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Läsanvisning .................................................................................................................................................................... 6 

Inledning ................................................................................................................................................................................ 7 
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Mål och vision .............................................................................................................................................................. 11 

Mark-, vatten och bebyggelseutveckling ................................................................................................................ 15 

Generella ställningstaganden ................................................................................................................................ 15 
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Välkommen 
Hässleholms kommun har tagit fram ett samrådsförslag till en ny fördjupad översiktsplan 
för Hässleholms stad. Planen visar hur staden kan utvecklas fram till 2050 och fungerar 
som vägledning för framtida beslut om markanvändning, bebyggelse och stadens roll som 
kommunikationsnav. Nu bjuder vi in invånare, myndigheter och andra aktörer att tycka 
till och påverka innehållet. 

Förord 
Det är med stor framtidstro vi presenterar samrådsförslaget till den fördjupade översiktsplanen för 
Hässleholms stad. Arbetet markerar ett viktigt steg i att forma den långsiktiga utvecklingen av vår 
stad – en plats där människor vill leva, bo och verka, idag och i generationer framåt. 

Planen bygger på bred samverkan mellan politiken, kommunens verksamheter, invånare, 
verksamhetsutövare och andra aktörer. Genom dialoger, kunskapsunderlag och gemensamma 
ambitioner har vi tillsammans skapat en riktning för ett Hässleholm som växer med omtanke. En 
stad med utvecklingsmöjligheter och attraktivt boende, där naturen är nära, där kulturmiljöerna 
värnas och där stationen med centrum fortsätter att vara ett starkt nav för rörelse, möten och 
möjligheter. 

Framtidsbilden för år 2050 visar en grön, trygg och levande stad som utvecklas i balans mellan 
boende och verksamheter, mobilitet, klimatansvar och rekreativa värden. Denna plan är ett 
underlag och verktyg för att fatta kommande beslut – men också en inbjudan till fortsatt dialog.  

Nu ser vi fram emot att ta nästa steg tillsammans med er. 

Bo Persson, ordförande i miljö- och stadsbyggnadsnämnden 

 

Sammanfattning 
Den fördjupade översiktsplanen för Hässleholms stad beskriver hur staden ska utvecklas fram 
till år 2050 och anger den långsiktiga inriktningen för mark- och vattenanvändning, bebyggelse, 
mobilitet, natur, kulturmiljöer, teknisk försörjning och klimatanpassning. Planen fungerar som 
vägledning för framtida beslut och har tagits fram i nära samverkan med politiken, kommunens 
verksamheter och genom dialoger med invånare och andra aktörer. 

Framtidsbilden för 2050 beskriver Hässleholm som en grön, trygg och levande stad där naturen 
är nära, centrum är sammanlänkat över järnvägen och stationen utgör ett starkt nav för resor, 
arbete och möten. Planens mål och utvecklingsinriktning visar hur Hässleholm ska utvecklas till 
en grön, trygg och sammanlänkad stad, där bebyggelse, mobilitet, natur och service planeras i 
balans för att möta framtidens behov. 

Kulturmiljöerna lyfts fram som en viktig del av stadens identitet och ska utvecklas varsamt i takt 
med att staden växer. Klimatanpassning är även en central del, där översvämningsrisker, 
dagvattenhantering och stadens långsiktiga robusthet hanteras genom blågröna strukturer och 
naturbaserade lösningar. 
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Mark- och vattenanvändningskartan visar stadens långsiktiga mark- och vattenanvändning. I 
kartan redovisas områden för bostäder, verksamheter, centrumfunktioner och grönområden, 
liksom viktiga mobilitetsstråk som gör det enkelt att ta sig mellan olika delar av staden.  

Planförslaget visar hur stationsområdet ska stärkas, hur barriärer kan minska och hur gång- och 
naturstråk kan förbättras för att göra det enklare att röra sig mellan stadens grönområden. 
Planen innehåller även fördjupade beskrivningar av enskilda utbyggnadsområden för både 
bostäder och verksamheter. Nya verksamhetsområden planeras främst i stadens östra och 
nordöstra delar, där god tillgänglighet samt starka kopplingar till väg- och järnvägsnätet skapar 
goda förutsättningar för näringslivets fortsatta utveckling. 

Planens konsekvenser har analyserats i en samlad hållbarhetsbedömning som visar att förslaget 
bidrar till en mer sammanhållen stad, stärkt grönstruktur, förbättrad klimatanpassning och 
hållbar mobilitet. Den strategiska miljöbedömningen belyser planens miljöpåverkan och visar att 
negativa effekter kan hanteras genom lokalisering, kompensationsåtgärder och fortsatt 
planering. Barn- och ungdomsperspektivet har analyserats i konsekvensbedömningen av 
planförslaget, där barns och ungas behov av trygga, tillgängliga och utvecklande miljöer har 
vägts in. 

Sammantaget ger planen en tydlig framtidsbild av en stad som växer med omtanke, där natur, 
kulturmiljöer, mobilitet och bebyggelse utvecklas i balans och där invånarnas perspektiv är en 
viktig del av riktningen framåt. 

Planen går nu ut på samråd för att ge invånare, myndigheter och andra aktörer möjlighet att 
lämna synpunkter och bidra med kunskap som kan förbättra och förtydliga förslaget innan det 
bearbetas vidare. 

Läsanvisning 
Den fördjupade översiktsplanen består av en digital handling, en så kallad kartberättelse, som 
kompletteras med en tillgänglighetsanpassad PDF-handling. Båda versionerna följer samma 
rubrik- och kapitelstruktur för att skapa tydlig orienterbarhet mellan den digitala handlingen 
och PDF-dokumentet. 

Den digitala kartberättelsen utgör, tillsammans med det digitala kartmaterialet som ingår, den 
kompletta fördjupade översiktsplanen för Hässleholms stad 2050. AÄven om du väljer att ta del av 
den fördjupade översiktsplanen (FOÖ P) främst genom PDF-handlingen bör du ta del av de digitala 
kartorna i kartberättelsen, eftersom de ger en tydligare och mer komplett förståelse av 
innehållet. 

Klicka på länken för att ta del av kartberättelsen för Fördjupad översiktsplan för Hässleholms stad - 
samrådshandling: Fördjupad OÖ versiktsplan för Hässleholms stad - samrådshandling 

Planens innehåll är organiserat i �lera kapitel. De inledande delarna beskriver planprocessen, 
översiktsplanens avgränsning, mål och vision samt utvecklingsinriktningen. Därefter följer de 
generella ställningstagandena, kartan för mark- och vattenanvändningen samt de 
planeringsförutsättningar som ligger till grund för förslaget till framtida utveckling. 
OÖ versiktsplanens genomförande och konsekvenser presenteras i de senare kapitlen. Handlingen 
avslutas med information om samrådet, en ordlista med de�initioner och förklaringar av olika 
begrepp samt en lista över de planeringsunderlag som biläggs handlingen. 

https://geodata.hassleholm.se/portal/apps/storymaps/collections/a82a44aab28c4e8c9e9c48fde4748a48


7 
 

Inledning 
Hur vill vi leva, bo och verka i Hässleholm år 2050? Den fördjupade översiktsplanen visar 
vägen mot ett hållbart, inkluderande och levande Hässleholm – en stad vi formar 
tillsammans. 
Med sin starka roll som knutpunkt för kommunikation och rörelse är Hässleholms stad 
en naturlig plats för möten, idéer och framtidstro. Genom att bygga vidare på stadens 
styrkor utvecklar vi Hässleholm till en grön, trygg och levande stad. 

Planen är till för politiker, tjänstepersoner och alla kommunens verksamheter, liksom för 
dig som bor här eller driver verksamhet. Den bygger på dialog, kunskap och 
gemensamma ambitioner och hjälper oss att ta kommande långsiktiga beslut för 
Hässleholms utveckling. 

Om översiktsplanering 
OÖ versiktsplanering visar hur kommunen vill använda och utveckla mark, vatten och bebyggelse 
på lång sikt. En översiktsplan tas fram i dialog med invånare, myndigheter och andra aktörer, och 
styrs av politiska mål, hållbar utveckling och nationella riktlinjer. OÖ versiktsplanen är inte 
juridiskt bindande, men vägleder beslut om bygglov, detaljplaner och investeringar. 

En fördjupad översiktsplan (FOÖ P) avser ett geogra�isk avgränsat område, i detta fall Hässleholms 
stad, och har en högre detaljnivå än en vanlig översiktsplan. Planen fungerar som ett viktigt 
underlag för framtida beslut och styr stadens långsiktiga utveckling. 

Den fördjupade översiktsplanen ska kunna följas upp för att säkerställa att utvecklingen går åt 
rätt håll.  

OÖ versiktsplanering styrs främst genom Plan-och bygglagen (PBL) 3 kap, men ska även visa hur 
krav enligt miljöbalken (MB) tillgodoses, bland annat avseende hushållning med mark och 
vatten, riksintressen samt hänsyn till miljökvalitetsnormer. 

Planprocessen 
Hässleholms kommun påbörjade arbetet med en ny fördjupad översiktsplan för Hässleholms 
stad i januari 2025.  

Samrådsförslaget är ett första steg i den formella planprocessen där invånare, myndigheter och 
andra aktörer får möjlighet att lämna synpunkter.  

Efter samrådet justeras förslaget och ställs ut för granskning, vilket är planerat till våren 2027. 
Den färdiga planen förväntas antas av kommunfullmäktige i slutet av 2027 och gäller därefter 
tills en ny plan tas fram.  

Figur 1. En illustration över stegen i den formella planprocessen 
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Avgränsning 
Den fördjupade översiktsplanen för Hässleholms stad 2050 har avgränsats utifrån de naturliga 
och infrastrukturella barriärer som omger staden. I väster utgör Finjasjön en tydlig naturlig 
gräns. I övriga riktningar avgränsas planområdet främst av större infrastrukturleder eller av 
områden där framtida markanvändning behöver utredas vidare, särskilt kopplat till kommande 
infrastruktursatsningar som påverkar stadens utveckling. 

Planområdet omfattar något större ytor än den nu gällande fördjupade översiktsplanen. Det 
innebär att denna nya plan, när den antas, kommer att vara styrande för den mark som berörs 
och därmed ersätta motsvarande delar av den kommunövergripande översiktsplanen. 

I kartan kan du se hur avgränsningen för den fördjupade översiktsplanen för Hässleholms stad 
2050 ser ut. 

 
Figur 2. Kartan visar den geogra�iska avgränsningen för den fördjupade översiktsplanen (FÖP) 
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Medborgardialog 

Bakgrund och syfte 

Medborgardialog är en viktig del i arbetet med den fördjupade översiktsplanen (FOÖ P). Syftet är 
att ge kommunens medborgare och andra aktörer möjlighet att bidra med kunskap och 
perspektiv som formar stadens framtid. Dialogen stärker demokratin, tar vara på lokalkännedom 
och gör planen mer relevant och inkluderande. 

Enligt plan- och bygglagen har allmänheten rätt att påverka kommunens planering. I FOÖ P-arbetet 
eftersträvas en bred dialog med medborgare, däribland barn och unga samt seniorer, liksom med 
föreningar, näringsliv, myndigheter och grannkommuner. Syftet är att skapa delaktighet i hela 
processen. 

Under år 2025 genomfördes �lera olika dialoginsatser som en del av arbetet med den fördjupade 
översiktsplanen. Flera riktade möten hölls med nyckelaktörer, organisationer och verksamheter 
för att samla in lokal kunskap och olika perspektiv. Parallellt genomfördes digitala enkäter med 
särskilt fokus på att nå ut till boende, unga och besökare i kommunen. Dessa insatser resulterade 
i ett mycket värdefullt underlag som har påverkat planens inriktning, bland annat vad gäller 
prioritering av utvecklingsområden, behov av grönstruktur och ambitionen att skapa en trygg 
och levande stad. 

Nu be�inner sig arbetet i det of�iciella samrådsskedet. Det innebär att du som medborgare, 
företagare, föreningsaktiv med �lera har möjlighet att tycka till om hur Hässleholms stad ska 
utvecklas fram till år 2050. Hur du lämnar dina synpunkter kan du läsa mer om under sista 
kapitlet ”Tyck till om samrådsförslaget” i denna handling. Dina idéer och erfarenheter är viktiga 
– tillsammans skapar vi en trygg, inkluderande och hållbar stad för framtiden. 

Vill du fördjupa dig mer i hittills genomförda dialoginsatser kan du läsa i kartberättelsen 
”Medborgardialog Fördjupad översiktsplan Hässleholms stad”, som �inns på kommunens 
webbplats. I kartberättelsen samlas all information kring de medborgardialoger som görs i 
arbetet, samt presentation av resultaten. 

Klicka på länken för att ta del av kartberättelsen för Medborgardialog Fördjupad översiktsplan 
Hässleholms stad: Medborgardialog Fördjupad översiktsplan Hässleholms stad 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

https://geodata.hassleholm.se/portal/apps/storymaps/collections/009b1b6fac634f1091e3810726081bb3
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Hässleholms stadshistoria 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

1539 
Hässleholmsgården omnämns för första gången i skrift. Den ligger vid 
nuvarande Hovdalavägen och är ett av Skånes gamla säterier och är grunden 
till stadens namn och historia. 

1860-talet 
Järnvägen kommer till området och en station anläggs nära Hässleholmsgården. 
Ett nytt samhälle börjar växa fram kring järnvägen. 

1914 
Hässleholm får stadsprivilegier. Kommunikation, handel och befolkning växer 
snabbt. 

1950–1970 
Industrin expanderar, nya bostadsområden byggs och staden breder ut sig. 

1980–1990 
Stadens centrum förändras och biltra�ik dominerar. Flera större 
handelsområden etableras utanför stadskärnan.  

2000 – talet 
Kulturhuset invigs, ett viktigt steg i att stärka stadens centrum och kulturliv. 
Fokus skiftar mot hållbarhet, utveckling av kollektivtra�ik och att stärka stadens 
centrum. Det gamla regementsområdet Garnisonen avvecklas och planer för 
garnisonsområdets omvandling till ett nytt stadsområde med bostäder, 
verksamheter och närhet till natur inleds. 

2025 
Arbetet med en fördjupade översiktsplan påbörjas med sikte på 2050. 
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Framtidsbild 
AÅ r 2050 är Hässleholm en grön, trygg och levande stad sammanlänkad med omvärlden. 
Naturen är en självklar del av vardagen, med parker, vattennära stråk och god tillgång till 
friluftsområden som Hässleholmsgården, OÖ sterås och Hovdala. 

Hässleholms centralstation är ett starkt nav för regional och nationell tågtra�ik och tillsammans 
med Kristianstad bildar staden ett växande stråk i södra Sverige. Genom satsningar på hållbara 
tra�iklösningar har tillgängligheten förbättrats och stadens delar knutits samman.  

Staden har vuxit med omtanke. Nya bostads- och verksamhetsområden har utvecklats i samspel 
med den omgivande naturen. Centrum är en trygg och levande plats på båda sidor av järnvägen 
och stationsområdet har utvecklats till ett aktivt centrum för resor, arbete och möten. 

Mål och vision 
Visionen är den övergripande framtidsbilden, en beskrivning av hur kommunen vill att 
staden ska vara på lång sikt. Den fördjupade översiktsplanen utgår från kommunens 
övergripande vision. Målen i den fördjupade översiktsplanen visar den långsiktiga 
inriktningen för hur Hässleholms stad ska utvecklas. Målen konkretiserar visionen och 
visar vilka prioriteringar och riktningar som ska styra samhällsbyggandet för staden. 

Vision för Hässleholms kommun 

Den fördjupade översiktsplanen tar sin utgångspunkt i Hässleholms kommuns kommun-
övergripande vision från 2003. Denna vision gäller tills en ny kommunövergripande vision 
fastställs av kommunfullmäktige, vilket är planerat att ske under 2026, och fungerar därmed 
som vägledande ram för planens övergripande inriktning. 

Hässleholms kommun är en viktig knutpunkt i Sverige. Här möts människor för att leva, uppleva, 
arbeta och lära i en kommun präglad av förändring och med ambition att utvecklas.  

Leva; genom närhet mellan människor, öppen kommunal demokrati, bra boende, goda 
kommunikationer, god miljö, god social omsorg och god folkhälsa och sjukvård.  

Uppleva; genom ett rikt utbud av kulturaktiviteter, ett rikt utbud av fritidsaktiviteter, ett rikt utbud 
av evenemang, ett aktivt föreningsliv och en bred idrottsrörelse.  

Arbeta; genom aktivt företagande, mångfald i arbetslivet och kreativ verksamhet.  

Lära; genom utvecklande lärande, kompetensutveckling, forskning, utbildning och skola. 

Sammantaget innebär detta att Hässleholms kommun är en knutpunkt och mötesplats som präglas 
av förändring och utveckling, genom öppenhet gentemot omvärlden och ny�ikenhet på det nya.   
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Mål 

För att konkretisera visionen och ange den långsiktiga inriktningen för stadens utveckling har 
tre övergripande mål tagits fram. Dessa mål beskriver de prioriteringar och kvaliteter som ska 
vägleda samhällsbyggandet och ge en gemensam riktning för stadens framtida utveckling. 

 
 

En grön stad  

• Hässleholm är en stad där naturen är nära. 
• Stadens grönområden främjar rekreation, hälsa och ses som en resurs vid 

ett förändrat klimat. 

 
 

 
En nationell knutpunkt och tillväxtmotor  

• Hässleholm är en nationell knutpunkt för järnvägen som skapar goda 
kommunikationer och ger företag förutsättning för etablering, expansion 
och utveckling. 

• Staden som motor stärker tillväxten genom att erbjuda attraktiva 
boendemiljöer och utbildningsmöjligheter genom hela livet. 

 
En levande och trygg stad  

• Staden är en trygg plats som erbjuder ett varierat utbud av aktiviteter, 
kulturupplevelser och boendemiljöer med hög livskvalitet. 

• Stadskärnan är en levande mötesplats där medborgare och besökare 
trivs. 
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Utvecklingsinriktning 

Utvecklingsinriktningen visar hur den fysiska miljön ska utvecklas. Den fungerar som en 
framtidsbild över hur kommunen vill att stad, natur, infrastruktur och service ska hänga ihop och 
växa över tid.  

Utvecklingsinriktningen är inte bara lokal. Den visar även hur kommunen förhåller sig till större 
sammanhang som regionala mål från Region Skåne, nationella strategier och andra 
kommunala planer. På så sätt blir den ett verktyg för att samordna utvecklingen, så att olika 
aktörer arbetar åt samma håll.  

 
Figur 3. Utvecklingsinriktningen visualiserar de strategiska riktningar som ska vägleda Hässleholms stads långsiktiga 
utveckling. 

 

Natur- och friluftsliv – koppling till målet En grön stad  

• Större gröna områden i södra och sydvästra staden bevaras och förstärks för rekreation.  

• Be�intligt stråk som binder ihop Hässleholmsgården och Hovdala förstärks och 
utvecklas som rekreativt samband där natur- och vattenvärden lyfts fram.   

• Hässleholmsgården utvecklas som mötesplats för natur, kultur och friluftsliv.  

• OÖ sterås stärks som central mötesplats för fritidsaktiviteter. Området ska vara tillgängligt 
för alla och erbjuda varierade möjligheter till rörelse, gemenskap och upplevelser.  

• De gröna stråken längs Almaån, mellan stadens centrum och Ljungdala mosse samt 
mellan stadens centrum och Göingeåsen via Magle våtmark, stärks och utvecklas. Detta 
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görs för att säkerställa god tillgänglighet, ekologiska samband och attraktiva 
rekreationsmiljöer. 

• Finjasjön knyts tydligare till staden genom förbättrad tillgänglighet och utvecklade 
miljöer.   

 
Infrastruktur och mobilitet – koppling till målet En nationell knutpunkt och tillväxtmotor  

• Järnvägen byggs ut i alla riktningar där Hässleholms Centralstation stärks som nationell 
och regional knutpunkt, samt som en central mötesplats med goda förutsättningar för 
enkla och tydliga byten mellan olika färdsätt.  

• Väg 21 och väg 23 moderniseras med förbättrade tra�ikplatser och kopplingar till 
omkringliggande verksamhetsområden.   

• Tillgängligheten till Hovdala och OÖ sterås stärks genom satsningar på gång-, cykel- och 
kollektivtra�ik.  

• Förbättrade kommunikationer och kopplingar utvecklas till nordöstra delen av staden 
och nya verksamhetsområden.  

 
Bebyggelseutveckling – Koppling till målet En levande och trygg stad  

• Staden utvecklas genom förädling, omvandling och komplettering av både bostads-, 
handel och verksamhetsområden. Detta skapar förutsättningar för en varierad stadsmiljö 
med ett brett utbud av boendeformer, service och arbetsplatser.   

• Utbyggnad av nya verksamhetsområden koncentreras till östra delen av staden, vilket 
ger utrymme för näringslivets tillväxt och arbetsplatser med goda kommunikationer.  

• Centrumutveckling sker på båda sidor av järnvägen där östra sidan förblir stadskärna för 
handel.  

• Stationens närområde utvecklas till ett nav för resor, arbete och möten med stationsnära 
bebyggelse, ökad tillgänglighet och trygghet.  
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Mark-, vatten och bebyggelseutveckling 

Generella ställningstaganden 
De generella ställningstagandena anger den grundläggande inriktningen för 
samhällsplaneringen inom olika tematiska områden för hela planområdet. De ska utgöra 
utgångspunkt vid planering och prövning. 

Vid behov kompletteras de generella ställningstagandena med platsspeci�ika 
ställningstaganden för olika geogra�iska delar i kartan. Dessa redovisas i den digitala 
mark- och vattenanvändningskartan eller i samband med utbyggnadsområdena där 
lokala förutsättningar kan kräva en mer detaljerad vägledning. 

Hässleholm som regional nod  

• Hässleholm ska fortsatt utvecklas som en tillväxtmotor inom Skåne Nordost, med fokus 
på regional tillgänglighet, arbetsmarknad, utbildning och bostadsförsörjning.  

• Stärk kollektivtrafiken i staden och förstärk kopplingarna till kommunens orter och 
landsbygd, i nära samverkan med Skånetrafiken. 

• Hässleholm ska utvecklas som en strategisk knutpunkt i järnvägsnätet, i nära samverkan 
med Tra�ikverket. Stationsområdet utgör navet för kollektivtra�ik och stadsutveckling, 
där stadsplanering och infrastruktur samordnas för att möta framtida behov. 

• Verka för att fysisk planering och markanvändning i staden stödjer övergripande 
regionala mål om hållbar mobilitet, effektiv kollektivtra�ik och regional tillgänglighet. 

Naturmiljö, kulturliv och friluftsvärden 

• Stadsnära natur och skog ska tas om hand som viktiga miljöer för rekreation, friluftsliv 
och biologisk mångfald. Dessa områden utgör centrala livsmiljöer och binder samman 
stadens grönområden med det omgivande landskapet.  

• Säkerställ god tillgång till en varierad grönstruktur där både mindre grönområden och 
större naturområden ingår och tillsammans erbjuder olika naturupplevelser, 
rekreationsmöjligheter och hälsosamma miljöer för invånarna. 

• Ekologiska samband och spridningskorridorer ska bevaras, stärkas eller återskapas för 
att säkerställa arters spridningsmöjligheter och upprätthålla biologisk mångfald över 
områdesgränser. Vid exploatering som påverkar höga naturvärden bör kompensations-
åtgärder genomföras, antingen inom planområdet eller där de ger störst ekologisk nytta. 

• Plantera �ler skuggande träd i stadsmiljön, särskilt på platser med brist på skugga, för att 
bidra till ett svalare lokalklimat, stärka dagvattenhanteringen, öka den biologiska 
mångfalden och göra staden mer attraktiv. Där det är möjligt bör träd placeras längs 
viktiga stråk och infrastruktur för att komplettera be�intlig grönska och skapa 
sammanhängande, trygga och trivsamma miljöer för gående och cyklister. 
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• Stärk tillgång till kreativa och ändamålsenliga mötesplatser för kultur i staden, både 
permanenta och tillfälliga. 

• Utveckla Hässleholm stad som en entré till friluftslivet för att visa destinationens styrkor 
och varumärke. 

• Stadens fritidsmiljöer ska fortsätta utvecklas som trygga, inkluderande och tillgängliga 
mötesplatser för människor i alla åldrar, där Hässleholmsgården och OÖ sterås utgör 
centrala noder för natur, kultur, fritidsaktiviteter och rekreation.  

• Prioritet är att bevara, underhålla och tillgängliggöra be�intliga motionsspår, elljusspår 
och vandringsleder framför att anlägga nya.  

• Stärk och vidareutveckla stråk mellan Hässleholmsgården och Hovdala för att tydliggöra 
natur-, kultur- och rekreativa samband. 

Mobilitet, infrastruktur och kollektivtrafik 

• Bil, kollektivtra�ik, gång och cykel ska ges likvärdiga förutsättningar i stadsutvecklingen, 
med prioriteringar som utgår från avstånd, målpunkter och olika målgruppers behov. 

• Tra�ikmiljöer ska utformas och upprustas för att vara trygga, tillgängliga och användbara 
för alla, och kompletteras med mobilitetspunkter där kollektivtra�ik, gång, cykel och bil 
möts på ett samordnat sätt. 

• Hållplatser ska utformas trygga och tillgängliga för alla, och kollektivtra�ikens 
linjedragning och turtäthet ska möta invånarnas efterfrågan och kontinuerligt utvecklas i 
takt med stadens tillväxt och förändrade behov. 

• Förbindelserna mellan östra och västra sidan av centrum ska stärkas genom trygga och 
tillgängliga gång- och cykelpassager. Vid om- och nybyggnad av väg och järnväg ska 
passager säkerställas för att minska barriäreffekter mellan stadsdelar och förbättra 
tillgängligheten till rekreationsområden. Skyddsåtgärder vid järnvägen bör utformas 
med god gestaltning och bidra till en attraktiv och sammanhållen stadsmiljö. 

• Stadens infarter ska ges en tydlig och sammanhållen gestaltning där gaturum, bebyggelse 
och förgårdsmark samverkar för att skapa ett positivt första intryck. Detta är särskilt 
viktigt i verksamhetsområden som utgör entréer till staden. 

• Samhällsviktig infrastruktur ska ges utrymme i staden, men lokalisering och utformning 
ska ske med hänsyn till stadsbild, miljö, trygghet och god livsmiljö. 

Bostads- och lokalförsörjning 

• Staden ska erbjuda ett brett och varierat bostadsutbud med olika boendeformer, 
hustyper, lägenhetsstorlekar och upplåtelseformer. Boendemiljöerna ska utformas för att 
vara attraktiva, tillgängliga och trygga, med hög kvalitet i gestaltningen och god närhet 
till service, kollektivtra�ik, grönområden samt gång- och cykelstråk. 

• Ny bebyggelse ska placeras och gestaltas med hänsyn till topogra�i, landskapsrum och 
be�intliga natur- och kulturvärden för att stärka och ta tillvara platsens karaktär. 
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• Lokaler ska planeras med ett långsiktigt perspektiv där samnyttjande mellan olika 
verksamheter främjas för att skapa levande, �lexibla och inkluderande stadsmiljöer. 

• Bostäder för äldre och LSS-boende ska integreras i stadens övriga bebyggelse 
tillsammans med bostäder, handel och service för att bidra till social mångfald och närhet 
till vardagsfunktioner. 

• Förskole- och skolmiljöer ska ges goda förutsättningar genom att lokaliseras och 
utformas med tillgång till kvalitativa och varierade utemiljöer, god ljudmiljö samt 
grönska och platser som främjar lek, lärande, rörelse och återhämtning. 

Verksamheter, handel och centrumutveckling 

• Verksamhetsområden ska placeras i strategiska lägen där logistik, tillgänglighet och 
omgivningspåverkan kan hanteras effektivt. De ska utformas som hållbara och attraktiva 
miljöer som stödjer ett varierat näringsliv och fungerar väl tillsammans med omgivande 
strukturer. 

• Stadskärnan prioriteras för tjänster och småskalig handel. Externa handelsområden 
kompletterar genom att främst inrymma volymhandel och andra ytkrävande 
verksamheter, i en balans som stärker kommunens samlade handelsstruktur. 

• Utveckla torgen i centrum till öppna, trygga och �lexibla mötesplatser för vardagsliv, 
handel och kultur året om. Stortorget stärks som den centrala och inkluderande 
mötesplatsen för stadens större aktiviteter. 

• I stadens centrum bör aktiva bottenvåningar, god belysning, öppna fasader och 
välkomnande mötesplatser främjas för att skapa en levande och trygg stadsmiljö. 

• Kompletterande centrumfunktioner kan tillåtas på strategiskt utvalda platser i yttre 
stadsdelar för att stärka lokal service, mötesplatser och social sammanhållning. 

Miljö, klimat och risker 

• Tra�ikbuller från väg och järnväg ska begränsas genom att bebyggelsens placering, 
skyddsåtgärder och gröna buffertzoner planeras så att en god ljudmiljö uppnås. 

• Förorenade områden ska hanteras utifrån aktuell kunskap och kompletteras när ny 
information framkommer, exempelvis vid planarbete eller exploatering. Vid förändrad 
markanvändning ska risker utredas och eventuella föroreningar åtgärdas så att marken 
är lämplig för sitt nya ändamål och inte innebär risk för människors hälsa eller miljön. 

• Ny bebyggelse bör undvikas i områden där �lera riskfaktorer sammantaget innebär hög 
översvämningsrisk, såsom lågpunkter, mark med begränsad avrinning, höga 
grundvattennivåer eller platser med återkommande översvämningar. Om byggnation 
ändå sker ska särskilda skyddsåtgärder och åtgärdsplaner tas fram. 

• Blågröna strukturer och mångfunktionella ytor ska användas för att hantera dagvatten på 
ett hållbart sätt och samtidigt stärka rekreation, ekologi och lokalklimat. 
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• Dagvatten- och skyfallshantering ska planeras i ett helhetsperspektiv där risker och 
behov av skyddsåtgärder bedöms tidigt i processen. AÅ tgärder ska i första hand lösas på 
allmän platsmark, men vid behov även på kvartersmark.  

• Samverka inom kommunkoncernen, med fastighetsägare och andra relevanta aktörer för 
att utveckla och genomföra effektiva lösningar för klimatanpassning och vattenhantering 
som långsiktigt stärker robustheten i den byggda miljön. 

• Planeringen ska beakta riskavstånd till industrier, vägar och järnvägar där farligt gods 
transporteras samt ta hänsyn till elektromagnetiska fält från kraftledningar och andra 
anläggningar vid lokalisering av ny bebyggelse.  

Teknisk försörjning 

• Tekniska försörjningssystem ska planeras i takt med bebyggelseutvecklingen och 
samordnas med övrig fysisk planering, i nära samverkan med berörda aktörer. 

• Nya ledningsförläggningar bör grävas ner och be�intliga ledningsgator bör värnas mot 
förändringar.  

• Främja lösningar som bidrar till en hållbar och långsiktigt robust energiförsörjning. 
Markbaserade energianläggningar kan övervägas där de kan etableras utan att påverka 
landskapsbild, natur- eller rekreationsvärden. 

Beredskap och trygghet 

• Brottsförebyggande och trygghetsskapande åtgärder ska beaktas i stadsmiljön. 

• Suicidpreventiva perspektiv integreras i den fysiska planeringen genom att risker 
identi�ieras tidigt och genom utformningen av offentliga miljöer.  

• Stadsplaneringen ska ta hänsyn till räddningstjänstens behov av tillgänglighet, 
insatsmöjligheter och riskreducering. 

• Beakta samhällsberedskap och civil beredskap i stadsplaneringen för att stärka 
robusthet och motståndskraft. 

• Vid planering av grönområden kan hänsyn tas till möjligheten att använda dem för odling 
om behov uppstår, som en del av kommunens arbete med livsmedelsberedskap och 
totalförsvar. 

• Främja etableringar av samhällsnyttig verksamhet kopplat till försvar och totalförsvar i 
utpekade verksamhetsområden. 

Kulturmiljövärden 

• Kulturmiljöer i staden ska ses som en resurs som bidrar till attraktivitet, identitet och 
förståelse för platsens historiska utveckling. 

• Kulturmiljövärden ska beaktas tidigt i planeringen och integreras som en kvalitativ 
resurs i utvecklingen, så att bevarande och förnyelse kan stärka varandra. 
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• Tillfälliga inslag i särskilt värdefulla kulturmiljöer ska utformas varsamt, vara reversibla 
och anpassas till platsens kulturhistoriska värden utan att förvanska stads- eller 
landskapsbilden eller skapa olägenheter för omgivningen. 

Riksintressen och övergripande hänsyn i planeringen 

• Säkerställ att riksintressen för friluftslivet hanteras i balans med bebyggelseutveckling. 

• Arbetet ska bedrivas systematiskt med riktade insatser för att långsiktigt förbättra 
vattenkvaliteten i Finjasjön. Samtidigt ska tillgängligheten till Finjasjöns närområde 
stärkas utan att naturvärden hotas och med särskild hänsyn till riksintresset för 
friluftsliv. 

• Verka aktivt för att minska utsläpp som påverkar vattenkvaliteten negativt och för att 
behålla och uppnå gällande miljökvalitetsnormer (MKN) för vatten. Detta är särskilt 
viktigt inom be�intliga verksamhetsområden och vid ny exploatering, där förebyggande 
åtgärder ska prioriteras. 

• Vattentäkter, grundvatten och recipienter ska skyddas genom markanvändning och 
verksamheter som följer vattenskyddsföreskrifter och principer för riskminimering och 
skyddszoner. Riskfyllda verksamheter ska undvikas i känsliga områden. 

• Exploatering av stadsnära jordbruksmark kan prövas när läget bedöms vara särskilt 
lämpligt för stadens utveckling. AÄven mindre avstyckningar för enstaka bostäder kan 
övervägas när de inte påverkar brukningsvärdet i större omfattning och bedöms 
förenliga med en långsiktigt hållbar markanvändning. Prövningen ska göras med hänsyn 
till markens betydelse för livsmedelsproduktion, biologisk mångfald och andra 
samhällsintressen.  

• Skyddade arter ska alltid beaktas i planeringen där misstänkt förekomst utreds tidigt. 
Påverkan ska undvikas eller minimeras, annars krävs dispens enligt 
artskyddsförordningen. 

• Hässleholm ska utvecklas med barn och ungas behov i fokus, där deras perspektiv 
integreras i planering av mobilitet, mötesplatser, grönområden och livsmiljöer. 
Planeringen ska främja trygga och tillgängliga miljöer som stödjer lek, rörelse, 
självständighet och goda uppväxtvillkor.  

• Planeringen ska bidra till en stad som är tillgänglig och användbar för alla. Tillgänglighet 
och universell utformning ska därför beaktas tidigt i den fortsatta planeringen, så att 
hinder byggs bort och stadens miljöer fungerar för personer med olika 
funktionsförmågor. 
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Mark- och vattenanvändning 
I den fördjupade översiktsplanen redovisas hur mark och vatten i Hässleholms stad ska 
användas och utvecklas på lång sikt. Arbetet följer Boverkets digitala ÖP-modell, vilket 
innebär att användningen delas in i ändamål och status som visar både syfte och 
inriktning för olika områden. Inriktningen för mark- och vattenanvändningen 
presenteras i en karta. Kartan ger en samlad bild av hur staden ska bevaras, användas och 
förändras över tid. 

Läsanvisning 

I detta dokument visas stillbilder av mark- och vattenanvändningskartan. De går inte att zooma i 
eller interagera med, vilket innebär att detaljer om speci�ika platser inte framgår här. För att läsa 
mer om varje område och ta del av ställningstaganden till speci�ika platser krävs den digitala 
kartversionen. 

Förklaring till begrepp i mark- och vattenanvändningskartan 

Mark- och vattenanvändningskartan visar hur olika områden är tänkta att användas, till exempel 
för bostäder, natur, verksamheter eller rekreation. Varje område får ett huvudsyfte som beskriver 
den funktion som ska vara dominerande, även om andra, kompletterande, användningar kan 
förekomma om de inte stör huvudfunktionen. 

För varje område anges även en användningsstatus, som visar om användningen gäller idag och 
ska fortsätta vara densamma, kan utvecklas mer eller är en framtida ändrad inriktning. 
Tillsammans gör ändamål och användningsstatus det tydligt hur olika områden ska bevaras, 
användas eller förändras över tid. 

Förklaring till ändamålen i mark- och vattenanvändningskartan 

Annan användning 

Områden som inte passar in i någon av de andra kategorierna. Det kan vara tillfälliga funktioner 
eller sådant som är väldigt speci�ikt och därför inte har en egen kategori. 

Besöksändamål 

Platser som främst är till för besökare. Det kan handla om turistmål, kulturmiljöer, museer, 
badplatser, camping eller andra områden där människor vistas under kortare perioder. 

Bostadsbebyggelse 

Områden där det i första hand ska �innas bostäder. Här kan även mindre service som förskolor, 
lekplatser eller små butiker ingå, så länge de inte stör boendemiljön. 

Vatten 

Sjön, havet, vattendrag och andra vattenområden. Här ingår även funktioner som båtleder, 
bryggor eller vattenanknutna naturvärden. 
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Funktionsblandad bebyggelse 

Områden där �lera olika funktioner blandas, till exempel bostäder, kontor, service och mindre 
verksamheter. Tanken är att skapa levande och blandade stadsdelar. 

Friluftsliv och rekreation 

Platser som är avsedda för aktiviteter och upplevelser utomhus, som motionsspår, badplatser, 
parker, strövområden och idrottsanläggningar. 

Grönområden 

Gröna ytor som parker, naturstråk, planteringar och andra gröna miljöer i eller nära bebyggelse. 
De är viktiga för trivsel, hälsa och ekologi. 

Infrastruktur 

Vägar, järnvägar, gång- och cykelvägar, broar och andra anläggningar som behövs för att 
människor och varor ska kunna ta sig fram. 

Natur och kulturlandskap 

Områden med höga naturvärden eller kulturhistoriska värden. Här är syftet att bevara 
landskapet, den biologiska mångfalden eller kulturspår som är viktiga för helheten. 

Teknisk anläggning 

Anläggningar som behövs för att samhället ska fungera, till exempel vattenverk, reningsverk, 
elstationer, avfallsanläggningar eller liknande. 

Tra�ikförsörjning 

Platser som används för att stödja resande och transporter, till exempel bussterminaler, 
stationer, parkeringsytor eller logistikytor. 

Verksamheter 

Områden för arbetsplatser, till exempel industri, lager, kontor, handel eller andra typer av 
verksamheter som inte är bostäder. 

Förklaringar till användningsstatus i ÖP-modellen 

Nuvarande användning 

Nuvarande användning innebär att marken redan används, eller enligt gällande detaljplan är 
avsedd att användas, på det sätt som visas i kartan. Det �inns inga planer på större förändringar, 
men mindre kompletteringar kan vara möjliga om de passar in. 
Eftersom detaljplanen styr vad som räknas som dagens markanvändning kan ett område 
betraktas som exempelvis bostäder eller verksamheter även om marken ännu är obebyggd. 

Utvecklad användning 

Utvecklad användning innebär att området ska fortsätta användas för samma typ av funktion 
som idag, men att användningen kan byggas vidare eller förstärkas. Det kan handla om �ler 
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bostäder i ett be�intligt bostadsområde eller �ler lokaler och service i ett område med 
verksamheter. Syftet är att utveckla det som redan fungerar, utan att ändra huvudriktningen för 
området. 

Ändrad användning 

AÄ ndrad användning innebär att marken föreslås få en ny funktion jämfört med idag, till exempel 
att obebyggd mark bebyggs eller att ett verksamhetsområde omvandlas till bostäder. 
Det är den markanvändning som gäller enligt detaljplanen som räknas som dagens användning, 
även om marken i praktiken ser annorlunda ut. När översiktsplanen föreslår en annan funktion 
än den detaljplanen medger betraktas det till exempel som ändrad användning. 

Mark- och vattenanvändningskarta 
Nedan presenteras stillbilder av mark- och vattenanvändningskartan för att få en 
övergripande bild. En karta med merparten av alla lager inkluderade, en karta utan 
vägnät, stråk och noder, två kartor med fokus på mobilitet och infrastruktur, en karta med 
fokus på grönområden och besöksändamål, samt en karta med ytor för klimatanpassning. 
För att kunna ta del av kartan i sin helhet med alla lager samlade och fördjupad 
information om varje enskilt område hänvisas till den digitala kartan för mark- och 
vattenanvändning. 

Samlad mark- och vattenanvändningskarta  

 
Figur 4. Kartan visar ytor, punkter och linjer som beskriver användningen i mark- och vattenanvändningskartan. I denna 
karta visas inte ytor för klimatanpassning eller särskild yta som avser stadsutveckling med koppling till järnväg i övrigt 
ingår samtliga lager.  
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Endast ytor i mark- och vattenanvändningskarta 

 
Figur 5. Kartan visar ytor som beskriver användningen i mark- och vattenanvändningskartan för bebyggelse, 
verksamheter, grönområden, friluftsliv och vatten, med mera. 



   
 

24 
 

Mobilitet och infrastruktur 

 
Figur 6. Kartan visar ytor, linjer och punkter som är kopplade till mobilitet och infrastruktur. 
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Infrastruktur för vägnät 

 
Figur 7. En översiktlig karta över vägnätet, där både be�intliga vägstrukturer och de vägsträckningar som behöver 
utvecklas eller förstärkas framgår. Även punkter för utveckling av kollektivtra�ik och viktiga noder för vägtra�iken 
illustreras. 
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Grönstruktur, besöksändamål och friluftsliv och rekreation 

 
Figur 8. Kartan visar ytor, linjer och punkter som är kopplade till grönstruktur, besöksändamål, friluftsliv och rekreation. 
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Ytor för klimatanpassning 

 
Figur 9. Kartan visar klimatanpassningsytor, som avser områden som särskilt ska beaktas för klimatanpassning. Ytorna 
behöver uppmärksammas i fortsatt planering med hänsyn till översvämningsrisker och vattenhantering. Områdena pekas 
ut utifrån faktorer som höga �löden, översvämningsrisk, markförhållanden och behov av vattenhantering. De kan i 
framtida planeringsskeden behöva reserveras för exempelvis dagvattenhantering, skyfallsvägar eller andra 
riskreducerande åtgärder. 

  



   
 

28 
 

Inriktning för klimatanpassning av staden 
Klimatrelaterade risker som höga �löden, skyfall, värmeböljor och påverkan på markens 
stabilitet ställer ökade krav på hur staden planeras och utvecklas. För att minska 
sårbarheten behöver mark- och vattenanvändningen anpassas genom att ta hänsyn till 
översvämningsbenägna områden, stärka blågröna lösningar, värna in�iltrationsytor och 
skapa mer skugga och grönska i utsatta delar av staden. I mark- och 
vattenanvändningskartan har ytor för klimatanpassning identi�ierats, vilka avser 
områden som särskilt ska beaktas i fortsatt planering med hänsyn till 
översvämningsrisker och vattenhantering. För staden i övrigt �inns även behov av att 
minimera klimatrelaterade risker och ett antal planeringsprinciper har tagits fram för 
planområdet.  

Planeringsprinciper för att minska klimatrelaterade risker 

• Planeringen ska baseras på aktuella klimatscenarier, risk- och sårbarhetsanalyser samt 
uppdaterade kartunderlag för översvämning, skyfall och markstabilitet. Stadens struktur, 
bebyggelse, infrastruktur och samhällsviktiga funktioner ska utformas så att de fungerar 
även under framtida klimatförhållanden med ökade risker kopplade till översvämning, 
intensiva regn, värme, långvarig torka och lokala stabilitetsproblem. 

• Ny bebyggelse bör i möjligaste mån undvikas i översvämningsbenägna lägen. Eftersom 
stora delar av staden redan ligger i riskutsatta områden behöver be�intliga miljöer 
anpassas där riskerna är höga, särskilt där �lera riskfaktorer överlappar och där 
samhällsviktiga funktioner kan påverkas. 

• I branta slänter och områden med �inkorniga jordarter bör bebyggelse föregås av 
stabilitetsbedömningar och anpassade åtgärder för att undvika lokala ras- och 
erosionsproblem. 

• Planeringen ska säkerställa att viktiga transportstråk, viadukter och huvudleder förblir 
framkomliga även vid höga �löden och intensiva regn. Det fortsatta arbetet behöver 
därför utveckla åtgärder för de sträckor som redan identi�ierats som riskutsatta, 
säkerställa alternativa färdvägar och utforma framtida ny infrastruktur så att den inte 
slås ut av stående vatten eller skyfallsrelaterade översvämningar. 

• Naturliga in�iltrations- och fördröjningsytor, dikningsföretag och båtnadsområden bör 
värnas och där det är möjligt stärkas. Markens förmåga att hantera vatten nära källan är 
central för att minska �lödestoppar och avlasta ledningsnätet. 

• Dagvattenhantering bör utformas med lösningar som fördröjer, in�iltrerar och leder 
vatten kontrollerat. Vegetation, våtmarker, dammar, regnbäddar, svackdiken och 
genomsläppliga ytor är viktiga inslag i en robust och blågrön stadsstruktur. 

• Ny bebyggelse och hårdgöring av ytor bör inte öka tillrinningen till Finjasjön. För att 
minska risken för långvarigt höga vattennivåer och påverkan på strandnära bebyggelse 
behövs ett helhetsgrepp för hela avrinningsområdet, där kortsiktiga och långsiktiga 
insatser samordnas och där åtgärder inte för�lyttar risker vidare i de naturliga 
vattensystemen. 

• Dricksvattenförsörjningen ska tryggas genom att vattentäkter, tillrinningsområden och 
ledningsstråk skyddas från klimatrisker som översvämning, förorening, torka och 
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markinstabilitet. Planeringen ska bidra till att stärka vattenförsörjningens robusthet och 
minska sårbarheter i ett förändrat klimat. 

• Grönska, skugga och vatteninslag bör prioriteras i områden med stora hårdgjorda ytor 
för att dämpa värmeöar och skapa mer behagliga och hälsosamma stadsmiljöer. 

Klimatanpassning kräver bred samverkan och gränsöverskridande planering  

Klimatrelaterade risker som översvämningar, värmeböljor, torka och påverkan på vatten-
försörjningen berör många delar av samhället och kan inte hanteras av enskilda aktörer. 
Kommunen behöver därför arbeta tillsammans med VA-organisationen, vattenråd, länsstyrelsen, 
räddningstjänsten, markägare och andra berörda aktörer för att skapa en gemensam lägesbild, 
samordna åtgärder och stärka den samlade förmågan att möta klimatförändringarnas effekter.  

Den fördjupade översiktsplanen lägger grunden, pekar ut riktningen och tydliggör vad som 
behöver arbetas vidare med i kommande skeden. Det fortsatta arbetet behöver sedan integreras 
i samhällsplaneringens processer och i olika aktörers ansvar, genom till exempel 
förvaltningarnas planering, åtgärdsprogram, detaljplaner, investeringar och löpande drift- och 
underhållsarbete. 

Efter samrådet är genomfört behöver principerna fördjupas och utvecklas vidare. Under arbetet 
mellan samråd och granskning fördjupas analyserna, ställningstaganden preciseras och 
klimatriskfrågorna integreras tydligare, så att den fördjupade översiktsplanen kan utgöra en 
stabil grund för kommande planering och genomförande. 

Utbyggnadsområden 
Utbyggnadsområdena visar var det �inns potential för en större framtida utveckling av 
Hässleholms stad. De omfattar både obebyggd mark och områden som redan är 
utvecklade, men där ytterligare bebyggelse eller verksamheter bedöms möjliga. 
Utbyggnadsområdena inkluderar platser för nya verksamheter, bostäder och 
funktionsblandad bebyggelse. Tillsammans ger de en samlad bild av var framtida 
investeringar och planeringsinsatser bör koncentreras för att stödja en långsiktigt hållbar 
stadsutveckling. 

Sammanlagt �inns sju utbyggnadsområden för bostäder och funktionsblandad bebyggelse samt 
nio utpekade utbyggnadsområden för olika typer av verksamheter. För varje utbyggnadsområde 
�inns en beskrivning av platsens nuvarande förutsättningar, den önskade utvecklingen, 
kommunens ställningstaganden och eventuella särskilda hänsyn som behöver beaktas för att 
utvecklingen ska vara möjlig. 

Utbyggnadsområdena möjliggör för sammanlagt cirka 2390 bostäder, samt 50 hektar byggbar 
verksamhetsmark. Såväl antalet bostäder som antalet hektar mark är en uppskattning.   
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Orienteringskarta över utbyggnadsområden 

 
Figur 10. Orienteringskarta över samtliga utbyggnadsområden inom planområdet. 

F1 - Garnisonen 

Platsen idag 

Garnisonsområdet är lokaliserat i sydvästra delen av Hässleholm stad och omfattar i stora delar 
ett tidigare militärområde. Området omges av stora naturområden med god tillgång till 
vandringsleder, motionsslingor och värdefulla natur- och kulturmiljöer som Finjasjön, Hovdala, 
Mölleröds kungsgård och borgruin samt Hässleholmsgården. Garnisonsområdet har även goda 
kopplingar till staden via Garnisonsvägen och Hovdalavägen. 

I dag rymmer Garnisonen en blandad bebyggelse med �lerbostadshus, marklägenheter, förskolor, 
grundskola, kontor och olika verksamheter. Stora delar är fortfarande oexploaterade och består 
av varierad natur samt grus- och asfaltplaner. 

Önskad utveckling 

Garnisonsområdet föreslås utvecklas till ett område med blandad stadsbebyggelse där bostäder 
är i fokus. Visionen är en modern trädgårdsstad med småskalig, varierad stadsmiljö, attraktiva 
mötesplatser och gena gång- och cykelkopplingar till centrum och viktiga målpunkter i 
omgivningen. 

Utvecklingen ska anpassas efter områdets topogra�i, natur, och kulturmiljö. Den nära kopplingen 
till grönstrukturen och den omgivande naturen ska stärkas för att skapa en attraktiv miljö med 
tydlig naturnära identitet. Sammanlagt bedöms området möjliggöra maximalt 1000 nya 
bostäder.  
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Ställningstagande för utbyggnadsområdet 

Generella ställningstaganden, samt:  

• Området kan kompletteras med varierande bostadstyper med fokus på småhus, och det 
�inns lämpliga lägen för förskola och särskilt boende (SAÄ BO).  

• Service och andra kompletterande funktioner ska främst placeras längs med det primära 
huvudstråket för tra�ik. 

• Grönska ska integreras i bebyggelsestrukturen för att skapa en naturnära bostadsmiljö  
• Bebyggelse och infrastruktur ska lokaliseras och utformas så att sammanhängande stråk. 

och funktioner för friluftsliv och ekologiska samband fortsatt fungerar. 

Särskild hänsyn 

Risknivån för översvämningar bedöms som medel till hög både från översvämningsytor och från 
be�intliga rinnstråk, vilket innebär att åtgärder för skyfallshantering behöver prioriteras. 
Be�intliga rinnvägar ska kunna avleda vatten genom området även fortsättningsvis. Mark bör 
reserveras för skyfallsvägar och översvämningsytor, särskilt vid dikena i norr, vid fotbollsplanen 
och Plutovägen, norr om Bataljonsvägen samt öster om Tygvägen. AÄven nedströms, i söder och 
öster, behövs ytor för skyfallshantering. Vatten�lödet mot söder och öster får inte öka till följd av 
exploateringen. 

Inom området �inns både byggnader och miljöer med höga kulturmiljövärden enligt PBL 8:13. 
Vid framtida planering och utbyggnad behöver särskild hänsyn tas till dessa värden för att 
säkerställa att områdets kulturhistoriska karaktär bevaras och inte påverkas negativt. 

Vissa naturvärden och skyddsvärda träd förekommer inom området. Det är hög sannolikhet att 
det �inns �laddermöss i delar av området.  

Området ligger inom riksintresse för friluftsliv. Det är av vikt att entréer till friluftsområdet inte 
försvagas eller blockeras utan i stället bevaras och förstärks.  

F2 – Funktionsblandad bebyggelse söder om Garnisonsvägen 

Platsen idag 

Området ligger direkt öster om Garnisonsområdet och består huvudsakligen av oexploaterad 
mark i form av skogsmark och tidigare nyttjad jordbruksmark. Utbyggnadsområdet ligger nära 
både stad och natur, vilket ger området stora kvaliteter.  

Önskad utveckling 

Området ska utvecklas med samma struktur och känsla som Garnisonen, F1. Det innebär en 
blandning av bostäder och centrumfunktioner med närhet till grönska och natur. Gröna stråk och 
be�intliga naturmiljöer ska tas tillvara och bli en del av området även efter utbyggnaden. 
Området bedöms maximalt kunna möjliggöra 250 bostäder, under förutsättning att inga andra 
funktioner uppförs. 

Ställningstagande för utbyggnadsområdet 

Generella ställningstaganden, samt:  
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• Området kan utvecklas med varierande bostadstyper, exempelvis villor, radhus eller 
�lerbostadshus.  

• Service och andra kompletterande funktioner ska främst placeras längs med det primära 
huvudstråket för tra�ik. 

• Gröna kopplingar ska �innas i nord-sydlig riktning genom området, både i områdets östra 
och västra del. Detta för att säkerställa syftet med riksintresse för friluftsliv. 

Särskild hänsyn 

Området har en medelhög till hög risk för översvämningar vilket innebär att åtgärder för 
skyfallshantering behöver planeras. Det är viktigt att säkerställa att det be�intliga diket och 
skyfalls�lödena uppströms även fortsättningsvis kan avledas till området. Då risken för 
översvämning vid skyfall är hög �inns ett stort behov av att reservera mark för skyfallsvägar och 
översvämningsytor. Vatten�lödet mot öster får inte öka till följd av exploatering, och möjligheten 
att utveckla en översvämningsyta på privat mark eller inom området bör därför utredas. 

Området ligger inom riksintresse för friluftsliv. Det är av vikt att entréer till friluftsområdet inte 
försvagas eller blockeras utan i stället bevaras och förstärks.  

Det är stor sannolikhet att det �inns �laddermöss inom området. Området består av olikåldrig 
blandlövskog med rik förekomst av död ved, �lera hålträd och ett varierat buskskikt. Stenblock 
och omgivande stenmurar ger ytterligare miljövariation. Närmast Garnisonsvägen �inns 
igenväxande hagmark med mer öppet fältskikt. AÄven om riktigt gamla träd saknas ger den 
strukturrika skogen och mängden död ved goda förutsättningar för �laddermöss.  

Ytterligare naturvärdes- och artutredningar kan behöva genomföras i kommande 
planeringsskeden, bland annat för �laddermöss, fåglar och vid vattenmiljöer även groddjur. I 
vissa utpekade exploateringsområden kan dessutom områden eller speci�ika strukturer med 
betydelse för skyddade arter behöva bevaras för att exploateringen ska vara genomförbar enligt 
artskyddsförordningen. 

F3 – Funktionsblandad bebyggelse väster om Markarydsbanan 

Platsen idag 

Området är varierat och består av både bostadsbebyggelse, i form av både friliggande villor och 
�lerbostadshus, verksamheter, men också stora öppna ytor där tidigare byggnader har tagits 
bort. Området präglas av närheten till järnvägen som sträcker sig längs den östra sidan. I de 
norra delarna �inns rester av det tidigare regementsområdet som huserat i staden. 

Önskad utveckling 

Området föreslås omvandlas till en grön och attraktiv stadsdel som ska präglas av liv, rörelse och 
trygghet. Det ska �innas en variation av bostäder, men huvudsakligen �lerbostadshus och 
exempelvis urbana radhus. Längs järnvägsspåren i öster föreslås bebyggelse i form av handel, 
kontor, parkering eller andra tekniska funktioner som kan agera bullerskydd. Området F3, F4 
och F5 bedöms tillsammans maximalt kunna möjliggöra cirka 1000 bostäder.  

Ställningstagande för utbyggnadsområdet 

Generella ställningstaganden, samt: 
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• Området kan utvecklas med bostadsbebyggelse av varierande byggnadstyper, och det 
�inns lämpliga lägen för SAÄ BO, omsorgsboenden, och studentbostäder/ungdomsbostäder.  

• En ny stadsdelspark ska anläggas i området. 
• Väpnaregatan och Götagatan utvecklas till tydliga huvudstråk för tra�ik genom området 

för att säkerställa god framkomlighet och tydliga kopplingar i den framtida stadsdelen. 
• Aktiva bottenvåningar ska tillåtas, särskilt längs huvudstråk, i syfte att möjliggöra för 

service och samlingslokaler.  
• Avskärmande skydd och/eller bebyggelse mot järnvägsområdet ska tillskapas och 

utformas med hög gestaltningsambition som bidrar till en trygg och sammanhängande 
stadsmiljö. 

• Verka för att omlastningsområdet för gods vid järnvägen, som bland annat hanterar 
timmer och massupplag, placeras på annan mark i en miljö som tål störningar.  

• Ny bostadsbebyggelse bör utformas med klimatsmarta och energieffektiva 
byggnadstekniker som främjar hållbar gestaltning och funktion. Dagvattenhantering ska 
säkerställas genom lämpliga lösningar. 

Särskild hänsyn 

Området har en hög risk för översvämningar, både från översvämningsytor och från be�intliga 
rinnstråk, vilket innebär att åtgärder för skyfallshantering behöver prioriteras. Fördröjande 
dagvattensystem, såsom diken eller andra tröga lösningar, bör anläggas längs gatustrukturen 
med särskilt fokus på Götgatan, Väpnaregatan, Pilgatan och Smedjegatan. OÖ versvämningsytor för 
omhändertagande av skyfallsvatten bör planeras i anslutning till den södra delen av Götgatan, 
centralt vid den nya stadsdelsparken samt i den nordvästra delen av området. Skyfalls�lödena 
mot både norr och söder får inte öka till följd av exploateringen. 

Området är beläget direkt väster om Markarydsbanan, där ett skyddsavstånd om minst 30 meter 
mellan järnvägen och ny markanvändning rekommenderas enligt genomförd riskutredning. 
Kortare avstånd kan eventuellt vara möjliga om riskreducerande åtgärder genomförs. Området 
är även delvis bullerpåverkat, både från järnvägen i öster och från Vankivavägen i väster. Vid 
detaljplaneläggning av ny bebyggelse kan bullersituationen behöva utredas vidare för att 
bedöma behovet av åtgärder och säkerställa en god ljudmiljö för framtida bebyggelse. 

Inom området �inns byggnader med höga kulturmiljövärden enligt PBL 8:13. Vid framtida 
planering och utbyggnad behöver särskild hänsyn tas till dessa värden för att säkerställa att 
områdets kulturhistoriska karaktär bevaras och inte påverkas negativt. 

F4 – Funktionsblandad bebyggelse Centrum 

Platsen idag 

Stadens centrum sträcker sig på båda sidor av järnvägsstationen och avgränsas av 
Kristianstadsvägen, Vankivavägen, Viaduktgatan och OÖ steråsgatan. Centrumområdet inkluderar 
därmed den historiska stadskärnan öster om järnvägsstationen, stationsområdet och del av 
västra centrum. I centrum inryms idag �lertalet olika funktioner såsom handel, kontor, bostäder, 
kultur, service och restauranger. Centrumhandeln är framför allt lokaliserad till stadskärnan 
medan kontorsverksamhet dominerar på västra sidan av järnvägsstationen. 
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Önskad utveckling  

Inom området ska �innas en variation av bostäder, mötesplatser och handel. För att använda 
marken mer effektivt kan ytor, som idag står tomma eller är dåligt utnyttjade, byggas om och 
utvecklas till nya bostäder, verksamheter eller mötesplatser vilket stärker centrum som en 
attraktiv, trygg och levande del av staden.  
 
För att skapa ett mer sammanhängande centrum är det önskvärt att minimera järnvägens 
barriäreffekt mellan östra och västra sidan. Detta kan exempelvis ske genom en utveckling av 
centralstationen. OÖ stra och västra sidan ska komplettera snarare än att konkurrera ut varandra. 
Bland annat bör detaljhandeln och kultur i första hand lokaliseras till östra sidan medan 
kontorsverksamhet föreslås dominera i väst. Området F3, F4 och F5 bedöms tillsammans 
maximalt kunna möjliggöra cirka 1000 bostäder.  

Ställningstagande för utbyggnadsområdet 

Generella ställningstaganden, samt: 

• Området kan kompletteras med �lerbostadshus. Det bedöms �innas lämpliga lägen för 
student- och ungdomsbostäder.  

• Norra station ska utvecklas till en aktiv och levande stadsdelsnod med tydliga och 
sammanhängande kopplingar till stationen och stadskärnan. 

• Nyköbingsparken och omgivande ytor bör utvecklas som multifunktionella ytor som kan 
hantera skyfall och magasinera vatten för att minska översvämningsrisker i området. 

• Grönytorna i Bokebergsområdet ska utvecklas för att fungera som översvämningsytor 
som avlastar nedströms områden. 

• Skyfalls�lödet mot väster och söder får inte öka på grund av ny bebyggelse, och mark 
behöver reserveras för skyfallsvägar. 

• God möjlighet till pendlarparkering i anslutning till stationen ska säkerställas, med 
�lexibilitet för olika typer av parkeringslösningar beroende på behov och förutsättningar 
i området.  

Särskild hänsyn 

Området har en hög risk för översvämningar, både från översvämningsytor och från be�intliga 
rinnstråk, vilket innebär att åtgärder för skyfallshantering behöver prioriteras. Fördröjande 
dagvattensystem, såsom diken eller andra tröga lösningar, bör anläggas längs gatustrukturer, 
med särskilt fokus på Vattugatan och Frykholmsgatan. Vatten�lödet mot väster och söder får inte 
öka till följd av exploateringen. 

Det rekommenderade skyddsavståndet mellan järnvägen och ny markanvändning är 30–50 
meter, beroende på typ av markanvändning. Kortare avstånd kan övervägas om riskreducerande 
åtgärder vidtas. Området är dessutom delvis bullerpåverkat, både från järnvägen i öster och från 
Vankivavägen i väster. Vid detaljplaneläggning av ny bebyggelse kan bullersituationen behöva 
utredas vidare för att bedöma behovet av åtgärder och säkerställa en god ljudmiljö för framtida 
bebyggelse.  

Inom området �inns byggnader och ett område med höga kulturmiljövärden enligt PBL 8:13. Vid 
framtida planering och utbyggnad behöver särskild hänsyn tas till dessa värden för att 
säkerställa att områdets kulturhistoriska karaktär bevaras och inte påverkas negativt. 
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F5– Funktionsblandad bebyggelse östra Fredentorp 

Platsen idag 

Området utgörs huvudsakligen av matbutiker, annan sällanköpshandel, parkeringsytor och 
�lerbostadshus. Området omges av viktig infrastruktur – avgränsas i norr av Kristianstadsvägen, i 
öster av Södra stambanan och i väster av Hovdalavägen. 

Önskad utveckling 

Området föreslås kompletteras med verksamheter, centrumändamål, parkeringsplatser och 
bostäder. Det strategiska läget längs med Kristianstadsvägen och Hovdalavägen innebär goda 
förutsättningar för utökad handel och andra verksamheter, där bostäder kan byggas på höjden 
ovanpå be�intliga verksamheter. Likaså bedöms be�intliga parkeringsytor kunna bebyggas och 
därigenom nyttja marken effektivare och integrera parkeringarna i byggnaderna. Området F3, F4 
och F5 bedöms tillsammans maximalt kunna möjliggöra cirka 1000 bostäder.  

Ställningstagande för utbyggnadsområdet 

Generella ställningstaganden, samt:  

• Området kan kompletteras med �lerbostadshus samt nya verksamhets- och 
handelsfunktioner. 

• Tra�iklösningar ska utvecklas för att effektivisera �löden och använda ytor smart, 
exempelvis genom gröna parkeringslösningar och gestaltning som skapar trygghet och 
en tydlig identitet där handel och boende samspelar. 

• Parker och grönytor, såsom Soneparken, kan utvecklas för att fungera som 
översvämningsytor och avlasta nedströms områden. 

• Längs gatustrukturen, särskilt vid Grönängsslingan och Borggårdsgatan, kan diken eller 
andra tröga dagvattensystem anläggas för att hantera skyfall. 

Särskild hänsyn 

Skyfalls�lödet mot väster och söder får inte öka jämfört med dagens förhållanden. För att hantera 
skyfallsvatten bör diken eller andra tröga dagvattensystem anläggas längs gatustrukturen, med 
särskilt fokus på Grönängsslingan och Borggårdsgatan. 

Det rekommenderade skyddsavståndet mellan järnvägen och ny markanvändning är 30–50 
meter, beroende på typ av markanvändning, men kortare avstånd kan vara möjliga om 
riskreducerande åtgärder vidtas. Området är bullerutsatt från både järnvägen, 
Kristianstadsvägen och Hovdalavägen. Vid detaljplaneläggning av ny bebyggelse kan 
bullersituationen därför behöva utredas vidare för att bedöma behovet av åtgärder och 
säkerställa en god ljudmiljö för framtida bebyggelse. 

F6 - Ljungdala 

Platsen idag 

Stadsdelen Ljungdala ligger i den nordöstra delen av staden, mellan Norra Kringelvägen, 
Belevägen och Stobyvägen. Området domineras av bostadsbebyggelse, både villor, radhus, 
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kedjehus samt �lerbostadshus, men därutöver �inns även ett stadsdelscentrum, förskolor, skolor 
samt ett �lertal allmänna grönytor som omger bebyggelsen. 

Området är till stor del byggt mellan 1960 och 1980 och präglas tydligt av tidens 
stadsbyggnadsideal. Detta märks i den storskaliga och funktionsseparerade strukturen, där 
breda bilvägar omsluter Ljungdala medan området innanför domineras av gång- och cykelvägar 
och stora grönytor. Enfamiljshus och �lerfamiljshus är tydligt åtskilda, ofta med tomternas 
baksidor mot de offentliga grönområdena. AÄven �lerfamiljshusen följer denna struktur, med 
entréer vända mot innergårdar och baksidor som vetter mot de stora grönytorna. 

Önskad utveckling 

Ljungdala är till stor del redan utbyggt, men det bedöms ändå �innas möjligheter att komplettera 
området med ytterligare bebyggelse och service. Därutöver föreslås även att de offentliga 
miljöerna vidareutvecklas, att gränsen mellan det privata och offentliga tydliggöras samt att 
tra�iksäkerheten förbättras. Sammanlagt bedöms området kunna utvecklas med cirka 100 nya 
bostäder.  

Ställningstagande för utbyggnadsområdet 

Generella ställningstaganden, samt: 

• Områden kan kompletteras med varierande bostadstyper. Det �inns lämpliga lägen för 
SAÄ BO och andra omsorgsboenden.  

• Kopplingar till Ljungdala Mosse, samt sammanhängande grönstruktur inom området, ska 
utvecklas och stärkas. 

Särskild hänsyn 

Området har en medelhög till hög risk för översvämningar, både från översvämningsytor och 
från be�intliga rinnstråk, vilket innebär att åtgärder för skyfallshantering behöver prioriteras. 
Ytor för skyfallshantering bör reserveras uppströms, strax norr och öster om områdets 
avgränsning, och det behöver säkerställas att in�lödande vatten även fortsättningsvis kan avledas 
genom området utan att orsaka skador på mark, bebyggelse eller infrastruktur. Inom området 
bör mark reserveras för skyfallsvägar och översvämningsytor, särskilt i anslutning till 
Stobyvägen samt i den centrala delen av området. Dagvatten�lödet i sydlig riktning får inte öka 
till följd av exploateringen. 

B1 – Bostadsområde söder om Almaån 

Platsen idag 

Området ligger direkt söder om Almaån och består av ett halvöppet landskap där före detta 
åkrar/betesmarker/hagmarker håller på att växa igen. Inom området �inns några be�intliga 
villor.  

Önskad utveckling 

Områdets föreslås utvecklas med ett mindre antal bostäder i form av främst friliggande en- och 
tvåbostadshus. Utformningen ska bidra till en naturnära miljö där byggnaderna placeras varsamt 
och med respekt för landskapet och be�intliga värden. Syftet är att utforma ett bostadsområde 
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där naturen fortsatt utgör en framträdande del av platsens struktur och karaktär. Området 
bedöms maximalt kunna möjliggöra cirka 20 bostäder.  

Ställningstagande för utbyggnadsområdet 

Generella ställningstaganden, samt:  

• Området kan utvecklas med bostadshus i form av friliggande en- och tvåbostadshus. 
• Bostadsbebyggelsen ska placeras varsamt och med respekt för landskapet och be�intlig 

natur samt med hänsyn till be�intliga naturvärden.  

Särskild hänsyn 

Området har en medelhög till hög risk för översvämningar, både från översvämningsytor och 
från be�intliga rinnstråk, vilket innebär att åtgärder för skyfallshantering behöver prioriteras. 
Den del av området som ligger närmast ån har särskilt hög översvämningsrisk vid skyfall, vilket 
medför ett stort behov av att reservera mark för översvämningsytor uppströms i norr. Det bör 
även utredas om den be�intliga översvämningsytan i öster kan utvecklas ytterligare för att stärka 
områdets funktion för skyfallshantering. 

Området ligger inom en zon med översvämningsrisk vid höga �löden i Almaån. Vid fortsatt 
planering behöver ytor avsättas som tillfälligt kan översvämmas där bebyggelse inte får 
uppföras.  

Området består av igenväxande jordbruksmarker, ekskogar och andra lövskogsmiljöer samt 
ängs- och fuktängsområden längs Almaån. De många gamla ekarna, vattenmiljöerna och det 
variationsrika landskapet ger höga naturvärden och mycket god potential för �laddermöss. 
Igenväxta hagmarker med äldre ekar och borsttåtelheden i nordost är särskilt värdefulla miljöer. 

Ytterligare naturvärdes- och artutredningar kan behöva genomföras i kommande 
planeringsskeden, bland annat för �laddermöss, fåglar och vid vattenmiljöer även groddjur. I 
vissa utpekade exploateringsområden kan dessutom områden eller speci�ika strukturer med 
betydelse för skyddade arter behöva bevaras för att exploateringen ska vara genomförbar enligt 
artskyddsförordningen. 

B2 – Bostadsområde väster om Åsvägen 

Platsen idag 

Området avgränsas i norr av Kristianstadsvägen, från vilken både in- och utfart sker, och tillhör 
stadsdelsområdet Röinge. I dagsläget består området av ett mindre antal villor samt enstaka 
verksamheter, medan övriga delar utgörs av skogsmark. Direkt väster om området ligger OÖ sterås, 
vilket ger goda möjligheter till rekreation i närområdet. 

Önskad utveckling 

Området planeras att kompletteras med en- och tvåbostadshus, i anslutning till den be�intliga 
villabebyggelsen i de norra delarna. Andra funktioner som är förenliga med bostadsbebyggelse 
kan också uppföras inom området. Utbyggnaden sker i begränsad omfattning och syftar till att 
förena småskaligt boende med närhet till natur. AÄven om viss skogsmark tas i anspråk för ny 
bebyggelse, är det viktigt att gröna värden bevaras och att rekreativa kvaliteter säkerställs. 
Området ska erbjuda en balans mellan bostäder och natur. En säker in- och utfart från 
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Kristianstadsvägen måste säkras för att området ska kunna kompletteras med ytterligare 
bebyggelse. Området bedöms maximalt kunna möjliggöra cirka 20 bostäder.  

Ställningstagande för utbyggnadsområdet 

Generella ställningstaganden, samt:  

• Området kan utvecklas med bostadsbebyggelse i form av friliggande och sammanbyggda 
en- och tvåbostadshus. Bostadsbebyggelsen ska placeras varsamt och med respekt för 
landskapet och be�intlig natur. 

• En tra�iksäker in- och utfart via Kristianstadsvägen behöver säkerställas. 
• Be�intlig verksamhet inom området kan fortsatt �innas kvar.  

Särskild hänsyn 

Området har en medelhög till hög risk för översvämningar, både från översvämningsytor och 
från be�intliga rinnstråk, vilket innebär att åtgärder för skyfallshantering behöver prioriteras. 
Det �inns behov av att reservera mark för skyfallsvägar och översvämningsytor inom området, 
samtidigt som det är viktigt att säkerställa att vatten kan passera genom området utan att �lödet 
ökar i nedströms liggande delar. Det bör utvärderas om marken strax nedströms, söder och 
sydost om området, är lämplig för att fungera som översvämningsytor. Flödet mot nordost får 
inte öka eftersom det kan påverka ett redan översvämningsdrabbat område. 

Området utgörs av olikåldrig blandskog med inslag av tall, björk, ek, bok och asp, och har tydlig 
naturskogskaraktär med rikligt med död ved i form av högstubbar, torrakor och lågor. Här �inns 
även en del hålträd samt �lera kulturpräglade strukturer som stenmurar och en igenväxt fägata. I 
sydost �inns en värdefull alsumpskog. Den varierade skogsstrukturen ger mellanhög potential för 
�laddermöss. 

Ytterligare naturvärdes- och artutredningar kan behöva genomföras i kommande 
planeringsskeden, bland annat för �laddermöss, fåglar och vid vattenmiljöer även groddjur. I 
vissa utpekade exploateringsområden kan dessutom områden eller speci�ika strukturer med 
betydelse för skyddade arter behöva bevaras för att exploateringen ska vara genomförbar enligt 
artskyddsförordningen. 

V1 – T4 handelsområde 

Platsen idag 

Området är lokaliserat invid norra infarten till Hässleholms stad och avgränsas av järnvägen i 
öst. Del av området är idag detaljplanelagt och enligt gällande detaljplan möjliggörs för handel, 
kontor och icke störande verksamheter. I dagsläget är området exploaterat med handelsändamål 
och den oexploaterade ytan utgörs framför allt av åkermark. 

Önskad utveckling 

Be�intligt område föreslås utökas med för framför allt handelsändamål, vilket möjliggör för att 
samlokalisera den konsumentinriktade volymhandeln i staden. 

Ställningstagande för utbyggnadsområdet 

Generella ställningstaganden, samt:  
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• Enbart verksamheter med mindre omgivningspåverkan tillåts.  
• Området ska reserveras för verksamheter av annan typ än köpcentrum eller galleria. 

Särskild hänsyn 

Området har en hög risk för översvämningar, både från översvämningsytor och från be�intliga 
rinnstråk, vilket innebär att åtgärder för skyfallshantering behöver prioriteras. Exploatering ska 
ske med särskild hänsyn till be�intliga båtnadsområden och avrinningsområden. Det är även 
viktigt att säkerställa att diket vid Vankivavägen bibehåller sin funktion och kan fortsätta avleda 
vatten på ett säkert sätt. 

Området ligger inom en zon med översvämningsrisk vid höga �löden i Almaån. Vid fortsatt 
planering behöver ytor avsättas som tillfälligt kan översvämmas, så att bebyggelse inte riskerar 
att skadas. 

V2 – Utveckling av tågdepån 

Platsen idag 

Området är lokaliserat i norra delen av staden intill Södra stambanan. Inom tågdepån underhålls 
idag OÖ resundståg från �lera län vilket bidrar till ett hållbart resande samtidigt som verksamheten 
utgör en stor arbetsplats i staden.   

Önskad utveckling 

Områden i anslutning till be�intlig underhållsdepå reserveras för utveckling av verksamheten 
samt annan samhällsviktig infrastruktur.  
 

Ställningstagande för utbyggnadsområdet 

Generella ställningstaganden, samt:  

• Grönstråk mellan verksamhetsmark och väg 21 ska säkerställas så att det långsiktigt 
fungerar som en buffertzon som bidrar med gröna kopplingar samt minskad påverkan på 
stadsbilden.  

Särskild hänsyn 

Området har en hög risk för översvämningar, både från översvämningsytor och från be�intliga 
rinnstråk, vilket innebär att åtgärder för skyfallshantering behöver prioriteras. Inom området 
�inns �lera diken och ytor med hög översvämningsrisk, och exploatering bör därför ske med 
hänsyn till dessa översvämningsytor. Det är även viktigt att säkerställa att be�intliga dikens 
funktion bibehålls för att möjliggöra en trygg och effektiv avledning av vatten. 

Området består av unga barr- och lövskogar i kombination med öppna åkrar. En stig kantad av 
stengärdesgårdar löper genom området och är ett värdefullt inslag. Naturvärdena är generellt 
låga på grund av ungskog och brist på död ved, men en medelåldrig tallbacke och en ekbacke 
centralt i området utgör mer värdefulla miljöer. Fladdermuspotentialen bedöms som låg. 

Ytterligare naturvärdes- och artutredningar kan behöva genomföras i kommande 
planeringsskeden, bland annat för fåglar och vid vattenmiljöer även groddjur. I vissa utpekade 
exploateringsområden kan dessutom områden eller speci�ika strukturer med betydelse för 
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skyddade arter behöva bevaras för att exploateringen ska vara genomförbar enligt 
artskyddsförordningen. 

V3 – Verksamhetsområde norr om väg 21 samt område för trafikförsörjning 

Platsen idag 

Området är lokaliserat öster om Södra stambanan i norra delen av Hässleholm stad, med nära 
anslutning till riksväg 21 och riksväg 23. Området är idag oexploaterat och marken är till största 
del skogbevuxen. För området �inns en gällande detaljplan som möjliggör för verksamheter, 
verksamheter med hög omgivningspåverkan samt kombiterminal med en direktanslutning för 
järnväg till Södra stambanan. Detaljplanen förutsätter att en ny tra�ikplats ska byggas på riksväg 
21. En ny tra�ikutredning har påvisat att be�intlig tra�ikplats Stoby klarar betydligt ökade 
tra�ikvolymer, med endast relativt mindre åtgärder, vilket innebär att det inte �inns ett behov av 
en helt ny tra�ikplats i dagsläget. I stället behöver en ny detaljplan tas fram för att möjliggöra en 
alternativ tra�ikförsörjning till området från den be�intliga tra�ikplatsen.  

Önskad utveckling 

Verksamhetsområdets strategiska läge ger området stor potential att utvecklas till ett logistik- 
och företagskluster av betydelse även på regional, nationell och internationell nivå. Anslutning 
till Södra stambanan skapar möjligheter att etablera verksamheter kopplade till järnvägsnätet, 
som exempelvis tågdepå eller omlastningsterminal, vilket ytterligare stärker Hässleholm som en 
central logistik- och järnvägsnod. Områdets omfattning tillsammans med dess läge gör området 
särskilt lämpat för verksamheter som är ytkrävande eller har hög omgivningspåverkan. Området 
kan också lämpa sig väl för etablering av särskilt elintensiv verksamhet på grund av dess 
närheten till be�intlig infrastruktur i kombination med tillgänglig mark för utbyggnad av 
ytterligare fördelningsstationer och liknande. 

Ställningstagande för utbyggnadsområdet 

Generella ställningstaganden, samt: 

• Området ska i första hand reserveras för ytkrävande, elintensiv eller 
omgivningspåverkande verksamheter. 

• Möjliggöra en ändamålsenlig tra�ikförsörjning i riktning mot tra�ikplats Stoby samt GC-
väg och möjlig anslutning till kollektivtra�ik. 

• Bibehåll planerad järnvägsanslutning till Södra stambanan. 

Särskild hänsyn 

Området ligger i anslutning till riksväg 21. Rekommenderat skyddsavstånd från vägen är mellan 
30-125 meter beroende på markanvändningens känslighet. Kortare skyddsavstånd kan 
eventuellt vara möjligt med riskreducerande åtgärder. 

Verksamhetsområdet omfattar en varierad natur med skog, mossar och äldre ekmiljöer samt 
�lera områden med höga naturvärden. Området har dock tidigare genomgått en 
lämplighetsprövning inom ramen för en detaljplaneprocess där naturvärdena har vägts in i 
områdets utformning och möjliga exploatering. Den sydvästra delen av området är utpekat som 
natur i gällande detaljplan för att värna Ljungdala mosse.  
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De sydöstra delarna, avsedda för tra�ikförsörjning, består av ett mosaikartat jordbrukslandskap 
med betesmarker, stengärdesgårdar, trädrader och skogsdungar. Det �inns gott om ekar i olika 
åldrar, inklusive mycket gamla exemplar, vilket ger höga naturvärden. Alsumpskog, ek- och 
hasselskog och ängar i igenväxning bidrar till variationen, medan granplanteringen i nordväst 
har lägre värden. Stenmurar och alléstrukturer är viktiga inslag, och landskapets omväxling ger 
relativt hög potential för �laddermöss. 

Vid planering och exploatering av utbyggnadsområdet behöver hänsyn tas till landskapsbilden, 
eftersom området utgör en viktig infart till Hässleholms stad. 

V4 – Verksamhetsområde norr om Stobyvägen 

Platsen idag 

Området är lokaliserat i direkt anslutning till riksväg 21 och tra�ikplats Stoby. För tra�ikplatsen 
har en åtgärdsvalsstudie påpekat en mycket god tra�ikkapacitet, med endast relativt mindre 
åtgärder. Utredningen har även påvisat brister för oskyddade tra�ikanter längs Stobyvägen. 
Majoriteten av marken utgörs av oexploaterad skogsmark samt ett mindre betesområde, 
undantaget en bostadsfastighet. Genom området sträcker sig en kraftledning. 

Önskad utveckling 

Med hänsyn till områdets närhet till Läreda industriområde, samt riksväg 21 och tra�ikplatsen 
bedöms området som lämpligt för exploatering av verksamheter med mindre 
omgivningspåverkan, exempelvis kontor, lagerlokaler, service med mera. 

Ställningstagande för utbyggnadsområdet 

Generella ställningstaganden, samt:  

• Vid ny exploatering bör hänsyn tas till be�intlig kraftledning för att minimera påverkan.  
• Ny exploatering ska inte påverka möjligheten att bygga om tra�ikplats Stoby och 

omkringliggande vägnät. 

Särskild hänsyn 

Området har en medelhög till hög risk för översvämningar, både från översvämningsytor och 
från be�intliga rinnstråk, vilket innebär att åtgärder för skyfallshantering behöver prioriteras. 
Mark inom området bör reserveras för att säkerställa att skyfallsvatten kan passera genom 
området utan att �lödet ökar nedströms. Den nedströms liggande marken, direkt norr om 
området, bedöms som lämplig att använda som översvämningsyta och kan exempelvis utformas 
som en våtmark med funktion för skyfallshantering. 

Området ligger i anslutning till riksväg 21, där det rekommenderade skyddsavståndet till ny 
bebyggelse är 30–125 meter beroende på markanvändningens känslighet. Kortare avstånd kan i 
vissa fall övervägas om riskreducerande åtgärder genomförs. 

Området består av varierade skogsmiljöer, från medelåldrig tall-, gran-, ek- och björkskog till 
yngre ekskogar och björksumpskog. I norr �inns ett större hygge, och i söder före detta åkermark 
med borsttåtelhed. Stenmurar kantade av äldre ekar, en ekallé samt inslag av död ved ger viss 
strukturvariation, men områdets naturvärden begränsas av störningar som buller, kraftledning 
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och ruderatmark. Fladdermuspotentialen bedöms som låg, då äldre hålträd och vattenmiljöer 
saknas, även om ekskogen och ekraden längs stenmuren kan bidra positivt. 

Ytterligare naturvärdes- och artutredningar kan behöva genomföras i kommande 
planeringsskeden, bland annat för �laddermöss, fåglar och vid vattenmiljöer även groddjur. I 
vissa utpekade exploateringsområden kan dessutom områden eller speci�ika strukturer med 
betydelse för skyddade arter behöva bevaras för att exploateringen ska vara genomförbar enligt 
artskyddsförordningen. 

Vid planering och exploatering av utbyggnadsområdet behöver hänsyn tas till landskapsbilden, 
eftersom området utgör en viktig infart till Hässleholms stad. 

V5 - Läreda verksamhetsområde 

Platsen idag 

Läreda verksamhetsområde är lokaliserat i östra delen av Hässleholm stad och avgränsas i öster 
av väg 21 och 23, i väst av Läreda handelsområde, norr av bostäder och i söder av Skånebanan. 
Området har till största del en industriell karaktär med ett storskaligt gatunät. I området �inns 
idag ett antal större verksamheter med olika omgivningspåverkan samt stadens �järrvärmeverk. 
I anslutning till Belevägen och �järrvärmeverket �inns ett större naturområde, delvis på mark 
som tidigare använts som avfallsdeponi och i östra delen �inns en skjutbana. Genom södra och 
centrala Läreda löper ett industrispår som används bland annat för gasoltransporter. 

Önskad utveckling 

Ett effektivare markutnyttjande åstadkoms genom att be�intliga verksamheter ges möjlighet att 
expandera genom att byggrätten utökas. Längst väg 21, 23 samt Stobygatan bör både gaturum 
samt intilliggande bebyggelse ges en tydlig och sammanhållen gestaltning för att ge staden en 
mer välkomnande och estetiskt tilltalande entré. Med hänsyn till området närhet till bostäder 
ska områdets östra och nordliga delar inhysa verksamheter med mindre omgivningspåverkan, 
medan verksamheter med högre omgivningspåverkan tillåts i övriga delar. 

Ställningstagande för utbyggnadsområdet 

Generella ställningstaganden, samt:  

• En förtätning av be�intlig bebyggelse kräver att dagvattenhantering och skyfallslösningar 
utreds särskilt ur ett större perspektiv. 

• Korsningen Industrigatan/väg 23 behöver långsiktigt utvecklas för att säkerställa god 
framkomlighet och kapacitet i området. 

Särskild hänsyn 

Området ligger inom ett båtnadsområde som ingår i ett dikningsföretag, där 
översvämningsrisken bedöms som hög. Dessa ytor, inklusive avrinningsstråk och diken, behöver 
säkerställas och hanteras med stor försiktighet vid fortsatt utveckling för att bibehålla en 
fungerande vattenavledning och minimera risken för översvämningsskador. För att stärka 
områdets skyfallshantering bör diken eller andra tröga dagvattensystem anläggas längs 
Enhörningsvägen och Herkulesvägen. 
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Området ligger i anslutning till riksväg 23, där det rekommenderade skyddsavståndet till ny 
bebyggelse är 30–100 meter beroende på markanvändningens känslighet. Kortare avstånd kan i 
vissa fall övervägas om riskreducerande åtgärder genomförs. 

V6 - Verksamhetsområde öster om väg 21 

Platsen idag 

Området är beläget i östra delen av Hässleholm stad och avgränsas av riksväg 21, 23 samt väg 
119. I de norra delarna karakteriseras området av oexploaterad naturmark i form av blandskog 
med inslag av tall och ek medan de södra delarna består av åker- och betesmark. I nordvästra 
delen �inns be�intlig snabbmatsrestaurang, rastplats, samåkningsparkering och 
drivmedelsstation. Merparten av området är idag inte detaljplanelagt, med undantag av ett 
mindre område längst ner i den sydvästra delen som utgör ”Område för jordbruk tillika 
skyddszon för jaktskyttebanan”. 

Önskad utveckling 

En naturlig utvecklingsriktning är att det be�intliga verksamhetsområdet Läreda, i stadens östra 
del, fortsätter växa i riktning mot riksväg 21. Området har även ett strategiskt bra läge invid 
riksvägarna vilket möjliggör för mer transportintensiv verksamhet. AÄven exempelvis service, 
kontor, lager, verksamheter med hög omgivningspåverkan och partihandel kan vara lämpliga 
verksamheter i området. I den nordvästra delen av området kan be�intliga servicefunktioner 
utvecklas ytterligare. 

Ställningstagande för utbyggnadsområdet 

Generella ställningstaganden, samt:  

• Vid utveckling av området ska hänsyn tas till be�intliga gröna kilar och stråk, samt till 
ekbacken, sandområdet och våtmarksområden. 

• Möjliggöra en ändamålsenlig tra�ikförsörjning i riktning mot tra�ikplats Stoby samt GC-
väg och möjlig anslutning till kollektivtra�ik.  

• Genabäckens funktion som avrinningsstråk bör säkerställas och skyddas från 
exploatering. 

Särskild hänsyn 

Området har en medelhög till hög risk för översvämningar, både från översvämningsytor och 
från be�intliga rinnstråk, vilket innebär att åtgärder för skyfallshantering behöver prioriteras.  

Området ligger i anslutning till riksväg 21 och riksväg 23. Det rekommenderade skyddsavståndet 
från riksväg 21 är 30–125 meter beroende på markanvändningens känslighet. För riksväg 23 är 
det rekommenderade skyddsavståndet 30–100 meter. Kortare skyddsavstånd kan eventuellt 
vara möjligt med riskreducerande åtgärder. 

Området består främst av yngre skog och jordbruksmark med överlag låga naturvärden, men 
vissa partier har identi�ierats som mer värdefulla naturmiljöer. De högre naturvärdena �inns 
framför allt i de centrala delarna av området.  

Ytterligare naturvärdes- och artutredningar kan behöva genomföras i kommande 
planeringsskeden, bland annat för �laddermöss, fåglar och vid vattenmiljöer även groddjur. I 
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vissa utpekade exploateringsområden kan dessutom områden eller speci�ika strukturer med 
betydelse för skyddade arter behöva bevaras för att exploateringen ska vara genomförbar enligt 
artskyddsförordningen. 

Vid planering och exploatering av utbyggnadsområdet behöver hänsyn tas till landskapsbilden, 
eftersom området utgör en viktig infart till Hässleholms stad. 

V7 - Verksamhetsområde väster om väg 21 

Platsen idag 

Området är beläget i östra delen av Hässleholm och avgränsas av riksväg 21 i öster och riksväg 
23 i väster. Marken ägs till största del av kommunen och majoriteten av området är idag 
oexploaterat, bestående främst av jordbruksmark och blandskog med ett �lertal stenmurar som 
omfattas av det generella biotopskyddet.  Därutöver �inns enstaka mindre verksamheter samt tre 
bostadsfastigheter inom området. 

Önskad utveckling 

Området utgör en naturlig utveckling av det be�intliga verksamhetsområdet Läreda och har ett 
strategiskt läge invid riksvägarna vilket ger ett bra skyltläge samt möjliggör för mer 
transportintensiv verksamhet. AÄven mindre verksamheter, exempelvis kontor, lagerlokaler, 
besöksanläggningar, hotellverksamheter samt partihandel bedöms vara lämpligt inom området. 
Områdets storlek möjliggör att verksamheter med omgivningspåverkan och exempelvis 
besöksanläggningar kan etableras i olika delar av området. För att möjliggöra ett enhetligt 
område behöver be�intliga bostäder erbjudas inlösen. 

Ställningstagande för utbyggnadsområdet 

Generella ställningstaganden, samt: 

• Ny väg för oskyddade tra�ikanter till området över riksväg 23 behöver utredas 
• Fastighetsägare till be�intliga bostadsfastigheter ska erbjudas inlösen för att möjliggöra 

för en mer enhetlig exploatering. 
• Stenmurar och andra biotopskydd inom området bör brytas upp för att möjliggöra en 

enhetlig planstruktur. Kompensationsåtgärder ska utredas i detaljplanskedet. 
• Tra�ikanslutning till området samt kapacitetshöjande åtgärder för såväl området som 

angränsande verksamhetsområden ska säkerställas 

Särskild hänsyn 

Området har en medelhög till hög risk för översvämningar, både från översvämningsytor och 
från be�intliga rinnstråk, vilket innebär att åtgärder för skyfallshantering behöver prioriteras. 
Funktionen hos det be�intliga diket som passerar under väg 23 behöver säkerställas så att vatten 
kan avledas utan att översvämningsrisk uppstår. Inom området bör dessutom mark reserveras 
för att möjliggöra en säker genomströmning av skyfallsvatten. 

Området ligger i anslutning till riksväg 21 och riksväg 23. Det rekommenderade skyddsavståndet 
från riksväg 21 är 30–125 meter beroende på markanvändning. För riksväg 23 är det 
rekommenderade skyddsavståndet 30–100 meter. Kortare skyddsavstånd kan eventuellt vara 
möjligt med riskreducerande åtgärder. 
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Området präglas av ett mosaikartat jordbrukslandskap med betesmarker, vallodlingar, 
träddungar och stengärdesgårdar. Det �inns många gamla träd och hålträd som ger höga 
naturvärden, och den sandiga strandbrinken i sydost kan fungera som boplats för bland annat 
kungs�iskare. I norr förekommer yngre björk- och tallskogar med lägre naturvärden, medan 
östra delen har mer naturskogsartad björkskog med inslag av död ved. Tall- och ekbackar med 
äldre träd förstärker området ytterligare. Den varierade landskapsstrukturen ger hög potential 
för �laddermöss. 

Ytterligare naturvärdes- och artutredningar kan behöva genomföras i kommande 
planeringsskeden, bland annat för �laddermöss, fåglar och vid vattenmiljöer även groddjur. I 
vissa utpekade exploateringsområden kan dessutom områden eller speci�ika strukturer med 
betydelse för skyddade arter behöva bevaras för att exploateringen ska vara genomförbar enligt 
artskyddsförordningen. 

Vid planering och exploatering av utbyggnadsområdet behöver hänsyn tas till landskapsbilden, 
eftersom området utgör en viktig infart till Hässleholms stad. 

V8 – Verksamhetsområde söder om Skånebanan 

Platsen idag 

Området är lokaliserat söder om Skånebanan, mellan riksväg 21 och 23. Majoriteten av området 
är oexploaterad jordbruksmark. Viss bostadsbebyggelse och verksamheter �inns inom området. 
Området ingår i den yttre skyddszonen för Ignaberga vattenskyddsområde. 

Önskad utveckling 

Området lämpar sig väl för utveckling av verksamheter utan större omgivningspåverkan. Det kan 
särskilt lämpa sig för ytkrävande eller samhällsviktiga verksamheter, exempelvis kriminalanstalt 
eller liknande verksamhet, vilka ofta har speci�ika krav för etablering som området kan 
tillgodose. Beroende på omfattning av vald etablering kan ett antal biotopskyddade stenmurar 
komma att påverkas, dock sannolikt i relativt mindre grad då dessa kan bibehållas inom 
skyddszoner runt tänkta verksamheter. Området kan även vara intressant för etablering av en 
eller �lera solcellsparker, vilket bör kunna genomföras utan större ingrepp i skyddade miljöer. 

Ställningstagande för utbyggnadsområdet 

Generella ställningstaganden, samt: 

• Exploatering kan endast övervägas om utredningar visar att föreslagen markanvändning 
inte innebär otillåtna eller icke-hanterbara risker för vattentäktens kvalitet eller 
kvantitet, samt att nödvändiga skyddsåtgärder är tekniskt och juridiskt genomförbara. 

• Fördjupade utredningar av platsens förutsättningar och lämplighet ska tas fram innan 
ställning tas till om detaljplanearbete ska initieras. Ytterligare utredningar kan 
genomföras under planläggningen när det är relevant.  

• Endast markanvändningar som kan förenas med vattentäktens skyddsbehov och som 
möjliggör en långsiktigt säker dricksvattenförsörjning ska tas vidare i fortsatt planering. 

• De be�intliga bostäderna avses kunna ligga kvar i sina nuvarande lägen. Vid fortsatt 
utveckling av området kan det vara lämpligt att utreda möjligheten att samlokalisera 
in- och utfarter för bostäderna och den nya verksamheten. 
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Särskild hänsyn 

Området har en medelhög till hög risk för översvämningar, både från översvämningsytor och 
från be�intliga rinnstråk, vilket innebär att åtgärder för skyfallshantering behöver prioriteras. 

Området ligger i anslutning till riksväg 21 och riksväg 23. Det rekommenderade skyddsavståndet 
från riksväg 21 är 30–125 meter beroende på markanvändningens känslighet. För riksväg 23 är 
det rekommenderade skyddsavståndet 30–100 meter. Kortare skyddsavstånd kan eventuellt 
vara möjligt med riskreducerande åtgärder. 

Den be�intliga jordbruksmarken och stenmurar indikerar att området kan inneha höga 
naturvärden. Ytterligare naturvärdes- och artutredningar kan behöva genomföras i kommande 
planeringsskeden, bland annat för �laddermöss, fåglar och vid vattenmiljöer även groddjur. I 
vissa utpekade exploateringsområden kan dessutom områden eller speci�ika strukturer med 
betydelse för skyddade arter behöva bevaras för att exploateringen ska vara genomförbar enligt 
artskyddsförordningen. 

Området ingår i den yttre skyddszonen för Ignaberga vattenskyddsområde.  

Vid planering och exploatering av utbyggnadsområdet behöver hänsyn tas till landskapsbilden, 
eftersom området utgör en viktig infart till Hässleholms stad. 

V9 – Verksamhetsområde norr om Kristianstadsvägen 

Platsen idag 

Området är lokaliserat norr om Kristianstadsvägen, mellan riksväg 21 och 23. Majoriteten av 
området är oexploaterad jordbruksmark. Området ingår i den yttre skyddszonen för Ignaberga 
vattenskyddsområde. 

Önskad utveckling 

Området lämpar sig väl för utveckling av verksamheter utan större omgivningspåverkan. Det kan 
särskilt lämpa sig för ytkrävande eller samhällsviktiga verksamheter, exempelvis kriminalanstalt 
eller liknande verksamhet, vilka ofta har speci�ika krav för etablering som området kan 
tillgodose. Området kan även vara intressant för etablering av en eller �lera solcellsparker.  

Ställningstagande för utbyggnadsområdet 

Generella ställningstaganden, samt: 

• Exploatering kan endast övervägas om utredningar visar att föreslagen markanvändning 
inte innebär otillåtna eller icke-hanterbara risker för vattentäktens kvalitet eller 
kvantitet, samt att nödvändiga skyddsåtgärder är tekniskt och juridiskt genomförbara. 

• Fördjupade utredningar av platsens förutsättningar och lämplighet ska tas fram innan 
ställning tas till om detaljplanearbete ska initieras. Ytterligare utredningar kan 
genomföras under planläggningen när det är relevant.  

• Endast markanvändningar som kan förenas med vattentäktens skyddsbehov och som 
möjliggör en långsiktigt säker dricksvattenförsörjning ska tas vidare i fortsatt planering. 
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Särskild hänsyn 

Området ligger i anslutning till riksväg 21 och riksväg 23. Det rekommenderade skyddsavståndet 
från riksväg 21 är 30–125 meter beroende på markanvändning. För riksväg 23 är det 
rekommenderade skyddsavståndet 30–100 meter. Kortare skyddsavstånd kan eventuellt vara 
möjligt med riskreducerande åtgärder. 

Ytterligare naturvärdes- och artutredningar kan behöva genomföras i kommande 
planeringsskeden, bland annat för �laddermöss, fåglar och vid vattenmiljöer även groddjur. I 
vissa utpekade exploateringsområden kan dessutom områden eller speci�ika strukturer med 
betydelse för skyddade arter behöva bevaras för att exploateringen ska vara genomförbar enligt 
artskyddsförordningen. 

Området ingår i den yttre skyddszonen för Ignaberga vattenskyddsområde.  

Vid planering och exploatering av utbyggnadsområdet behöver hänsyn tas till landskapsbilden, 
eftersom området utgör en viktig infart till Hässleholms stad. 

V10 – Verksamhetsområde norr om Helsingborgsvägen 

Platsen idag 

Området utgörs av oexploaterad skogsmark och angränsar till ett be�intligt verksamhetsområde. 
Angränsande fastighetsgränser möjliggör för utbyggnation av be�intligt gatunät.  

Önskad utveckling 

Verksamheter med låg omgivningspåverkan. Exempelvis lager, partihandel, kontor och service.  

Ställningstagande för utbyggnadsområdet 

Generella ställningstaganden, samt:  

• Området ska reserveras för verksamheter av annan typ än konsumenthandel 
• Ett grönt stråk ska bevaras invid Helsingborgsvägen.  
• Med hänsyn till närliggande bostadsbebyggelse tillåts enbart verksamheter utan större 

omgivningspåverkan.  

Särskild hänsyn 

Området har medel till hög risk för översvämningar, både från översvämningsytor och från 
be�intliga rinnstråk, vilket innebär att åtgärder för skyfallshantering behöver prioriteras. Vid 
exploatering är det viktigt att säkerställa att skyfalls�lödet inte ökar i västlig riktning. Marken 
nedströms, nordöst om området, bedöms vara lämplig att användas som översvämningsyta. Det 
kan även utvärderas om en skyfallsled mot nordost/norr kan anläggas för fortsatt avledning av 
vatten mot recipienten Almaån. 

Området består av lövskog med ek och björk, huvudsakligen unga till medelåldriga träd men 
även många ekar kring 80–100 år. En bäck med alsumpskog löper genom ett lägre parti, och det 
�inns inslag av torrakor samt stenmurar som bidrar till biologisk mångfald. 
Fladdermuspotentialen bedöms som låg till mellanhög. 
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Planeringsförutsättningar 
Planeringsförutsättningarna beskriver nuläget och de grundläggande behov som 
påverkar stadens framtida utveckling. De omfattar både lokala förhållanden och de 
nationella, regionala och kommunala mål, planer och program som är relevanta för den 
fördjupade översiktsplanen. Tillsammans ger planeringsförutsättningarna en samlad bild 
av kommunens utgångspunkter, möjligheter och utmaningar inför den fortsatta 
utvecklingen av staden. 

Relevanta planer, mål och program 
Den fördjupade översiktsplanen utformas med hänsyn till relevanta mål, planer och program på 
lokal, regional och nationell nivå. Detta innebär att planeringen behöver ta sin utgångspunkt i 
gällande lagstiftning, statliga och mellankommunala intressen samt regionala strategier. Den ska 
också bygga på kommunens egna mål och styrdokument för att säkerställa en samordnad och 
långsiktigt hållbar inriktning för stadens utveckling. 

Agenda 2030 

Agenda 2030 ska bidra till hållbara och inkluderande samhällen genom god planering av 
bostäder, infrastruktur och grönområden. Den ska främja ekonomisk utveckling, social jämlikhet, 
klimatanpassning och effektiv resursanvändning, i linje med Agenda 2030:s mål för städer, 
energi, hälsa, biologisk mångfald och minskad ojämlikhet. 

Nationellt mål för infrastruktur 
De nationella målen för transport och infrastruktur syftar till att skapa ett hållbart, effektivt och 
tillgängligt transportsystem. Fokus ligger på klimatomställning, minskade utsläpp, ökad 
tra�iksäkerhet och robusta system för både gods- och persontransporter. 
Infrastrukturplaneringen ska stödja regional utveckling, stärka konkurrenskraften och bidra till 
social sammanhållning. 

Miljö- och klimatmål 

Sveriges miljömål syftar till att främja en hållbar utveckling och att lämna över ett samhälle till 
nästa generation där stora miljöproblem är lösta. Målen följs upp med indikatorer och kopplas 
till Agenda 2030, med 2030 som ny hållpunkt. 

Klimatmålen innebär att Sverige ska ha noll nettoutsläpp av växthusgaser senast 2045, med 
tydliga delmål för minskade utsläpp fram till dess. För att nå målen krävs ett brett och långsiktigt 
arbete inom �lera samhällssektorer. 

Miljökvalitetsnormer 

Miljökvalitetsnormer är juridiskt bindande gränsvärden som anger den lägsta acceptabla 
miljökvaliteten för exempelvis luft, vatten och buller. Målet är att skydda människors hälsa, 
bevara ekosystemens funktion och säkerställa att miljön inte försämras över tid. Normerna styr 
beslut inom fysisk planering, tillsyn och tillståndsprövning, och ska bidra till att miljömålen och 
Agenda 2030 uppnås.  
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Det nationella målet för krisberedskap och civilt försvar 

Sveriges nationella mål för krisberedskap och civilt försvar innebär att samhället ska kunna 
hantera störningar, värna civilbefolkningen och upprätthålla viktiga funktioner även vid kriser 
och höjd beredskap. Det innebär att bebyggelse och infrastruktur ska planeras så att sårbarheter 
minskar, robusthet stärks och kritiska funktioner kan fungera även vid störningar.  

Gestaltad livsmiljö 

Regeringens mål är att arkitektur, form och design ska bidra till ett hållbart och jämlikt samhälle. 
Den gestaltade livsmiljön ska hålla hög kvalitet, vara tillgänglig och främja social samman-
hållning. Människors behov och möjlighet till delaktighet ska stå i centrum. Både byggd miljö och 
offentliga rum ska utformas med omsorg. Kulturmiljöer och estetiska värden ska integreras i 
planeringen. 

Nationellt mål för hållbar stadsutveckling 

Målet innebär att Sveriges städer ska utifrån sina förutsättningar utvecklas till levande, trygga 
och robusta livsmiljöer där människor trivs och vill vistas. Sverige ska vara ett föregångsland för 
hållbar utveckling av attraktiva städer.  

I strategin pekar regeringen även ut tretton fokusområden för den nationella 
stadsutvecklingspolitiken: livskvalitet, kultur, arkitektur och gestaltning, handel och 
besöksnäring, mobilitet, trygghet, trädgårdsstaden, fysisk aktivitet, tra�iksäkra skolvägar, 
forskning och innovation, minskad klimatpåverkan, ökad klimatanpassning och säkrade 
ekosystemtjänster, beredskap samt digitalisering. 

Friluftslivsmål 

Friluftslivet ger oss hälsa, naturförståelse och regional utveckling. Det är utgångspunkten för de 
tio mål regeringen har fastställt för friluftslivspolitiken. Tillgång till natur och möjlighet att utöva 
friluftsliv är ett viktigt samhällsintresse. Ett brett arbete som även når grupper som är mindre 
vana kan stärka folkhälsan och minska hälsoklyftor. Nära, tillgängliga och kvalitativa 
naturområden har störst betydelse för friluftsliv i vardagen och särskilt bostadsnära natur. 

Kulturmiljömålet 

Nationellt mål för statens arbete med arkitektur, design, formgivning och kulturmiljöer. 
Kulturhistoriska och estetiska värden i den be�intliga miljön ska tas tillvara och stärkas. En 
mångfald av kulturmiljöer ska bevaras, användas och utvecklas.  

Hänsyn ska tas till stads- och landskapsbilden liksom platsens natur- och kulturvärden. Värdena 
hos särskilt värdefulla bebyggelseområden ska skyddas. 

Barnperspektivet 

FN:s barnkonvention är svensk lag sedan 2020. Beslut som rör barn ska bedömas utifrån deras 
rättigheter. I fysisk planering ska barnets bästa prioriteras, barns rätt till utveckling säkerställas, 
och barn ges möjlighet att påverka. Fyra grundprinciper vägleder tolkningen: 

• Alla barn har lika värde (Art. 2).  

• Barnets bästa ska komma i främsta rummet (Art. 3). 
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• Barn har rätt till liv och utveckling (Art. 6). 

• Barn har rätt att uttrycka sina åsikter och få dem respekterade (Art. 12). 

Två artiklar är särskilt viktiga för barns livsmiljö: 

• Rätt till skälig levnadsstandard, till exempel bostad, kläder och mat (Art. 27). 

• Rätt till lek, vila och fritid (Art. 31).  

Folkhälsomål 

Sveriges folkhälsomål syftar till att skapa samhälleliga förutsättningar för en god och jämlik 
hälsa i hela befolkningen, med målet att sluta de påverkbara hälsoklyftorna inom en generation. 
För fysisk planering är särskilt målområde 1–5 viktiga: att främja kunskap, kompetens och 
utbildning; skapa goda arbetsförhållanden och möjligheter till sysselsättning; stärka människors 
försörjningsmöjligheter; erbjuda trygga och hälsosamma boendemiljöer, samt stödja sunda 
levnadsvanor genom tillgång till exempelvis grönområden, rörelse och rekreation. 

Nationellt mål för funktionshinderspolitiken 

Det nationella målet för funktionshinderspolitiken är att skapa jämlika levnadsvillkor och full 
delaktighet för personer med funktionsnedsättning i ett samhälle präglat av mångfald. Målet 
innebär att samhället ska vara tillgängligt, att hinder ska identi�ieras och undanröjas och att alla 
ska kunna delta på lika villkor. Detta utgör grunden för kommunernas arbete med tillgänglighet i 
fysisk planering, tra�ikmiljöer, parker, byggnader och digitala miljöer. 

Jämställdhetsmålet 

Det övergripande nationella målet för jämställdhetspolitiken innebär att kvinnor och män är lika 
värda och omfattar lika rättigheter, möjligheter och villkor inom alla livsområden. Fysisk 
planering påverkar människors vardag. Genom att integrera ett jämställdhetsperspektiv kan 
planeringen bidra till att skapa trygga, tillgängliga och inkluderande miljöer för alla. Det innebär 
att ta hänsyn till olika behov och livsvillkor, till exempel genom att planera för säkra skolvägar, 
jämn tillgång till service och offentliga rum som fungerar för både kvinnor och män. 

Hässleholm en regional och nationell nod 

Regionplan 

Regionplan för Skåne 2022-2040 visar den gemensamma viljan för hur Skåne ska utvecklas – 
med fokus på hållbara livsmiljöer, tillgänglighet, �lerkärnighet och samspel mellan stad och 
landsbygd och innefattar sex stycken övergripande strategier: 

• Utveckla �lerkärnigheten och stärka samspelet mellan stad och landsbygd. 

• Stärka tillgängligheten och binda samman Skåne. 

• Stärka mångfalden av attraktiva och hälsofrämjande livsmiljöer med tillgång till 
rekreation. 

• Växa effektivt med en balanserad och hållbar mark- och vattenanvändning. 
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• Planera för en god miljö och en hållbar resursanvändning. 

• Stärka Skånes relationer med omvärlden.  

Regional utvecklingsstrategi 

Den regionala utvecklingsstrategin, Det öppna Skåne 2030, beskriver vad Region Skåne vill med 
utvecklingen i Skåne och hur man tillsammans i Skåne kan samarbeta för att möta utmaningar 
och skapa hållbar utveckling.  

För att möta Skånes utmaningar de närmaste åren prioriterar Region Skåne fyra strategiska 
områden: 

• Hela Skåne: Infrastruktur och fysisk planering som skapar värde och bidrar till 
klimatanpassning. 

• Innovation och konkurrenskraft: Ett robust näringsliv med hög sysselsättning och god 
innovationsförmåga. 

• Delaktighet och kompetens: Utbildningar som möter behov, främjar medvetna val och 
stärker arbetslivet. 

• Hälsa för alla: Förutsättningar för hälsosamma liv och förbättrad samverkan mellan 
sektorer. 

Regionala mål för infrastruktur  
På regional nivå betonas ett väl fungerande kollektivtra�iksystem, utveckling av järnvägsnoder 
och hållbara mobilitetslösningar. Skåne prioriterar tillgänglighet mellan orter, klimatanpassning 
och samordning med bebyggelseutveckling. Infrastruktur ska bidra till en sammanhållen region, 
stärka arbetsmarknadens funktion och skapa attraktiva livsmiljöer. 

Skåne nordost (SKNO) 

Visionsbilden för Skåne Nordost 2030, är att nordöstra Skåne är en attraktiv plats att bo, verka 
och besöka. Genom samverkan skapas en hållbar utveckling – socialt, ekonomiskt och 
miljömässigt. Invånarna upplever hög livskvalitet med god hälsa, aktiv fritid och hållbar livsstil. 

Tre målbilder är i fokus: 

• Infrastruktur: Väl fungerande lösningar som lockar både invånare och företag. 

• Innovation: Miljöer och utbildningar som stärker konkurrenskraften. 

• Platsen: En attraktiv livsmiljö som lyfter fram det unika med nordöstra Skåne. 

Kommunala mål 

Vision för Hässleholms kommun 

Hässleholms kommun är en viktig knutpunkt i Sverige. Här möts människor för att leva, uppleva, 
arbeta och lära i en kommun präglad av förändring och med ambition att utvecklas.  

Leva; genom närhet mellan människor, öppen kommunal demokrati, bra boende, goda 
kommunikationer, god miljö, god social omsorg och god folkhälsa och sjukvård.  
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Uppleva; genom ett rikt utbud av kulturaktiviteter, ett rikt utbud av fritidsaktiviteter, ett rikt 
utbud av evenemang, ett aktivt föreningsliv och en bred idrottsrörelse.  

Arbeta; genom aktivt företagande, mångfald i arbetslivet och kreativ verksamhet.  

Lära; genom utvecklande lärande, kompetensutveckling, forskning, utbildning och skola. 

Sammantaget innebär detta att Hässleholms kommun är en knutpunkt och mötesplats som 
präglas av förändring och utveckling, genom öppenhet gentemot omvärlden och ny�ikenhet på 
det nya.   

Strategisk plan 2026-2028 

Kommunfullmäktige har antagit fyra strategiska utmaningar och sju övergripande mål för 
perioden 2026-2028. Två av utmaningarna är särskilt relevanta för fysisk planering: 

1. En attraktiv plats för medborgare och företag 

• Hässleholm ska erbjuda hållbara och attraktiva livsmiljöer i både stad och landsbygd. 

• Kommunen ska skapa goda förutsättningar för företagsetablering, tillväxt och utveckling. 

• Visionen ska vägleda platsens utveckling mot ökad hållbarhet och minskad 
miljöpåverkan. 

2. Livskvalitet och trygghet – hela livet 

• Alla barn ska ges möjlighet att utvecklas och bygga ett självständigt liv. 

• Fler invånare ska ges förutsättningar att komma i arbete. 

• Utemiljön ska upplevas som trygg, inkluderande och välkomnande. 

Översiktsplan 2040 

Social, miljömässig och ekonomiskt hållbar utveckling är utgångspunkten för översiktsplanen. 
OÖ vergripande målsättningar för kommunens utveckling i översiktsplanen: 

• Hässleholmaren är stolt och mår bra Det �inns en stark gemenskap i kommunen där 
alla känner sig som Hässleholmare, med förståelse för det ömsesidiga beroendet mellan 
staden, stationsorterna och landsbygden, samt ett gott samarbete med grannkommuner.  

• Det infrastrukturella läget utvecklas och förbättras Resandet är hållbart med säkra 
och attraktiva alternativ för gång och cykel, utbyggda järnvägar och bättre kollektivtra�ik, 
vilket gör det lättare att resa både inom och utanför kommunen, med �ler möjligheter för 
arbete, studier och nöjen.  

• Natur och kultur med höga biologiska och rekreativa värden skyddas och utvecklas 
Den attraktiva naturen och rekreationsområdena stärker kommunens dragningskraft, 
samtidigt som klimatförändringar hanteras genom anpassningsåtgärder, ny teknik och 
bevarande av ekosystemtjänster. 
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Riktlinjer för bostadsförsörjningen 2025-2030 
Hässleholms riktlinjer för bostadsförsörjningen 2025–2030 syftar till att långsiktigt säkerställa 
en hållbar bostadsförsörjning i hela kommunen. Bostadsutvecklingen ska samordnas med 
kollektivtra�ik, gång- och cykelvägar samt grönstruktur för att bidra till ett attraktivt och 
miljömässigt hållbart samhälle. 

Övergripande mål i riktlinjerna för bostadsförsörjningen: 

• Erbjuda bostäder för alla – tillgodose olika behov, livssituationer och ekonomiska 
förutsättningar. 

• Planera för attraktiva och hållbara boendemiljöer – med god tillgång till service, natur 
och kollektivtrafik. 

• Verka för bostadsutveckling i stationsnära lägen – för att främja hållbart resande och 
stärka stadens roll som knutpunkt. 

Byggmål: 

• Nollalternativ: 70 nya bostäder per år till 2030 
• Visionsmål: 100 nya bostäder per år till 2030 – för att stödja befolkningsutveckling och 

öka kommunens attraktivitet 

Vattentjänstplan 

Vattentjänstplanen för Hässleholm (2025–2035) anger kommunens långsiktiga inriktning för 
dricksvatten, spillvatten, dagvatten och VA-utbyggnad. Den syftar till att säkra 
vattenförsörjningen, minska miljöpåverkan och skapa robusta system för klimatförändringar. 

För Hässleholms stad är planen särskilt viktig för att skydda grundvattentäkter, hantera skyfall 
och översvämningsrisker kring Finjasjön samt utveckla blågröna dagvattenlösningar och 
samordnad VA-utbyggnad i takt med bebyggelsen. 

Stadsmiljöprogram för Hässleholms stad 

Stadsmiljöprogrammet är ett strategiskt underlag som samordnar kommunens arbete med 
förvaltning och utveckling av stadskärnans miljöer. Stadsmiljöprogrammet utgör ett fördjupande 
underlag till FOÖ P och ett verktyg för att konkretisera mål för attraktiva, trygga och väl gestaltade 
offentliga miljöer. 

Övriga kommunala strategiska planer och program med påverkan på FÖP 

• Grönplan för Hässleholms stad (Arbetas in i den fördjupade översiktsplanen och planeras 
därmed upphöra som enskilt dokument vid antagande av FÖP) 

• Grönstrategier för Hässleholms stad och större stationsorter 
• Naturvårdsstrategi för Hässleholms kommun 
• Tra�ikstrategi för Hässleholms kommun 
• Tra�ikplan för Hässleholms stad 
• Riktlinjer för parkeringstal 
• Kulturmiljöplan för Hässleholms stad (Arbetas in i den fördjupade översiktsplanen och 

planeras därmed upphöra som enskilt dokument vid antagande av FÖP) 
• Kulturmiljöstrategier för Hässleholms kommun 
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• Energi- och klimatplan 2024 – 2030 
 

Natur och friluftsliv   
Hässleholm präglas av mötet mellan stad, natur och vatten, med en grönstruktur som 
stärker biologisk mångfald och ger goda möjligheter till rekreation och välbe�innande. 
Österås fungerar som nav för idrott och friluftsliv, medan Hässleholmsgården och Hovdala 
utgör viktiga mål för kultur, natur och upplevelser.  

Grönstrukturens betydelse för en hållbar stadsutveckling 

Grönstrukturen är en central resurs för Hässleholms utveckling och en viktig del av stadens 
folkhälsa. Forskning visar att när människor har nära till träd, parker och natur minskar stress, 
den fysiska aktiviteten ökar och den sociala tryggheten stärks. Variation i de gröna miljöerna i 
form av lugna platser, öppna ytor och trygga mötespunkter gör att �ler använder miljöerna i sin 
vardag. Grönskan behöver därför ses som en aktiv hälsoresurs i stadsutvecklingen. 

Hässleholm har starka gröna basområden kring Hovdala, Finjasjön, Göingeåsen och 
Hässleholmsgården. Samtidigt �inns brister i kopplingarna mellan dessa områden och stadens 
parker och stråk, bland annat på grund av järnvägen och större tra�ikleder. En väl fungerande 
grönstruktur förutsätter en planering som tar hänsyn till stadens parker, naturmiljöer och gröna 
samband i ett större sammanhang, så att dessa värden kan följa med i stadens fortsatta 
utveckling. 

Utöver sina rekreativa och visuella värden bidrar grönskan med funktioner som har stor 
betydelse för stadens robusthet och livskvalitet. Dessa så kallade ekosystemtjänster omfattar 
bland annat klimatreglering, dagvattenhantering, bullerdämpning, luftrening och möjligheter till 
rekreation och sociala möten. När nya områden utvecklas påverkas också dessa funktioner, vilket 
innebär att de behöver uppmärksammas i planeringen så att deras värden kan tas till vara och 
integreras på ett ändamålsenligt sätt. 

För att säkerställa närhet, kvalitet och tillgänglighet i grönstrukturen används också 
planeringsprincipen 3–30–300, som innebär att man bör kunna se tre träd från bostaden, att 
varje kvarter bör ha cirka 30 procent krontäckning och att avståndet till ett grönområde inte bör 
överstiga 300 meter. Principen ger en övergripande riktning för hur grönskan ska vara en tydlig 
och vardagsnära del av stadsbilden. Den kompletteras av kommunens indelning av park- och 
grönområdestyper som beskriver funktion, storlek och lämpliga gångavstånd. Tillsammans ger 
de stöd för hur stadens grönytor ska utvecklas och planeras i takt med att Hässleholm stad växer. 

För att ta del av karta med fördjupad information hänvisas till motsvarande rubrik i den digitala 
handlingen. 

Naturområden, klassning och naturreservat 

En central del av Hässleholms grönstruktur utgörs av de naturområden som har särskilt höga 
ekologiska och rekreativa värden. Dessa miljöer bidrar med livsmiljöer för växter och djur, 
stärker den biologiska mångfalden och erbjuder invånare naturupplevelser i nära anslutning till 
tätorten. För att tydliggöra vilka områden som är mest värdefulla och vilka som kräver störst 
hänsyn används kommunens naturvärdesklassning. 
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Klassningen består av två nivåer. Klass 1 omfattar områden med mycket höga naturvärden och 
känsliga livsmiljöer, medan klass 2 omfattar områden med höga värden som också kräver 
särskild omsorg. Dessa områden utgör grunden i stadens ekologiska nätverk och är viktiga att ta 
hänsyn till vid planering för att undvika påverkan som kan leda till förlust av natur, träd eller 
livsmiljöer. De klassade områdena är viktiga för stadens långsiktiga utveckling eftersom de utgör 
ekologiska kärnor och spridningskorridorer som andra delar av grönstrukturen knyts till. 

Som ett komplement till klassningen �inns även ett behov av att kommunen arbetar för att 
inrätta tätortsnära naturreservat, i syfte att långsiktigt skydda värdefulla naturområden, stärka 
biologisk mångfald, skapa sammanhängande gröna strukturer och förbättra tillgängligheten för 
rekreation. Naturreservat bidrar också till att säkra attraktiva naturmiljöer i takt med att staden 
utvecklas. 

För att ta del av karta med fördjupad information hänvisas till motsvarande rubrik i den digitala 
handlingen. 

Stadens parker 

Hässleholm är en grön stad med många parker och grönytor som erbjuder rekreation, rörelse 
och naturupplevelser. Stadens parker varierar i storlek och funktion och delas in i 
stadsparker/stadsdelsparker, grannskapsparker och närparker/gröningar med 
upptagningsområden från cirka 50 till 500 meter. 

En nåbarhetsanalys visar att de �lesta invånare har nära till en park, men att vissa områden, 
särskilt västra centrum, Bokalyckan och T4, har sämre tillgång till vissa parktyper. Detta ger ett 
viktigt underlag för framtida planering och utveckling. Barriärer som järnvägen och större vägar 
påverkar också tillgängligheten, särskilt för barn, äldre och personer med nedsatt 
rörelseförmåga. 

Flera av stadens parker har högt besökstryck och indikerar därmed ett större behov av 
intensi�ierad skötsel, underhåll, trygghetsskapande insatser och kontinuerlig tillsyn. I områden 
med många �lerfamiljshus utan egna trädgårdar �inns även behov av �ler mindre parker, såsom 
�ickparker och gröningar. 

Parkerna har även analyserats utifrån sina upplevelsekvaliteter. Samtliga parker har bedömts 
enligt åtta etablerade parkkaraktärer inom svensk landskapsarkitektur, såsom rofylldhet, 
naturprägel, lekfullhet och sociala mötesplatser. Analysen visar både vilka kvaliteter varje park 
rymmer och hur många olika upplevelsekvaliteter som nås inom 300 meter från bostaden. 
Tillgången till olika parkkvaliteter är relativt god öster om järnvägen, medan västra centrum och 
T4 har ett mer begränsat utbud och behöver stärkas för att säkerställa en jämlik tillgång till 
variationsrika och stimulerande livsmiljöer. 

För att ta del av karta med fördjupad information hänvisas till motsvarande rubrik i den digitala 
handlingen. 

Gröna stråk, kilar och rekreativa länkar 

Hässleholms gröna stråk och kilar bildar ett sammanhängande nätverk som binder ihop stadens 
delar och kopplar dem till det omgivande landskapet. De är viktiga för rekreation, rörelse och 
ekologiska samband samt fungerar som portar till större naturområden.  
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Sambanden behöver stärkas, särskilt mot Finjasjön, Hovdala och Ljungdala mosse, för att 
förbättra både tillgänglighet och spridningsmöjligheter för växter och djur. Gröna stråk längs 
gång- och cykelvägar, vattendrag och gröna gator kan här spela en central roll genom att erbjuda 
vardagsnära naturupplevelser och förbättra trygghet och klimatanpassning. 

Genom att utveckla viktiga stråk och göra dem mer gröna skapas mer sammanhängande 
samband för både rekreation och ekologi, särskilt i områden där parktillgången är begränsad. 

För att ta del av karta med fördjupad information hänvisas till motsvarande rubrik i den digitala 
handlingen. 

Tätortsnära natur- och rekreationsområden  

Hässleholm har goda förutsättningar för tätortsnära friluftsliv med närhet till �lera 
naturområden, leder och motionsspår. Många invånare bor inom gång- eller cykelavstånd till 
dessa miljöer, vilket gör naturen lättillgänglig i vardagen och bidrar till hälsa, rekreation och 
stadens gröna identitet.  

En nåbarhetsanalys visar att de �lesta invånare kan nå grönområden större än 5 hektar inom en 
kilometers gångavstånd från bostaden, med undantag för främst Västra centrum och 
Kristinehem.  

En kompletterande analys visar att �lera områden saknar tillgång till mer än en typ av 
grönområden. Det gäller framför allt stadskärnan och centrum öster om stationen, liksom delar 
av Kristinehem, Djupadal, OÖ stervärn, Ekedal och Ljungdala utmed Stobyvägen samt delar av 
Bokalyckan och Gäddastorp. AÄven norra delen av Västra centrum och Garnisonen uppvisar 
samma brist. 

Tillsammans ger analyserna en tydlig bild av nuläget och visar både var tillgången till 
rekreationsmiljöer är god och vilka delar av staden som behöver stärkas. 

Ljudmiljön i stadsnära natur är en viktig kvalitetsfaktor för rekreation, välbe�innande och 
biologisk mångfald. Enligt Naturvårdsverkets nationella kartläggning av ljudmiljöer i 
naturområden (Naturvårdsverket. Ljudmiljö i naturområden – Slutrapport, 2024) är buller från 
framför allt vägtra�ik en betydande störningskälla i många tätortsnära landskap. I Hässleholm 
stad ligger �lera naturområden nära järnväg och större vägar, vilket gör det angeläget att värna 
och utveckla miljöer med god ljudkvalitet vid förändrad markanvändning.  

Baserat på Naturvårdsverkets rasterkarta över ljudmiljöer (Naturvårdsverket, digital karta, 
Ljudmiljö i naturområden, 2024) framträder tydliga skillnader i bullernivåer i landskapet runt 
Hässleholms stad. Sydvästra delen, särskilt Hovdalaområdet med omnejd, utgör det mest 
sammanhängande tysta landskapet med generellt låga bullernivåer. AÄven Göingeåsen i sydost 
uppvisar relativt låg bullerpåverkan, om än mer varierad. Naturområdena närmast staden, 
exempelvis kring Hässleholmsgården, har måttligt låga nivåer och fungerar som större lugna 
vardagsrekreativa miljöer även om de inte är helt sammanhängande tysta områden. 

Dessa områden har goda förutsättningar att fungera som tystare rekreativa landskap, där den 
ostörda karaktären utgör en viktig kvalitet som kan tas till vara och utvecklas i den fortsatta 
planeringen. 
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Tätortsnära leder spelar en viktig roll genom att knyta samman bostadsområden med parker, 
natur och andra målpunkter. När lederna är välskötta, sammanhängande och lättorienterade 
skapar de trygga, gröna samband genom staden och stärker tillgängligheten för alla åldrar. 

För att stärka nyttjandet behöver kopplingarna mellan grönstrukturen och rekreationsområden 
utvecklas, med tryggare passager, tydliga entréer och leder som gör det enkelt att nå naturen till 
fots eller med cykel. I takt med stadens utveckling är det också viktigt att säkerställa nya 
rekreationsområden för att behålla en jämn tillgång till naturupplevelser. Genom att bevara, 
vårda och tillgängliggöra de tätortsnära områdena stärks både stadens ekologiska sammanhang 
och människors möjlighet till återhämtning, rörelse och naturupplevelse. 

För att ta del av karta med fördjupad information hänvisas till motsvarande rubrik i den digitala 
handlingen. 

Se bilaga Grönstrukturanalys (Hässleholms kommun, 2026) för att ta del av genomförda 
analyser och fördjupat underlag. 

Kultur och fritidsmiljöer  
Kultur och fritidsmiljöer är centrala delar för Hässleholms identitet och bidrar till hälsa, 
gemenskap och ett levande stadsliv året runt. Stadens kulturella miljöer, idrottsplatser 
och stadsnära natur skapar mötesplatser som stärker både vardagsliv och besöksnäring. 

Kulturella noder och målpunkter  

Hässleholm har �lera kulturella noder som tillsammans formar stadens identitet och utgör 
viktiga mål för både invånare och besökare. Kulturhuset i centrum fungerar som stadens nav och 
bör utvecklas med en mer tydlig och välkomnande entré och starkare koppling till omgivande 
stadsmiljö.  

Hovdalaområdet är ett regionalt besöksmål där kultur, natur och friluftsliv möts, men 
tillgängligheten från centrum behöver stärkas. Hässleholmsgården fungerar som port till 
friluftslivet och kan utvecklas som mötesplats för kultur, hantverk och evenemang, medan 
Hembygdsparken är en viktig vardagsnära samlingsplats som bör få bättre kopplingar till 
närliggande stadsdelar. Kungsgården i Mölleröd har kulturhistoriska värden och kan bli arena för 
aktiviteter i kulturlandskapet och AÅ husfältet har potential att utvecklas till en �lexibel plats för 
större arrangemang.  

Den offentliga konsten i staden bidrar till stadens karaktär och kan stärkas genom �ler uttryck, 
men fokus bör ligga på att utveckla de be�intliga kulturella miljöerna som helhet. Kartan 
kompletterar texten genom att visa de viktigaste noderna och målpunkterna. 

Fritid, idrott och stadsnära leder 

Hässleholm har �lera viktiga platser för idrott och fritid som behöver utvecklas för både 
organiserad aktivitet och spontan rörelse. OÖ sterås är kommunens största idrottsområde och bör 
stärkas ytterligare, medan Qpoolen fortsatt är en central mötesplats för inomhusträning och 
evenemang. Stadens parker spelar också en viktig roll och �lera kan utvecklas med �ler 
aktivitetsytor för olika målgrupper. 

Tillgängliga och trygga stadsnära motions-, rid- och vandringsleder är en viktig del av stadens 
fritidsutbud. Kopplingarna mellan OÖ sterås, Hässleholmsgården och Hovdalaområdet är särskilt 
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betydelsefulla och kan stärkas för att skapa ett mer sammanhängande nät av leder. Genom att 
utveckla �ler leder nära bostadsområden får �ler möjlighet till vardagsmotion och lättare tillgång 
till naturen. 

För att ta del av karta med fördjupad information hänvisas till motsvarande rubrik i den digitala 
handlingen. 

Mobilitet och infrastruktur 
Mobilitet och infrastruktur är avgörande för att Hässleholm ska fungera och växa hållbart. 
Stadens transportsystem behöver ge god framkomlighet för alla tra�ikslag och samtidigt 
stärka gång-, cykel- och kollektivtra�iken. Hässleholm Centralstation är navet i systemet 
och utvecklas i takt med stora regionala infrastruktursatsningar. 

Järnväg 

Hässleholm är en strategiskt viktig järnvägsknut med både internationell, nationell och regional 
betydelse. Här möts stambanan och �lera tvärförbindelser, vilket skapar goda förutsättningar för 
pendling, godstransporter och långväga resor. För att möta ett växande resande behöver 
Hässleholm Centralstation utvecklas och stärkas som knutpunkt, med fokus på kapacitet, 
bullerhantering och en långsiktig omvandling av stationsområdet. 

Flera större infrastruktursatsningar planeras i och kring Hässleholm som tillsammans kommer 
att påverka stadens utveckling. Tra�ikverket planerar att bygga ut stambanan mellan Hässleholm 
och Lund med två nya spår och på sikt �inns även behov av ytterligare utveckling norr ut genom 
Hässleholm, vilket ökar kapaciteten för både person- och godstra�ik och kan ge �ler avgångar och 
bättre punktlighet. Projektering pågår och tidigast byggstart för projektet mellan Hässleholm 
och Lund bedöms till 2034. 

AÄven Markarydsbanan står inför en viktig utveckling. Genom att möjliggöra persontra�ik mellan 
Halmstad och Markaryd, med nya stationer i Knäred och Veinge, skapas en snabbare förbindelse 
mellan Hässleholm och Halmstad. Restiden kan därmed kortas till omkring 60 minuter, jämfört 
med dagens drygt två timmar via Helsingborg eller Lund. Byggstart planeras till 2027 och 
tra�ikstart till 2028. 

Skånebanan, som förbinder Hässleholm med bland annat Kristianstad och AÅ storp, är central för 
regional pendling. Tra�ikverket planerar kapacitetshöjande åtgärder, inklusive dubbelspår på 
sträckan Hässleholm–Kristianstad, för att förbättra punktlighet, minska �laskhalsar och 
möjliggöra �ler och snabbare tåg. Investeringarna bedöms ge betydande restidsvinster både mot 
Helsingborg och Kristianstad. 

Tillsammans utgör dessa satsningar en viktig del av den långsiktiga utvecklingen av 
järnvägsnätet i Skåne och stärker Hässleholms roll som regionalt nav för hållbara transporter. 

Bilväg  

Stadens utveckling berör riksvägarna 21 och 23 samt väg 117, som tillsammans utgör viktiga 
regionala förbindelser genom och runt Hässleholm. Inom staden �inns �lera större huvudvägar, 
bland annat Kristianstadsvägen, Stobyvägen och Hovdalavägen, som binder samman 
stadsdelarna och kopplar dem till det övergripande vägnätet. Hässleholm har i dag ett väl 
fungerande vägsystem, men huvudstråken behöver stärkas för att möta framtida tra�ik�löden och 
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skapa goda kopplingar till nya bostads- och verksamhetsområden. Genom att leda tra�iken till de 
mest lämpade gatorna kan framkomligheten förbättras och onödig genomfartstra�ik i 
bostadsområden minskas. I takt med att staden växer blir även samspelet mellan biltra�ik, 
kollektivtra�ik, gång och cykel en viktig del av hur tra�iksystemet utvecklas. 

Det är viktigt att utveckla och anpassa tra�ikplatser och anslutningar så att de stödjer stadens 
tillväxt och möjliggör effektiva transporter. Samtidigt behöver det be�intliga vägnätet underhållas 
och utformas för att ge säkra hastigheter och god orienterbarhet. 

Gång- och cykelväg  

Gång- och cykelvägsnätet i staden är i dag god men behöver stärkas för att skapa trygga och 
tillgängliga för�lyttningar i hela staden. För fotgängare handlar behoven om genare stråk, säkra 
korsningar och gångbanor med god standard och drift. Cykelinfrastrukturen behöver byggas ut 
och hålla en kvalitet som möter ökningen av elcyklar och lådcyklar, med god framkomlighet och 
tillräckligt utrymme. 

Tillgängligheten till centralstationen är särskilt viktig, och cykelvägarna dit behöver vara trygga, 
tydliga och väl sammanhängande. För att underlätta byte mellan cykel och kollektivtra�ik krävs 
�ler och bättre cykelparkeringar. 

Järnvägarna genom staden utgör stora barriärer, särskilt för fotgängare och cyklister. De 
be�intliga passagerna över och under järnvägen behöver tydliggöras och göras säkrare, samtidigt 
som möjligheten att skapa �ler och förbättrade passager bör övervägas på längre sikt, exempelvis 
i samband med järnvägens utbyggnad och ombyggnad av stationsområdet. 

Parkering  

Hässleholm har i dag ett fungerande men ytkrävande parkeringssystem, där en stor del av 
parkeringen sker på mark i centrala lägen. Efterfrågan är högst nära stationen och i stadskärnan, 
medan beläggningen är lägre i ytterområdena. En tätare bebyggelse och �ler boende innebär att 
bilparkering i framtiden kan behöva ske i �lera plan och integreras i stadsbebyggelsen. Detta 
bidrar till att gatu- och markparkering i de mest centrala delarna kan begränsas till förmån för 
gaturum, torg och platser för människor och stadsliv.  

Cykelparkering ska alltid placeras så nära målpunkterna som möjligt. För att cykelparkeringar 
ska vara attraktiva bör det �innas gott om väderskyddade platser, utrymme för lådcyklar och 
möjlighet att ladda elcyklar. 

Bilparkering för besökare till staden kan samlas i större anläggningar placerade vid 
stadskärnans ytterkant, vilket ger en tydlig struktur för hur parkering nås vid ankomst till 
centrum. För att underlätta orienteringen och minska söktra�iken kan digitala parkeringsskyltar 
och andra tra�ikledningssystem bidra till att besökare snabbare hittar lediga platser. När 
parkeringen väl är nådd sker den fortsatta för�lyttningen till fots, vilket minskar belastningen på 
de mest centrala gatorna. Stationsnära pendlarparkeringar utgör samtidigt en viktig funktion för 
att underlätta resor med kollektivtra�ik och skapa goda bytesmöjligheter för både regionala och 
lokala pendlare. 

Kollektivtrafik  
Hässleholm är en regional knutpunkt med goda tågförbindelser och ett utbyggt busslinjenät. För 
att kollektivtra�iken ska vara ett attraktivt och hållbart alternativ är det viktigt att planera för 
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hela resan – från dörr till dörr. Det är därför viktigt att även planera för gång- och cykeltra�ik med 
attraktiva knutpunkter där byten mellan färdsätt kan ske smidigt och tryggt. Planering av 
bebyggelse och kollektivtra�ik bör samordnas vilket kräver en tät dialog med Skånetra�iken.  

I delar av staden där dagens utbud är begränsat �inns behov av att stärka kollektivtra�iken och 
för nya bostads- och verksamhetsområden behöver lösningar planeras i ett tidigt skede för att 
säkerställa god tillgänglighet från början. 

Ny bebyggelse kan med fördel lokaliseras i anslutning till be�intliga eller planerade 
kollektivtra�ikstråk, vilket skapar goda förutsättningar för goda resmöjligheter med 
kollektivtra�ik från start.  

För att ta del av karta med fördjupad information hänvisas till motsvarande rubrik i den digitala 
handlingen. 

Bostads- och lokalförsörjning 
Hässleholm behöver planera för �ler bostäder och lokaler som möter olika livsskeden och 
behov. Fokus ligger på variation i bostadsutbudet, attraktiva och trygga boendemiljöer 
samt ändamålsenliga skol- och förskolelokaler för framtiden. 

Invånarna och bostäder 

Kommunen har en äldre befolkningsstruktur än både Skåne och riket, med �ler äldre och färre 
unga vuxna. Många 20–29-åringar �lyttar, vilket påverkar balansen mellan åldersgrupperna och 
riskerar att försämra försörjningskvoten. Utbildningsnivån är generellt lägre, särskilt bland män, 
och även om gymnasieutbudet är gott behöver många söka mer specialiserade utbildningar i 
andra städer. Bostadsutbudet i Hässleholms stad är varierat, men unga vuxna står för en stor del 
av bostadskön, trångboddheten ökar och hemlöshet �inns kvar trots viss minskning. Det �inns 
också socioekonomiska skillnader inom staden, där exempelvis de södra delarna av Ljungdala 
har större utmaningar än andra områden. 

Enligt kommunens nuvarande riktlinjer för bostadsförsörjningen (2025) behöver 100 bostäder 
uppföras per år i hela kommunen för att visionsmålet ska uppnås. Cirka 75 procent av det 
förväntade bostadsbehovet förväntas uppstå i staden vilket innebär 75 bostäder per år. 
Sammanlagt behöver alltså 1875 bostäder uppföras i Hässleholms stad mellan 2026-2050.  

Det �inns idag (2025) en planberedskap på cirka 730 bostäder, huvudsakligen �lerbostadshus, i 
Hässleholms stad.  

Inom Hässleholms stad �inns ett behov av att säkerställa bostäder som är anpassade för livets 
olika skeden vilket innebär att en variation i hustyper, upplåtelseformer och storlekar på 
bostäder behövs. Enligt riktlinjerna för bostadsförsörjningen bör särskilt fokus ligga på att förse 
bostäder till äldre och personer med funktionsvariatoner. Likaså �inns ett behov av att tillskapa 
bostäder som möter unga vuxnas behov, exempelvis i form av studentbostäder.  

Bostäder för unga vuxna 

AÄven om bostadsutbudet i Hässleholms stad är varierat står unga vuxna för en stor del av 
bostadskön. För att underlätta för unga vuxna att ta sig in på bostadsmarknaden �inns det ett 
behov av att säkerställa bostäder som är riktade mot unga. Denna typ av bostäder är ofta lite 
mindre och billigare och bör placeras i centrala lägen med goda kommunikationsmöjligheter.  
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Bostäder för äldre  

I Hässleholms stad �inns idag tillgång till anpassade bostäder för äldre samt två trygghets-
boenden som erbjuder olika nivåer av stöd och trygghet. Flyttfrekvensen bland äldre är generellt 
låg, ofta på grund av brist på anpassade bostäder, höga hyror och den praktiska svårigheten att 
�lytta. Kommunen behöver därför planera för anpassade och trygga boendeformer för äldre som 
kan erbjuda säkerhet, social gemenskap och god tillgänglighet. Genom att utveckla sådana 
boenden kan behovet av särskilt boende (SAÄ BO) fördröjas och omsorgsverksamheten avlastas, 
då resurser kan riktas till dem med störst behov. 

Äldreboende (SÄBO) 

AÄven om befolkningstillväxten fram till 2050 inte prognostiserar till att öka markant kommer 
däremot andelen äldre påtagligt växa. För att möta denna utveckling bedöms det �innas ett behov 
av ett nytt särskilt boende med minst 60 platser till 2034/2035 i Hässleholms stad.  

LSS-boende 

LSS (Lagen om stöd och service till vissa funktionshindrade) ger personer med stora 
funktionsnedsättningar rätt till stöd för ett självständigt liv. Behovet av framtida boendeplatser 
följs via elevunderlag från den anpassade skolan. Prognoser visar att Hässleholm behöver fyra 
nya gruppbostäder till 2040. 

Förskolor, skolor och gymnasier 

I Hässleholms stad �inns en god tillgång på förskolor, grundskolor och gymnasium för invånarna. 
Förskolorna är relativt väl utspridda i staden. Grundskolorna har inte samma spridning, och 
invånarna i Sjörröd och Garnisonen har längst väg till närmaste kommunala grundskola. 

Under perioden 2024–2037 väntas antalet elever i Hässleholms stad till en början minska, för att 
sedan under slutet av perioden stiga igen. Kommunen bedömer att nuvarande kapacitet inom 
förskola, skola och gymnasium räcker över perioden, det bedöms till och med �innas kapacitet 
för ett visst utökat framtida behov. Utmaningar �inns dock i äldre lokaler med eftersatt underhåll 
och begränsad ändamålsenlighet, vilket påverkar nyttjandegraden. 

Attraktiva boendemiljöer 

Boendet utgör mer än bara bostäder, det är en del i ett samspel med miljöerna runtomkring. 
Därför behöver även boendemiljöerna beaktas och inte bara det faktiska bostadsbehovet. Det 
�inns ett behov av att säkerställa boendemiljöer med närhet till grönska, mötesplatser, 
lekmöjligheter och välfungerande infrastruktur, i syfte att bidra till attraktiva boendemiljöer, 
främja folkhälsan och öka livskvalitén. Utifrån genomförd digital medborgardialog under våren 
2025 �inns det även ett behov av att skapa boendemiljöer som upplevs som trygga och 
välkomnande.  

Verksamheter, handel och centrumutveckling 
Hässleholms stads strategiska läge som järnvägsknut i södra Sverige och dess goda 
kommunikationer gör staden attraktiv för företag inom allt från logistik, industri, bygg, 
tjänster till handel och service. Ett välmående och växande näringsliv är en förutsättning 
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för stadens utveckling och därmed är det viktigt att det �inns en god planberedskap för 
olika typer av verksamheter, service och handel.  

Verksamhetsmark 

Verksamheter är ett brett begrepp som inkluderar allt från tillverkningsindustri, lager, 
avfallshantering, Försvarsmaktens anläggningar, kontor, idrottsanläggningar, hotellverksamhet, 
handel och besöksanläggningar. Hässleholms stads största verksamhetsområde är Läreda som är 
lokaliserat i östra delen av staden. Därutöver �inns mindre verksamhets- samt handelsområden, 
lokaliserade längs med �lertalet av stadens huvudinfarter.  

I Hässleholms stad �inns en stor brist på tillgänglig verksamhetsmark. Be�intliga 
verksamhetsområden är tills största del utbyggda och större sammanhängande 
utbyggnadsområden för ny exploatering saknas. Detta hindrar etablering av nya företag och 
försvårar för be�intliga företag att växa. Bristen består huvudsakligen av små till medelstora 
tomter. I takt med regionala och nationella satsningar på järnväg och infrastruktur, förväntas 
Hässleholms strategiska läge som knutpunkt och väg till kontinenten öka behovet av tillgänglig 
verksamhetsmark för logistik och transportintensiva näringar. 

I norra delen av staden �inns ett stort detaljplanelagt, men ännu oexploaterat, 
verksamhetsområde under arbetsnamn Hässleholm Nord. Den gällande detaljplanen medger 
cirka 100 hektar för nya verksamheter, industri och kombiterminal för omlastning av gods 
mellan väg och järnväg, med en anslutning till Södra stambanan.  

Centrumutveckling 

Hässleholms centrum sträcker sig på båda sidor av järnvägsstationen och omfattar stadskärnan, 
stationsområdet och västra centrum. Här �inns handel, kontor, bostäder, kultur och service, med 
handel främst i stadskärnan och kontor väster om stationen. För att skapa ett sammanhållet 
centrum behöver järnvägens barriäreffekt minska, särskilt i takt med järnvägens utveckling 
genom staden. Genom att utveckla Hässleholm C och dess närområde kan mötesplatser skapas 
på lokal, regional och internationell nivå. 

Stadskärnan 

Hässleholms stadskärna avgränsas av Andra Avenyen, Järnvägsgatan, Viaduktgatan och 
Skolgatan och präglas av Edelsvärds rutnätsideal från 1800-talet med breda, trädkantade 
avenyer. Här �inns majoriteten av stadens handel, men centrum utmanas av externhandel och 
e-handel. För att möta förändrade behov krävs �lexibla detaljplaner och blandad bebyggelse med 
service, bostäder och verksamheter. Första Avenyen lyfts som ett viktigt stråk, Stortorget och 
Kulturhuset som centrala mötesplatser, alla i nära koppling till Hässleholm C, vilket stärker 
stadens roll som levande knutpunkt. Stadskärnan ska kunna erbjuda trygga mötesplatser med 
möjlighet till aktiviteter och evenemang som stärker gemenskap och stadsliv. 

För att ta del av karta med fördjupad information hänvisas till motsvarande rubrik i den digitala 
handlingen. 
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Volymhandel och partihandel 

Hässleholm har fyra etablerade volymhandelsområden utanför stadskärnan där handeln främst 
består av skrymmande varor, dagligvaror och lågprisbutiker som kräver stora lokaler och 
parkeringsytor. I stadskärnan �inns i stället handel och service i form av mode, skönhet, 
restauranger och kultur. Volymhandeln behöver även fortsatt komplettera centrumhandeln och 
utvecklas inom de be�intliga volymhandelsområdena, där varje område behöver stärkas och 
tydliggöras utifrån sina varukategorier. Detta är nödvändigt för att underlätta vardagslivet och 
minska tra�ik�löden utan att skapa behov av nya etableringar. Partihandel som riktar sig till 
företag och återförsäljare ska lokaliseras utanför stadskärnan.   

Miljö och risker 

Förorenade områden 

Förorenad mark förekommer både i stadsmiljöer och i mindre exploaterade delar av kommunen. 
I Hässleholm kan mark och vatten ha förorenats på �lera olika sätt. Utsläpp och bristfällig 
kemikaliehantering från historiska industrier är en källa, men även andra typer av verksamheter 
som till exempel plantskolor, bensinstationer, verkstäder och äldre avfallsdeponier kan ha gett 
upphov till föroreningar. AÄven byggnader kan vara förorenade av tidigare verksamheter som 
bedrivits i dem. Spridning av förorenade massor innebär dessutom att föroreningar kan 
förekomma på platser där de inte förväntas. Vissa ämnen, såsom PFAS, kan spridas långt från den 
ursprungliga källan. 

Ett av Sveriges nationella miljömål är En giftfri miljö. Det omfattar målsättningen att ”förorenade 
områden är åtgärdade i så stor utsträckning att de inte utgör något hot mot människors hälsa 
eller miljön.” 

I staden �inns områden som har förorenats av tidigare verksamheter eller av deponerat avfall 
och förorenade fyllnadsmassor. Detta gäller inte enbart platser där det funnits traditionella 
industrier, utan även områden där andra typer av verksamheter har bedrivits. AÄ ven platser där 
ingen formell verksamhet har funnits kan vara förorenade, exempelvis om de under perioder 
använts som upplag eller fyllts ut med massor av okänt ursprung. 

Behovet av sanering beror bland annat på föroreningens farlighet, hur lätt den sprids och vilka 
människor eller naturvärden som kan påverkas. Markanvändningen spelar därför en central roll 
i bedömningen. 

För att ta del av karta med fördjupad information hänvisas till motsvarande rubrik i den digitala 
handlingen. 

MKN vatten 

Miljökvalitetsnormer för vatten (MKN vatten) är bindande krav som anger vilken kvalitet en 
vattenförekomst ska ha och när målen ska vara uppfyllda, för både yt- och grundvatten enligt 
EU:s vattendirektiv. Hässleholm omfattas av normerna för södra OÖ stersjöns vattendistrikt, vilket 
innebär att kommunen måste ta hänsyn till MKN i all fysisk planering. Flera vattenförekomster 
kräver åtgärder för att nå god status, och därför behöver dagvattenhantering, markanvändning 
och skydd av vattendrag utformas så att vattenstatus inte försämras och på sikt kan förbättras. 

För att ta del av karta med fördjupad information hänvisas till motsvarande rubrik i den digitala 
handlingen. 
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Risker från väg och järnväg 

Hässleholm stad präglas av järnvägen som sträcker sig i fem olika riktningar. Likaså är riksväg 21 
och 23 rekommenderade leder för farligt gods. Både riksvägarna och järnvägarna utgör risker 
som behöver hanteras i planeringen för att skapa trygga och hälsosamma livsmiljöer.  

En riskutredning har tagits fram som studerat möjliga risker samt förslag på riskavstånd från de 
olika riskkällorna.  

Farligt gods 

Farligt gods är ämnen och produkter som kan skada människor, miljö eller egendom vid felaktig 
hantering. Vid en olycka kan de orsaka brand, explosion eller utsläpp av giftiga eller frätande 
kemikalier. Farligt gods transporteras både på järnväg och riksvägarna i staden.  

Urspårning 

Urspårningar är ovanliga i Sverige. Tidigare urspårningar visar att nästan alla tåg hamnar inom 
15 meter från spåret. Beräkningar visar dock att ett tåg som spårar ur i 200 km/h kan nå ungefär 
18,5 meter från spårmitt, och vid 250 km/h kan avståndet öka till cirka 21 meter. För att ta höjd 
för detta och ge räddningstjänsten tillräckligt utrymme rekommenderas ett skyddsavstånd på 30 
meter från järnvägsspåren.  

Vibrationer 

I närheten av exempelvis vägar och järnvägar kan vibrationer från tra�iken utgöra en olägenhet 
för boende och de som vistas i lokaler intill transportlederna. Sett till vibrationer 
rekommenderas därmed ett generellt skyddsavstånd på 50 meter till bostadsändamål för att 
uppnå bostäder med god komfort. För vissa områden kan ett större skyddsavstånd krävas, bland 
annat på grund av markförhållanden. Områden där större skyddsavstånd kan krävas är 
exempelvis längs delar av Södra stambanan söderut och längs med Skånebanan österut.  

Sammanvägd bedömning 

De rekommenderade skyddsavstånden varierar beroende på vilken markanvändning som 
planeras i anslutning till riksvägar eller järnvägar. Markanvändningen delas in i fyra zoner (A–D) 
med olika känslighetsnivåer: 

• Zon A: icke känslig markanvändning, t.ex. parkering, tra�ikytor och tekniska 
anläggningar 

• Zon B: mindre känslig markanvändning, t.ex. industri, sällanköpshandel och lager 

• Zon C: normalkänslig markanvändning, t.ex. småhus, kontor, handel (ej hotell) och 
centrum 

• Zon D: känslig markanvändning, t.ex. �lerbostadshus, hotell, vård och skola 

Eftersom riksväg 21 och 23 ligger relativt långt från stadens mest befolkade områden bedöms 
risknivåerna som lägre. De rekommenderade skyddsavstånden är följande: 

• Riksväg 21: Zon B - 30 meter, Zon C – 40 meter, och Zon D - 125 meter 
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• Riksväg 23: Zon B - 30 meter, Zon C - 30 meter, och Zon D - 100 meter 

För järnvägarna rekommenderas generellt alltid ett bebyggelsefritt avstånd om minst 30 meter. 
Därefter gäller följande avstånd per sträckning och zon: 

• Markarydsbanan: Samtliga zoner - 30 meter 
• Skånebanan (Hässleholm–Kristianstad): Samtliga zoner - 30 meter 
• Skånebanan (Åstorp–Hässleholm): Zon B och C - 30 meter, Zon D - 35 meter 
• Södra stambanan (Älmhult–Hässleholm): Zon B och C - 30 meter, Zon D - 45 meter 
• Södra stambanan (Hässleholm–Lund): Zon B och C - 30 meter, Zon D - 50 meter 

Skyddsavstånden kan vara möjliga att minska med hjälp av riskreducerande åtgärder. Exempel 
på åtgärder är invallning, urspårningsskydd och brandskyddad fasad.  

Buller 

Buller är ett folkhälsoproblem som kan orsaka stress, trötthet, irritation, blodtrycksförändringar 
och sömnstörningar. Ljud mäts i dBA, vilket motsvarar hur örat uppfattar olika frekvenser. 
Tra�ikbuller bedöms främst med två mått: dygnsekvivalent ljudnivå (Leq), som är 
medelljudnivån över ett dygn, och maximal ljudnivå (Lmax), som anger de högsta ljudtopparna 
nattetid eller på uteplatser dagtid. 

Hänsyn behöver tas till buller från järnvägar och vägar vid planering i staden för att säkerställa 
goda bostadsmiljöer för stadens invånare. En bullerkartläggning har tagits fram som studerat 
buller från väg och järnväg, både utifrån nuläge (2025) och utifrån att Hässleholms stad har 
utvecklats enligt föreslagen mark- och vattenanvändning år 2045.  

För att ta del av karta med fördjupad information hänvisas till motsvarande rubrik i den digitala 
handlingen. 

Teknisk försörjning 

Energiförsörjning 

Samhällets elektri�iering ökar behovet av en robust energiförsörjning och Hässleholm står inför 
behovet att stärka elnätet för att möjliggöra framtida utveckling och nya etableringar. E.ON:s 
pågående kapacitetsförstärkning, planerad att stå klar runt 2030, skapar bättre förutsättningar 
för företagstillväxt och bör kombineras med att överskottsenergi tas till vara, exempelvis i 
�järrvärmesystemet. 

Fjärrvärmeverket i Hässleholm är en central del av stadens energiförsörjning och levererar 
värme till bostäder, verksamheter och offentliga byggnader. Anläggningen använder förnybara 
eller återvunna energikällor, vilket bidrar till minskad klimatpåverkan. Genom centraliserad 
produktion kan utsläpp renas effektivt och energin utnyttjas resurseffektivt. Fjärrvärmenätet är 
väl utbyggt i Hässleholms stad och försörjer både be�intliga områden och nya stadsdelar. I tätare 
stadsstrukturer är �järrvärme ofta ett konkurrenskraftigt och klimatsmart alternativ. 
Fjärrvärmeverket utgör därmed en viktig del av stadens långsiktigt hållbara energiinfrastruktur.  

I takt med att staden växer behöver energisystemen utvecklas och samordnas med den fysiska 
planeringen, med fokus på förnybara energikällor, robusta nätlösningar och ökad klimattålighet. 
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En nära dialog och samverkan med nätägare och energibolag är avgörande för att säkerställa en 
långsiktigt hållbar och resilient energiinfrastruktur. 

Vatten- och avloppsförsörjning 

En trygg och långsiktigt hållbar vattenförsörjning är central för utvecklingen inom FOÖ P-området. 
Dricksvattnet baseras helt på grundvatten och skyddas genom vattenskyddsområdena Ignaberga 
och Galgbacken, där särskilda föreskrifter reglerar markanvändningen och försiktighet vid 
exploatering är nödvändig. Hässleholms vattenverk försörjer både staden och �lera 
omkringliggande orter, vilket gör skyddet av grundvattnet särskilt viktigt 

Spillvattnet renas vid Hässleholms reningsverk, som har god kapacitet och tar emot 
avloppsvatten från både staden och �lera orter innan det leds vidare mot Finjasjön. I de urbana 
delarna avleds dagvatten via ledningar, pumpstationer och magasin till närliggande vattendrag, 
vilket kräver hållbar hantering för att minska belastningen på recipienter och skydda 
grundvattnet. 

Majoriteten av bebyggelsen inom FOÖ P-området ligger inom kommunalt verksamhetsområde för 
spillvatten, och endast ett fåtal fastigheter utanför samlad bebyggelse har enskilda avlopp. Dessa 
följs upp och töms av Hässleholm Miljö AB, vilket bidrar till att minska risken för påverkan på 
grundvattnet.  

I takt med att staden utvecklas blir frågor som rör vattenförsörjning, spillvatten och 
dagvattenhantering allt viktigare att följa upp. Förändrad markanvändning, ökade uttag och 
klimatrelaterade påfrestningar kan påverka både grundvattentillgång och recipienter, vilket gör 
att framtida behov och kapaciteter behöver omhändertas i den fortsatta planeringen. 

Avfall 

Hässleholms Miljö AB sköter avfallsinsamling och återvinning i kommunen. Den centrala 
avfallsanläggningen �inns i Vankiva, strax norr om Hässleholms stad och FOÖ P-området. På 
avfallsanläggningen sker hantering och mellanlagring för vidare transport till 
återvinningsanläggningar. För att underlätta för medborgarna att källsortera �inns behov av att 
ta hänsyn till avfallshanteringens transportbehov samt markbehov för sorteringsutrymmen, 
både på allmän plats och kvartersmark. Anläggningens geogra�iska läge nära staden innebär att 
den spelar en viktig roll i ett effektivt och hållbart avfallssystem. Det är därför särskilt viktigt att i 
den långsiktiga planeringen säkerställa att anläggningen har möjlighet att utvecklas i takt med 
förändrade krav på återvinning och cirkulär resursanvändning. Detta omfattar behov av 
tillräcklig mark, goda tillfartsvägar och moderna tekniska system som kan hantera ökade 
material�löden på ett effektivt och miljömässigt hållbart sätt. 

Fiber 

Hässleholms kommun har ett väl utbyggt �ibernät som täcker mer än 98 % av kommunen, där 
staden Hässleholm tidigt prioriterades i utbyggnaden. Eftersom den grundläggande 
infrastrukturen nu är på plats ligger fokus på förtätning och förstärkning av be�intligt nät för att 
ansluta �ler hushåll längs redan utbyggda �iberstråk och öka driftsäkerheten. 

Fiber är en central del av modern stadsutveckling och behöver planeras in tidigt för att skapa 
�lexibla och framtidssäkra miljöer som stödjer både boende, näringsliv och offentlig verksamhet. 
En robust digital infrastruktur möjliggör smart mobilitet, trygghetssystem, energieffektiva 
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byggnader och digital samhällsservice, vilket stärker stadens attraktivitet och kommunens 
långsiktiga hållbarhet.  

Beredskap och trygghet 
Hässleholms stad behöver vara trygg, robust och fungerande även vid kriser, störningar 
och extrema väderförhållanden. En väl genomtänkt utformning och utveckling av stadens 
miljöer kan minska sårbarheten vid olyckor, extrema väderhändelser, störningar i 
infrastrukturen och andra kriser. 

Krisberedskap  

Hässleholms stad har en viktig roll i att stärka samhällets beredskap och skapa en trygg vardag 
för invånare och verksamma. Den fysiska planeringen ska minska sårbarheter, stärka robusthet 
och säkerställa att viktiga stråk, noder och infrastrukturer fungerar även vid störningar. Arbetet 
utgår från nationella mål för krisberedskap och civilt försvar samt Plan- och bygglagens krav på 
att beakta risker för människors hälsa och säkerhet. Livsmedelsförsörjning är en central del av 
beredskapen, vilket innebär att planeringen bör värna odlingsbar mark, stödja lokal produktion 
och säkerställa fungerande logistik även vid avbrott.  

Dricksvattenförsörjningen är på samma sätt en samhällsviktig funktion. Planeringen behöver 
skydda vattentäkter, minimera risker för påverkan och säkerställa att vattenförsörjningen kan 
upprätthållas även vid störningar genom robusta och redundanta system. 

Kommunens risk- och sårbarhetsanalyser och nationella underlag ska vägleda avvägningar om 
mark- och vattenanvändning. Genom att tidigt identi�iera risker kan åtgärder byggas in i 
planeringen, så att miljöer och strukturer utformas för att fungera även vid kriser. 
Beredskapsperspektivet kopplas också till klimatanpassning, exempelvis hantering av 
extremregn, översvämningar och värmeböljor. 

Skyddsrum 

Skyddsrum är en del av det civila försvaret och �inns i dag integrerade i delar av Hässleholms 
stadsbebyggelse. Det �inns i nuläget inget lagkrav på att bygga nya skyddsrum, men kommunen 
behöver ha beredskap för att regelverket kan förändras i framtiden. Vid förtätning och ny 
bebyggelse ska planeringen därför ta hänsyn till be�intliga skyddsrum och samtidigt möjliggöra 
att nya kan inrymmas om lagstiftningen skärps. I centrala lägen med hög befolkningstäthet är 
det särskilt viktigt att undvika att skapa strukturer som försvårar tillgänglighet eller utrymning 
vid höjd beredskap. 

För att ta del av karta med fördjupad information hänvisas till motsvarande rubrik i den digitala 
handlingen. 

Trygghet 

Trygghet i Hässleholms stad handlar både om den faktiska säkerheten i den offentliga miljön och 
om hur människor upplever tryggheten i staden. Upplevelsen påverkas av utformningen av gator, 
torg, parker och stråk, liksom av belysning och hur mycket rörelse som �inns under olika tider på 
dygnet. Särskilt viktiga är gång- och cykelstråk till stationen, skolor, idrottsplatser och andra 
målpunkter, eftersom de används av många och ofta uppmärksammas i dialoger om trygghet. 
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Trygghetsfrågorna berör �lera delar av staden, både i centrala miljöer och längs viktiga stråk, 
exempelvis kring stationen och genom centrum. Det rör sig bland annat om platser där rörelsen 
av människor varierar över dygnet och där överblickbarhet och orienterbarhet påverkar hur 
miljöerna upplevs. Dessa iakttagelser utgör viktiga förutsättningar i det fortsatta arbetet med 
stadens utveckling. 

Trygghetsarbetet bedrivs i �lera delar av Hässleholms stad men också i kommunen i stort och 
sker i samverkan med polis, räddningstjänst, fastighetsägare, näringsliv, civilsamhälle och 
allmänhet. Kommunens återkommande trygghetsundersökningar, även de som riktas till barn 
och unga, ger en samlad bild av vilka miljöer som upplevs som otydliga eller otrygga och vilka 
behov som framträder på kort och lång sikt. Resultaten visar att vissa insatser kan genomföras 
direkt i be�intliga miljöer, medan andra är mer långsiktiga och behöver hanteras i samband med 
till exempel omgestaltningar eller i planeringen av ny bebyggelse.  

I detta sammanhang lyfts trygghetsperspektivet som en viktig del i att utforma framtida 
stadsdelar och stråk med god överblickbarhet, rörelse och närvaro av människor som 
grundläggande kvaliteter. Den fördjupade översiktsplanen fungerar som ett övergripande 
underlag för hur den fysiska miljön kan utvecklas på ett sätt som stödjer trygghet och därigenom 
den sociala hållbarheten i Hässleholms stad. 

Klimatrelaterade risker och sårbarheter 
Klimatförändringarna medför ökade risker för skyfall, översvämningar, värmeböljor och 
förhållanden där markens stabilitet kan påverkas genom ras, skred och erosion. I takt 
med att extremväder blir vanligare ökar också kraven på hur staden behöver planeras, 
utvecklas och förvaltas över tid. 

Skyfall och översvämningsrisk 

Skyfallsanalyser för Hässleholms stad visar att det �inns �lera platser där vatten samlas vid 
kraftig nederbörd, bland annat kring Finjasjön, längs Almaån och Maglekärrsbäcken samt i 
lågpunkter vid större vägar och järnvägar. Vid planering av nya områden behöver både de lokala 
markförutsättningarna och hur vattnet rör sig genom landskapet beaktas. I �lera obebyggda 
områden krävs särskilda åtgärder för att möjliggöra bebyggelse, såsom tydliga skyfallsleder, 
sänkta ytor för tillfällig vattenlagring och en höjdsättning som leder vattnet på ett kontrollerat 
sätt. 

Skyfall och översvämningar kan påverka vägar, järnvägar, VA-system och andra samhällsviktiga 
funktioner, särskilt där lågpunkter sammanfaller med viktiga stråk eller tekniska anläggningar. 
Begränsad framkomlighet, överbelastade ledningsnät och störningar i kritiska funktioner kan 
uppstå när stora vattenmängder samlas snabbt. Vid både höga vattennivåer i Finjasjön och 
kraftig nederbörd kan situationen förvärras ytterligare, vilket skapar särskilt svåra lägen för 
både infrastruktur och bebyggelse. Genomgång av riskerna visar att �lera delar av staden är 
utsatt, särskilt med koppling till infrastruktur, vilket kan påverka framkomligheten negativt till 
exempel för räddningstjänsten, men även bostadsbebyggelse som ligger nära sjö och vattendrag 
är utsatta. Detta understryker behovet av att tidigt identi�iera och hantera känsliga lägen i den 
fortsatta planeringen. 

En hållbar dagvattenhantering är central och innebär att regnvatten tas om hand på ett sätt som 
både minskar översvämningsrisker och gynnar miljön. Blågröna lösningar kombinerar grönytor 
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och vattenhantering, till exempel genom regnbäddar, sänkta ytor, våtmarker, dammar och träd, 
för att ge vattnet plats att fördröjas, in�iltreras och renas i stället för att snabbt rinna vidare. 

Finjasjön har särskilt känsliga förutsättningar. Sjön fylls snabbt vid långvarig nederbörd 
eftersom det saknas naturliga fördröjningsområden uppströms, samtidigt som Almaåns låga 
lutning gör att avrinningen bort från sjön sker långsamt. En hydraulisk utredning för Finjasjön 
och Almaån visar att sjön reagerar snabbt på stora tillrinningar men har begränsad 
avbördningskapacitet. Detta bekräftar sjöns höga känslighet för långvarigt höga nivåer och utgör 
ett viktigt underlag för framtida mark- och bebyggelseplanering. 

Dikningsföretag och båtnadsområden 

Båtnadsområden är tidigare fuktiga marker som dikats för jord- och skogsbruk och 
sammanfaller ofta med kommunens lågpunkter. De är känsliga för översvämningar och bör ses 
som områden med förhöjd risk, särskilt vid ny markanvändning som kan påverka avvattningen. 
Jordbruks- och skogsmarken öster om Magle våtmark och söder om Skånebanan är viktiga 
in�iltrations- och översvämningsytor som avlastar dikningssystemen och minskar 
översvämningsrisken i bebyggda delar av staden. 

För att ta del av karta med fördjupad information hänvisas till motsvarande rubrik i den digitala 
handlingen. 

Ras, skred och erosion 

I Hässleholm är risken för ras, skred och erosion generellt låg. Inga större områden bedöms som 
särskilt riskutsatta. Viss uppmärksamhet behövs vid branta slänter och i områden med 
�inkorniga jordarter som sand och silt, där marken kan bli instabil vid kraftig nederbörd eller 
höga vattennivåer. Vid fortsatt planering bör markens lokala förutsättningar beaktas. 

För att ta del av karta med fördjupad information hänvisas till motsvarande rubrik i den digitala 
handlingen. 

Värmeböljor och långvarig torka 

Klimatförändringarna gör värmeböljor vanligare och mer intensiva, vilket särskilt påverkar barn, 
äldre och andra känsliga grupper. Ett viktigt steg i planeringen är att identi�iera var värmeöar 
uppstår och var behovet av åtgärder är störst. I Hässleholm har några områden identi�ierats som 
särskilt utsatta. Dessa ligger främst inom verksamhetsområden och i stadens mest centrala delar, 
där bristen på vegetation i kombination med stora hårdgjorda ytor gör att värme lagras och 
temperaturen blir högre än i omgivande miljöer.   

Långvarig torka kan påverka både vegetation och markförhållanden, vilket i sin tur kan minska 
grönskans förmåga att dämpa värme och hantera dagvatten. Torka kan även leda till lägre 
grundvattennivåer och påverka vattenförsörjningen, särskilt i områden med begränsad 
magasineringskapacitet. I stadsmiljöer kan hårdgjorda ytor och brist på skugga förstärka 
effekterna, vilket gör vissa platser mer utsatta under längre torra perioder. 

För att ta del av karta med fördjupad information hänvisas till motsvarande rubrik i den digitala 
handlingen. 
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Kulturmiljövärden 
Hässleholms stad rymmer många viktiga kulturmiljöer som tillsammans berättar om hur staden 
har vuxit fram, från järnvägens etablering till dagens moderna stad. Byggnader, gaturum, parker 
och äldre stadsdelar utgör en betydelsefull del av stadens identitet. De hjälper oss att förstå 
historien och skapar igenkänning och kontinuitet när staden utvecklas. 

En genomförd inventering visar att det �inns både värdefulla och särskilt värdefulla områden och 
byggnader i staden. Dessa områden och byggnader har kvaliteter som behöver tas tillvara när 
förändringar sker. När ny bebyggelse planeras, eller när be�intliga byggnader förändras, är det 
därför viktigt att utgå från platsens karaktär och se hur nya och äldre strukturer kan samspela på 
ett sätt som stärker stadens helhetsmiljö. 

Från december 2025 gäller nya nationella regler som innebär att kommunerna i sina 
översiktsplaner ska peka ut de byggnader, platser och områden som anses särskilt värdefulla ur 
historisk, kulturhistorisk, miljömässig eller konstnärlig synpunkt. Utpekandet får betydelse 
eftersom det kommer vara vägledande i bedömningen av vilka åtgärder som kräver bygglov, 
särskilt när sådana regler inte redan �inns i detaljplan eller områdesbestämmelser. 

En interaktiv karta visar de utpekade byggnaderna, platserna och områden med särskilt höga 
kulturmiljövärden och utgör ett stöd i kommunens planering och dialoger med 
kommuninvånare, fastighetsägare och andra aktörer.  

För att ta del av karta med fördjupad information hänvisas till motsvarande rubrik i den digitala 
handlingen. 

Se bilaga Kulturmiljöplan för Hässleholms stad (Hässleholms kommun, antagen 2021, 
reviderad 2026) för att ta del av hela underlaget.  

Riksintressen, värden och hänsyn  
Riksintressen är geogra�iska områden med nationellt viktiga värden och regleras i 
miljöbalkens 3–4 kapitel. De ska prioriteras i fysisk planering och skyddas mot åtgärder 
som kan skada deras värden eller försvåra användningen för avsett ändamål. Detta 
utesluter inte annan verksamhet, eftersom riksintressets värden ofta kan kombineras 
med andra intressen. I översiktsplanen ska kommunen redovisa riksintressena inom 
kommunen, hur de tillgodoses och hur de beaktas vid mark- och vattenanvändning. 
Nedan presenteras de riksintressen och andra värden som förekommer inom FÖP-
området.  

Kommunikationer 

Riksintressen för kommunikationer omfattar väg, järnväg, luftfart och sjöfart. 
Riksintresseområdena ska skyddas mot åtgärder som kan påtagligt försvåra tillkomsten eller 
utnyttjandet av anläggningarna. Hänsyn ska tas till utpekade järnvägs- och vägsträckningar och 
sjöfartsleder vid förändring och exploatering.   
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Järnväg 

Södra stambanan, Malmö-Katrineholm 
Södra stambanan är av internationell betydelse och ingår i det utpekade TEN-T nätet. Banan 
sträcker sig från Stockholm till Malmö och är mycket viktig för person- och godstra�ik. Banan 
ingår även i det utpekade strategiska godsnätet. Två nya spår planeras på sträckan mellan 
Hässleholm-Lund. 

Skånebanan, Kristianstad-Hässleholm och Hässleholm-Helsingborg 
Skånebanan är uppdelad i två sträckor där den ena sträckan går mellan Kristianstad-Hässleholm 
och den andra sträckan går mellan Hässleholm-Helsingborg. Skånebanan tra�ikeras av både 
person- och godståg. Skånebanan förbinder Västkustbanan, Södra stambanan samt Blekinge 
Kustbana och har därmed en interregional betydelse.  

Markarydsbanan 
Markarydsbanan, som sträcker sig mellan Eldsberga och Hässleholm, är en viktig förbindelse 
mellan Västkustbanan och Södra stambanan för godståg. Markarydsbanan är även en viktig 
omledningsbana för persontåg.  

Bangård, terminal, depå 

Hässleholms bangård 
Växlingsbangård i knutpunkt mellan Södra stambanan, Markarydsbanan och Skånebanan.  

Hässleholms persontågdepå  
Underhållningsdepå för regionaltåg. 

Stationer 

Hässleholm C 
En växlingsbangård i knutpunkt mellan Södra stambanan, Markarydsbanan och Skånebanan. 
Resandeutbyte internationell, nationell, regional och lokal tra�ik. Ingår i funktionsanpassat nät. 
Riksintresseanspråket avser utbredningen av hela spårområdet för den aktuella platsen. 

Väg 

Rv 21, Kristianstad-Helsingborg 
Väg 21 ingår i det regionala vägnätet och utgör en del av förbindelsen mellan Kristianstad-
Halmstad och Kristianstad-Helsingborg. Vägen är av stor vikt för såväl långväga personresor som 
för godstransporter. Vägen är även rekommenderad färdväg för farligt gods.  

Rv 23, Lund-Växjö 
Väg 23 utgör en förbindelse mellan regionala centra och utgör en del av en viktig förbindelse 
mellan Malmö-Lund-Kristianstad, Växjö och Linköping. Vägen är därmed av vikt för både 
regionala och nationella resor. Vägen är av stor vikt för såväl långväga personresor som för 
godstransporter. Vägen är även rekommenderad färdväg för farligt gods. 

Flygplats, MSA 

Hässleholms stad ligger inom den MSA-påverkade zonen från AÄ ngelholms �lygplats. 
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För att ta del av karta med fördjupad information hänvisas till motsvarande rubrik i den digitala 
handlingen. 

Friluftsliv 

De södra och sydvästra delarna av Hässleholms stad omfattas av riksintresse för friluftsliv som 
benämns FM 23 Hovdala-Finjasjön. Riksintresseområdet sträcker sig i stora drag över 
Göingeåsen, Hovdalaområdet med avgränsning mot Lunnahöja, Brönnestad och Matteröd, väster 
och norr om Finjasjön fram till Tyringe och Helsingborgsbanan. Riksintresset totala area är 8910 
hektar. 

Riksintresseområdet beskrivs ha särskilt goda förutsättningar för berikande upplevelser i natur- 
och kulturmiljöer samt friluftsaktiviteter. Nedan följer en sammanfattning av 
riksintresseområdets värden, förutsättningar för bevarande, utveckling och hot.  

Hovdalaområdet och Finjasjön utgör ett sammanhängande landskap med höga natur-, kultur- 
och friluftsvärden. Området rymmer betydelsefulla kulturmiljöer, däribland Hovdala slott, samt 
värdefulla naturmiljöer med öppna betesmarker, ädellövskog och strandskogar med rikt fågelliv. 
Området är viktigt för rekreation och friluftsliv och har god tillgänglighet lokalt och regionalt. 
Områdets värden ska bevaras och utvecklas genom varsam markanvändning, skydd av natur- 
och kulturmiljöer samt begränsning av exploatering och annan verksamhet som kan påverka 
landskapet och vattenkvaliteten negativt. 

Strandskydd 

Strandskyddet är ett generellt skydd som gäller i hela landet och vid alla kuster, sjöar och 
vattendrag. Det skyddade området är normalt 100 meter från strandkanten, både på land och i 
vattenområdet. Strandskyddet är ett skydd mot exploatering inom strandzonen för att 
säkerställa allmänhetens tillgänglighet till stranden och för att värna strandzonernas höga 
ekologiska värden. Dispens från strandskyddsreglerna för en åtgärd, verksamhet, byggnad eller 
anläggning kan ges om särskilda skäl föreligger. 

Nya strandskyddsregler, som trädde i kraft den 1 juli 2025, innebär att strandskyddet tas bort 
vid insjöar mindre än en hektar, vattendrag smalare än två meter och alla konstgjorda vattendrag 
anlagda efter 1975. Länsstyrelsen kan dock införa strandskydd i områden med särskild 
betydelse även vid dessa vatten.    

Inom planområdet �inns strandskydd längs med Almaån och Finjasjön.  

Biotopskydd 

Biotopskyddsområden är generellt skyddade enligt 7 kap. 11 § miljöbalken och omfattar bland 
annat stenmurar, odlingsrösen, alléer, åkerholmar samt småvatten och våtmarker i 
jordbruksmark. Dessa biotoper är inte kartlagda och behöver därför inventeras inför 
planläggning och exploatering. Inom ett biotopskyddsområde får inga åtgärder vidtas som kan 
skada naturmiljön, men länsstyrelsen kan medge dispens om särskilda skäl �inns. Länsstyrelsen, 
Skogsstyrelsen eller kommunen kan även besluta om särskilt biotopskydd i enskilda fall. Inom 
planområdet �inns �lera biotoper som är generellt skyddade som biotopskyddsområden. 
Biotopskydd ska värnas. I enstaka fall kan dock dispensprövning bli aktuell för att möjliggöra en 
ändamålsenlig exploatering. Eventuell påverkan på biotopskydd hanteras i detaljplaneskedet 
eller vid bygglov.  
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För att ta del av karta med fördjupad information hänvisas till motsvarande rubrik i den digitala 
handlingen. 

Fornlämningar 

Alla fornlämningar, både kända och okända, är skyddade enligt Kulturmiljölagen (1988:950). Det 
är förbjudet att utan tillstånd ändra, skada eller ta bort en fornlämning, och skyddet omfattar 
även ett kringliggande fornlämningsområde. Lämningarna kan vara synliga eller ligga dolda 
under mark och förekommer i olika miljöer som skog, stad och åkermark. Inom planområdet 
�inns �lera be�intliga och möjliga fornlämningar. Eventuell påverkan hanteras i detaljplaneskedet 
eller i samband med bygglov. 

För att ta del av karta med fördjupad information hänvisas till motsvarande rubrik i den digitala 
handlingen. 
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Genomförande och uppföljning 
Genomförandet av den fördjupade översiktsplanen utgår från en övergripande 
etappindelning som ger en första struktur för utbyggnadsordning och prioriteringar. Det 
fortsatta arbetet handlar om att fördjupa och samordna denna inriktning i dialog mellan 
berörda förvaltningar och aktörer, så att planeringen kan utvecklas stegvis och anpassas 
till förändrade förutsättningar. Genom löpande uppföljning och en kontinuerlig 
översiktsplanering säkerställs att planen hålls aktuell, samordnad och användbar som 
stöd för kommunens långsiktiga beslut. 

Genomförande 
Etappindelning 

En övergripande etappindelning och genomförandeplan för utbyggnadsområden kommer att 
arbetas fram under det fortsatta arbetet med framtagandet av den fördjupade översiktsplanen.  

Genomförandeplanen utvecklas parallellt med processen för framtagandet av den fördjupade 
översiktsplanen. Syftet med att arbeta fram en etappindelning och genomförandeplan är att 
bidra till att successivt tydliggöra utbyggnadsordning och samordningsbehov. Arbetet bygger på 
en samlad bedömning av �lera faktorer och kommer att presenteras i granskningsskedet. 

Uppföljning och kontinuerlig översiktsplanering 
Uppföljningen av den fördjupade översiktsplanen sker genom kommunens planeringsstrategi, 
som enligt plan- och bygglagen (3 kap. 23 § PBL) ska antas av kommunfullmäktige senast 24 
månader efter ett ordinarie val. Planeringsstrategin är ett strategiskt verktyg för att bedöma 
översiktsplanens aktualitet och förutsättningarna för fortsatt planering. Syftet är att säkerställa 
att översiktsplanen är aktuell och att kommunens strategiska planering sker kontinuerligt och 
samordnat. Ansvarig förvaltning för uppföljning är Miljö- och stadsbyggnadsförvaltningen.  

Kontinuerlig översiktsplanering är ett arbetssätt som innebär att kommunen regelbundet följer 
upp, bedömer och utvecklar översiktsplanen i takt med att samhällsförutsättningarna förändras. 
Syftet är att säkerställa att översiktsplanen är aktuell och användbar som underlag för beslut om 
mark- och vattenanvändning. Genom detta arbetssätt stärks kopplingen mellan översiktsplanen 
och andra strategiska dokument, såsom tra�ikplan, riktlinjer för bostadsförsörjning och 
vattentjänstplan. Det underlättar även politisk styrning och prioritering genom att ge en samlad 
bild av kommunens långsiktiga utvecklingsinriktning. Kontinuerlig översiktsplanering skapar 
dessutom förutsättningar för samordning och dialog mellan olika förvaltningar, myndigheter och 
medborgare, och möjliggör en snabbare anpassning till nya lagkrav, samhällstrender och lokala 
behov.
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Planförslagets påverkan och avvägningar 
Den fördjupade översiktsplanen ska enligt plan- och bygglagen bedömas om den kan 
antas medföra en betydande miljöpåverkan. Kommunen har gjort bedömningen att 
planförslaget innebär sådan påverkan, vilket innebär att en miljökonsekvensbeskrivning 
har tagits fram för att tydliggöra vilka konsekvenser planen kan få för människor, miljö 
och den långsiktiga utvecklingen innan beslut fattas. För den fördjupade översiktsplanen 
har en hållbarhetsbedömning inkluderande en miljökonsekvensbeskrivning tagits fram 
som belyser planens påverkan på natur- och vattenmiljöer, klimat, hälsa, sociala värden 
och ekonomiska förutsättningar. Syftet är att ge ett samlat underlag för avvägningar och 
bidra till att planen utvecklas på ett hållbart sätt. 

Bedömningen omfattar även barnperspektivet, där särskild vikt läggs vid barns trygghet, 
rörelsefrihet, hälsa och tillgång till natur och rekreation. Genom att lyfta dessa frågor 
tidigt skapas bättre förutsättningar för en stadsmiljö som fungerar för både dagens och 
framtidens invånare. 

Sammanfattning av hållbarhetsbedömning (HKB) 

Ekonomisk hållbarhet 

Planförslaget bedöms sammantaget bidra till kommunens ekonomiska hållbarhet genom att 
skapa goda förutsättningar för näringslivsutveckling, effektivt nyttjande av infrastruktur och 
ökad attraktivitet för både företag och boende. Särskilt framträdande är möjligheten att stärka 
arbetsmarknaden och det lokala näringslivet genom strategisk lokalisering av verksamheter och 
kompletterande bebyggelse i centrala lägen. Samtidigt �inns tydliga risker kopplade till 
exploatering av jordbruksmark, förändrade handelsmönster och osäkerheter kring 
klimatanpassning, vilket kan påverka den långsiktiga ekonomiska hållbarheten negativt.  

Planförslaget möjliggör etablering av transportintensiva verksamheter i strategiska lägen längs 
transportnoder och kommunikationsstråk samt främjar klustring och samverkan inom 
näringslivet. Detta bedöms kunna stärka både det lokala och regionala näringslivet, bidra till en 
starkare arbetsmarknad och öka stadens attraktivitet som bostadsort.  

Kompletterande bebyggelse i centrumnära lägen ger ett ökat underlag för handel och service, 
vilket stärker den lokala ekonomin. Samtidigt bidrar satsningar på järnväg och godstransporter 
till mer effektiva transport�löden, vilket ytterligare stärker regionens ekonomiska funktion.  

Planen innebär även att utveckling sker i områden med be�intlig teknisk infrastruktur, vilket ger 
överkomliga investerings- och byggkostnader för både verksamheter och bostäder. Detta bedöms 
öka investeringsviljan och möjliggöra en mer resurseffektiv utbyggnad. Kompletterande 
bebyggelse i centrala lägen bidrar dessutom till bättre utnyttjande av service, infrastruktur och 
tekniska system, vilket stärker den långsiktiga samhällsekonomiska effektiviteten.  

Planförslaget medför samtidigt risker för den ekonomiska hållbarheten. Exploatering av 
produktiv jordbruksmark och skogsmark innebär att viktiga resurser för areella näringar tas i 
anspråk, vilket kan påverka långsiktig lönsamhet och resursförvaltning negativt. Det �inns även 
en risk att handel i externa lägen konkurrerar med och försvagar de centrala delarna, samtidigt 
som bilberoendet kan öka. Detta kan påverka både den lokala ekonomins struktur och 
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tillgängligheten till service negativt. Storskaliga verksamhetsområden påverka landskapsbilden 
och stadens attraktivitet negativt, vilket i sin tur kan få konsekvenser för in�lyttning och 
investeringsvilja. 

Vidare innebär planförslaget osäkerheter kopplade till klimatanpassning, där otydlighet kring 
åtgärder för samhällsviktiga funktioner kan medföra framtida kostnader och ekonomiska risker. 
Lokalisering av vissa bostadsområden (B1 och B2) med något sämre kollektivtra�ik riskerar 
dessutom att öka behovet av bilresor och därmed infrastrukturella kostnader.  

Social hållbarhet  

Planförslaget bedöms skapa goda förutsättningar för social hållbarhet genom att stärka 
tillgången till rekreation, mötesplatser, service, trygghet och folkhälsa och förbättrade 
kommunikationer med gång och cykel. Kompletterande bebyggelse i centrumnära lägen, 
utveckling av gång- och cykelinfrastruktur samt satsningar på offentliga miljöer bidrar till ökad 
tillgänglighet, trygghet och social sammanhållning. Samtidigt �inns brister i analys och styrning, 
särskilt kopplat till socioekonomiska skillnader, jämlikhetsfrågor och otydligheter i hur vissa mål 
ska genomföras. Det �inns även målkon�likter mellan olika ställningstaganden, exempelvis 
mellan tillgänglighet, exploatering och bevarande av kvaliteter i stadsmiljön, vilket skapar viss 
osäkerhet kring den långsiktiga sociala hållbarheten. Den sociala hållbarheten är därför i hög 
grad beroende av hur väl olika mål och ställningstagande samordnas och hur målkon�likter 
mellan tillgänglighet, exploatering och social rättvisa hanteras i det fortsatta arbetet.  

Planförslaget innehåller �lera mål och ställningstagande som stärker den sociala hållbarheten. 
Kompletterande bebyggelse i centrumnära lägen, tillsammans med utveckling av gång-, cykel- 
och kollektivtra�ik, bidrar till ökad tillgänglighet till service, arbetsplatser och rekreation. Detta 
skapar bättre förutsättningar för ett vardagsliv utan bil och stärker kopplingar mellan olika delar 
av staden. Positiva effekter bedöms också kunna genereras genom ett bredare bostadsutbud och 
ambitioner att möta olika gruppers behov, vilket kan bidra till att �ler kan bo kvar eller �lytta till 
kommunen. Nya verksamhetsområden kan dessutom bidra till �ler arbetstillfällen, vilket på sikt 
kan minska arbetslöshet och utanförskap.  

I planförslaget �inns ett tydligt fokus på att utveckla och stärka rekreativa miljöer, gröna stråk 
och friluftsområden. Förbättrade samband mellan viktiga målpunkter samt satsningar på parker 
och natur bidrar till ökade möjligheter till fysisk aktivitet, rekreation och folkhälsa. Vidare lyfts 
mötesplatser, trygghet och sociala sammanhang fram som centrala delar i utvecklingen. 
Satsningar på torg, kulturmiljöer, fritidsområden och stationsområdet bidrar till ett mer levande 
stadsliv och stärker möjligheterna till social interaktion och inkludering.  

I planförslaget �inns en brist på fördjupad analys av socioekonomiska förutsättningar och 
skillnader inom staden. Detta innebär att viktiga frågor om jämlikhet, segregation och tillgång till 
resurser inte hanteras tillräckligt tydligt. En tydlig målkon�likt �inns mellan ambitionen att öka 
tillgänglighet och fortsatt stark roll för bilen. AÄven om gång-, cykel- och kollektivtra�ik utvecklas, 
är det i �lera fall fortsatt lättare att nå viktiga målpunkter med bil. Detta riskerar att förstärka 
bilberoendet och skapa ojämlika förutsättningar för olika grupper, särskilt för dem utan tillgång 
till bil. Ytterligare en kon�likt rör lokaliseringen av bebyggelse. Bostäder planeras i attraktiva 
lägen nära natur, men ibland med sämre tillgång till kollektivtra�ik. Detta kan öka livskvaliteten 
för vissa grupper, men samtidigt leda till ökat bilberoende och sämre tillgång till service för 
andra. Det �inns därmed en spänning mellan attraktiva boendemiljöer och jämlik tillgänglighet.  



   
 

77 
 

Barriärer i form av tra�ikleder och verksamhetsområden kan begränsa rörelse och upplevd 
trygghet, särskilt för personer utan bil, vilket kan leda till minskad trygghet och tillgänglighet i 
staden. 

Det �inns också målkon�likter kopplade till stadens struktur och identitet. Kompletterande 
bebyggelse i centrumnära lägen och utveckling av nya verksamhetsområden kan bidra till ökad 
attraktivitet och starkare arbetsmarknad, men riskerar samtidigt att påverka 
småstadskaraktären, skapa barriärer och försämra tillgången till natur och rekreation i vissa 
lägen.  

Ekologisk hållbarhet 

Planförslaget bedöms medföra positiva konsekvenser för kommunens ekologiska hållbarhet tack 
till mål och ställningstagande för klimatanpassning, utveckling av blågröna strukturer och 
effektivare markanvändning i centrala lägen. Samtidigt innebär den föreslagna 
markanvändningen omfattande exploatering av natur- och jordbruksmark, vilket riskerar att ge 
negativa konsekvenser för biologisk mångfald, ekosystemtjänster och vattenmiljöer. Det �inns 
även tydliga målkon�likter mellan exploatering och bevarande av naturmark.  

Planförslaget innehåller �lera mål och ställningstagande som kan bidra till ekologisk hållbarhet. 
Kompletterande bebyggelse i centrumnära lägen och utveckling i lägen med be�intlig 
infrastruktur ger mer effektiv markanvändning och minskar behovet av ny infrastruktur, vilket 
bidrar till mer resurseffektiva system. Planförslaget lägger grund för god kunskap om 
klimatrisker, särskilt översvämning, och innehåller konkreta åtgärdsförslag för både be�intlig och 
ny bebyggelse. Utpekande av ytor för klimatanpassning samt integrering av blågröna lösningar, 
såsom dagvattenhantering och fördröjningsytor, bidrar till att stärka robustheten i systemet. 
Vidare betonar planförslaget vikten av att bevara och utveckla grönstruktur och 
ekosystemtjänster, samt att ta hänsyn till naturvärden och skyddade arter i planeringen. Det 
�inns även mål och ställningstagande för att förbättra vattenkvalitet och minska negativ påverkan 
på vattenförekomster genom anpassad markanvändning och tekniska lösningar.  

Målkon�likter kopplade med exploatering av naturmark och jordbruksmark bedöms kunna 
medföra stora negativa konsekvenser för den ekologiska hållbarheten. Stora arealer obebyggd 
mark föreslås tas i anspråk, inklusive områden med höga eller potentiellt höga naturvärden. 
Detta leder till förlust av livsmiljöer, minskad biologisk mångfald samt fragmentering av 
naturmiljöer och försämrade ekologiska spridningssamband.  

Det �inns därmed en tydlig kon�likt mellan planens ambition att värna ekosystemtjänster och 
den föreslagna markanvändningen, där exploatering riskerar att motverka dessa mål. AÄven 
vattenmiljöer riskerar att påverkas negativt. Exploatering av natur- och jordbruksmark leder till 
ökad föroreningsbelastning, förändrade vatten�löden och risk för påverkan på både yt- och 
grundvatten. Särskilt Almaån och vissa grundvattenförekomster bedöms vara känsliga för 
kumulativa effekter av �lera utbyggnadsområden.  

Det �inns också målkon�likter mellan klimatanpassningsmål och förslag till mark- och 
vattenanvändning. AÄven om planen identi�ierar översvämningsrisker och föreslår åtgärder, 
lokaliseras viss bebyggelse i områden som är översvämningskänsliga, vilket skapar risker och 
behov av omfattande tekniska lösningar.  

Se bilaga Hållbarhetsbedömning inklusive miljökonsekvensbedömning (Ekologigruppen, 
2026) för att ta del av det fullständiga underlaget. 
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Sammanfattning av miljökonsekvensbeskrivning (MKB) 
Sammanfattning av planförslagets konsekvenser för de aspekter där genomförandet kan 
medföra betydande miljöpåverkan 

Natur- och vattenmiljö 

Planförslaget bedöms medföra positiva konsekvenser för kommunens ekologiska hållbarhet tack 
vare kommunens arbete med klimatanpassning, utveckling av blågröna strukturer och 
effektivare markanvändning i centrala lägen. Samtidigt innebär den föreslagna 
markanvändningen omfattande exploatering av natur- och jordbruksmark, vilket riskerar att ge 
negativa konsekvenser för biologisk mångfald, ekosystemtjänster och vattenmiljöer. Det �inns 
även tydliga målkon�likter mellan exploatering och bevarande av naturmark. 

Påverkan på riksintressen 

Den fördjupade översiktsplanens föreslagna markanvändning bedöms inte motverka syftet med 
riksintresse för friluftsliv, förutsatt att planerad hänsyn vid detaljplanering genomförs. 

Påverkan på vattenskyddsområden 

Hässleholms stad har två vattenskyddsområden, Galgbacken och Ignaberga. Planförslaget pekar 
ut två verksamhetsområden inom vattenskyddsområden. Enligt planförslaget ska vattentäkter 
och grundvatten skyddas genom markanvändning och verksamheter som följer 
vattenskyddsföreskrifter och principer för riskminimering och skyddszoner. Riskfyllda 
verksamheter ska undvikas i känsliga områden. 

Påverkan på miljökvalitetsnormer för ytvatten och grundvatten 

Inom planområdet �inns Finjasjön, Almaån och Fjärlövsån som är ytvattenförekomster samt sex 
grundvattenförekomster. Den föreslagna utvecklingen berör framförallt Almaån. Enligt 
planförslaget ska nödvändiga utredningar tas fram och åtgärder vidtas vid behov för att undvika 
negativ påverkan vid utbyggnad eller ändrad markanvändning. Kommunen ska arbeta aktivt för 
att minska utsläpp som påverkar vattenkvaliteten negativt och för att behålla och uppnå gällande 
miljökvalitetsnormer. Planförslaget betonar att detta är särskilt viktigt inom be�intliga 
verksamhetsområden och vid ny exploatering, där förebyggande åtgärder ska prioriteras. 

De stora arealer naturmark som pekas ut för exploatering kommer kräva stora ytor för 
vattenhantering för att inte föroreningsbelastning och �löden till Almaån ska öka.  

Flera av de nya verksamhetsområdena överlappar grundvattenförekomsterna Almaån-
Ballingslöv, SE622738-137382 och Norra Kristianstadsslätten. Jordarterna utgörs i hög 
utsträckning av genomsläppliga jordarter som till exempel isälvssediment, och enligt SGU:s karta 
är grundvattnets sårbarhet hög på de �lesta platserna. Exploateringar i dessa områden behöver 
utredas noggrant för att inte undvika försämring av grundvattenförekomsternas kvantitativa och 
kemiska status.  

Strandskydd 

Ingen föreslagen bebyggelse planeras inom strandskyddat område men 
klimatanpassningsåtgärder kan bli nödvändiga inom strandskyddat område. Hur detta kan 
påverka livsvillkor och allmänhetens tillgång är svårt att överblicka. 
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Ytor som särskilt ska beaktas för klimatanpassning är utpekade och speci�ika ställningstaganden 
och eventuella åtgärdsförslag för respektive yta ska bearbetas till granskningsskedet.  

Klimatpåverkan och klimatanpassning 

Planförslaget hanterar klimatanpassning relativt väl på en övergripande nivå, men har vissa 
brister i tydlighet och genomförbarhet. Klimatpåverkan hanteras mer otydligt, där positiva inslag 
inom transporter motverkas av exploatering av kolsänkor och fortsatt bilberoende. 
Sammantaget �inns en tydlig målkon�likt mellan utveckling och långsiktig klimatresiliens. 

Kommunen löper en hög risk för att drabbas av störningar kopplade till översvämning från 
ytvatten och skyfall. Kommunen har goda kunskapsunderlag och ställningstagande inom 
klimatanpassning för både be�intlig och ny bebyggelse. Ytor som särskilt ska beaktas för 
klimatanpassning är utpekade och speci�ika ställningstaganden och eventuella åtgärdsförslag för 
respektive yta ska bearbetas till granskningsskedet. Integrering av naturbaserade lösningar och 
krav på hänsyn till markens hydrologiska förutsättningar bidrar positivt till att hantera ökade 
�löden och framtida klimatrelaterade risker. Samtidigt �inns vissa osäkerheter i genomförandet, 
bland annat kring hur samhällsviktiga funktioner ska säkras och att viss exploatering planeras i 
översvämningskänsliga områden.  

I planförslaget pekas betydande exploatering ut på natur- och jordbruksmark. Detta bedöms 
kunna leda till både utsläpp lagrad koldioxid samt att kommunens kolinlagringsförmåga 
minskar. Vidare bedöms hårdgjordgörning av stora arealer av natur- och jordbruksmark att 
markens naturliga vattenreglerande och klimatreglerande funktioner försämras.  

Planförslaget bidrar till minskad klimatpåverkan från transporter genom komplettering av 
bebyggelse i centrumnära lägen, stärkt kollektivtra�ik och utveckling av gång- och 
cykelinfrastruktur. Samtidigt motverkas detta delvis av fortsatt hög tillgänglighet för bil och 
lokalisering av verksamheter i utkanten av staden, vilket kan öka bilberoendet.  

Planförslaget saknar tydliga och konkreta strategier för hur energisystemet ska bidra till 
minskad klimatpåverkan, vilket innebär en svaghet i klimatperspektivet.  

Planens förhållande till miljömål 

En analys har genomförts av den fördjupade översiktsplanens påverkan på 
miljömålsuppfyllelsen för de miljömål som bedömts vara relevanta. Denna visar att det både 
�inns aspekter som gynnar att miljömålen uppnås och inslag som riskerar att missgynna målen.  

Planförslagets utvecklingsinriktning med bebyggelse koncentrerad främst i centrum, 
prioriteringar av hållbara tra�ikslag, utpekad grönstruktur samt framtagande av dokument 
kopplat till klimatrisker kan planförslaget verka i miljömålens riktning. 

Ett av syftena med planförslaget är att möjliggöra för ny bebyggelse, vilket generellt medför ökad 
användning av resurser. Det bedöms motverka målet om begränsad klimatpåverkan. Detta 
främst för de stora ytor som planeras för verksamhetsområden. Byggnation på jordbruks- och 
naturmark, där stora arealer föreslås hårdgöras ger negativ påverkan på naturmiljö och 
vattenmiljö. 

Konsekvenser av nollalternativet 

Markanvändningen i nollalternativet pekar ut mycket mindre ytor för verksamhetsområden. 
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Detta sammantaget leder till sämre ekonomisk hållbarhet vad gäller lokalt ekonomi men bättre 
ekologisk och social hållbarhet vad gäller ianspråktagande av naturmark och jordbruksmark 
samt landskapsbild. Nollalternativet medför därför inte lika negativa konsekvenser för biologisk 
mångfald och ekosystemtjänster eftersom anspråken på naturmark är så pass mycket mindre. Av 
samma anledning bedöms nollalternativet också innebära mindre risker för påverkan på 
blåastrukturer – både ytvatten och grundvatten. Nollalternativet innehåller inga ytor utpekade 
för hantering av klimatrisker och bedöms vara svagare i den bemärkelsen. 

Se bilaga Hållbarhetsbedömning inklusive miljökonsekvensbedömning (Ekologigruppen, 
2026) för att ta del av det fullständiga underlaget. 

Barn- och ungdomsperspektivet 

Övergripande bedömning 

Den samlade bedömningen ur ett barnperspektiv är att planförslaget i begränsad utsträckning 
fokuserar på barn och deras uppväxtmiljöer, och i högre grad på att attrahera unga, framför allt 
unga vuxna och barnfamiljer, till att leva och verka i Hässleholm. Barn och lek ges inte något 
större utrymme i förslaget. Samtidigt �inns �lera delar i planförslaget som ändå kan bidra positivt 
till barns och ungas vardag och livsmiljö. 

Barn och ungas delaktighet 

Det är mycket positivt att en särskild dialog har genomförts med ungdomar i åldrarna 13–19 år. 
Det ligger i linje med barnkonventionens artikel 12, som slår fast att barn har rätt att uttrycka 
sina åsikter och få dem respekterade. Sedan 2020 är FN:s barnkonvention svensk lag, vilket 
innebär att beslut som rör barn ska bedömas utifrån deras rättigheter. I fysisk planering innebär 
detta att barnets bästa ska prioriteras, barns rätt till utveckling ska säkerställas och barn ska ges 
möjlighet att påverka. 

Barnperspektivet i de generella ställningstagandena 

Barn nämns relativt lite i de generella ställningstagandena, vilket kan ge intrycket att dessa 
frågor inte är fullt ut prioriterade. Samtidigt är det positivt att det anges att Hässleholm ska 
utvecklas med barn och ungas behov i fokus, och att deras perspektiv ska integreras i 
planeringen av mobilitet, mötesplatser, grönområden och livsmiljöer. 

Det är också positivt att planförslaget betonar att förskole- och skolmiljöer ska ges goda 
förutsättningar genom lokalisering och utformning med tillgång till kvalitativa och varierade 
utemiljöer, god ljudmiljö samt grönska och platser som främjar lek, lärande, rörelse och 
återhämtning. Däremot saknas de mått för minsta tillåtna storlek som �inns i gällande fördjupad 
översiktsplan. 

Arbete, bostäder och trygg uppväxt 

De föreslagna verksamhetsområdena kan skapa bättre förutsättningar för �ler arbetstillfällen. Ur 
ett barnperspektiv kan detta bidra till en tryggare uppväxtmiljö genom att färre föräldrar 
riskerar arbetslöshet och utanförskap. För ungdomar kan det också innebära ökade möjligheter 
till sommarjobb och bättre förutsättningar att i framtiden kunna bo kvar i Hässleholm. 
Satsningar på små lägenheter för unga vuxna stärker den möjligheten. 
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Samtidigt är det viktigt att även stadskärnan utvecklas som en god och attraktiv boendemiljö för 
barnfamiljer. En blandning av olika åldersgrupper är viktigt för trygghet och en mer levande 
stadsmiljö för alla. 

Tillgänglighet, självständighet och trygg mobilitet 

En god uppväxtmiljö för barn förutsätter att det är nära och enkelt att ta sig mellan vardagens 
målpunkter, såsom hem, skola, vänner och fritidsaktiviteter. För barns utveckling är det viktigt 
att de, utifrån ålder och mognad, successivt kan röra sig självständigt mellan dessa platser. Detta 
ligger också i linje med kommunfullmäktiges strategiska plan 2025–2027, där det framgår att 
alla barn ska ges möjlighet att utvecklas och bygga ett självständigt liv. 

För att detta ska vara möjligt behöver både målpunkterna, omgivningen och resan dit upplevas 
som trygga. Särskilt när det är mörkt ute är överblickbarhet, bostäder i närheten och aktiva 
fasader viktiga faktorer för trygghet. För barn och unga är det också avgörande att kunna röra sig 
i tra�iksäkra miljöer. Därför är det positivt att planförslaget vill knyta samman olika målpunkter 
med gång- och cykelstråk. Ur trygghetssynpunkt är det en fördel att det �inns alternativa vägar 
att välja mellan, och att minst ett av alternativen ger möjlighet att vara synlig för andra. Det är 
därför positivt att gång- och cykelvägar även planeras längs bilvägar, särskilt om dessa 
kompletteras med funktionsblandad bebyggelse. 

Österås och jämlik tillgång till fritid 

Att idrottsområdet OÖ sterås, med många viktiga målpunkter för barn och unga, ligger avskilt och 
omges av tydliga barriärer innebär utmaningar både ur trygghets- och jämlikhetsperspektiv. Det 
försvårar barns och ungas möjligheter att själva ta sig till området, samtidigt som alla familjer 
inte har tillgång till bil. 

Mot denna bakgrund vore det önskvärt att verksamhetsområdet väster om OÖ sterås på sikt 
omvandlas till en mer funktionsblandad stadsdel. En sådan utveckling skulle kunna skapa större 
mänsklig närvaro under �ler tider på dygnet och därmed förbättra både tryggheten och 
tillgängligheten. 

Parker, grönområden och lek 

Hässleholm har generellt en relativt god tillgång till parker och grönområden, men det �inns 
brister i kvalitet och vissa områden påverkas av barriärer såsom järnvägen och tungt tra�ikerade 
vägar. I medborgardialogen lyfts även lekplatser fram som ett område där det �inns behov av 
vidare satsningar, gärna med varierade teman och utformningar som stimulerar lek och rörelse. 
Detta saknas till stor del i planförslaget.  

Planförslaget anger att grönska ska integreras i samband med byggnation och att principen 3-
30-300 ska användas, vilket bedöms som positivt. Grönska är viktig för både barns och ungas 
fysiska och psykiska hälsa. Samtidigt innebär förslaget till viss del en lägre ambitionsnivå än den 
gällande fördjupade översiktsplanen när det gäller avståndet, där målet är att alla invånare ska 
ha högst 200 meter till närmaste park eller rekreationsområde. Det är en särskilt barnanpassad 
ambition, eftersom yngre barn har svårare att ta sig längre sträckor och därför är mer beroende 
av närhet. 
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Fritidsmiljöer och mötesplatser 

Ur ett barn- och ungdomsperspektiv, särskilt för ungdomar och unga vuxna, är det positivt att 
planförslaget betonar utvecklingen av trygga, inkluderande och tillgängliga fritidsmiljöer och 
mötesplatser för alla åldrar. Det är också positivt att planförslaget har ett starkt fokus på en 
levande stadskärna, vilket kan göra staden mer attraktiv och intressant för Hässleholms 
ungdomar i linje med vad som lyfts fram i dialogen med unga. 

Se bilaga Hållbarhetsbedömning inklusive miljökonsekvensbedömning (Ekologigruppen, 
2026) för att ta del av underlaget tillsammans med övrig genomförd bedömning. 

Lokaliseringsutredningar för verksamheter och bostäder 
Lokaliseringsutredningen för verksamheter och bostäder har tagits fram som ett 
planeringsunderlag till den fördjupade översiktsplanen för Hässleholms stad och syftar till att 
pröva, motivera och redovisa var ny bostads- respektive verksamhetsbebyggelse långsiktigt kan 
lokaliseras fram till år 2050. Utredningen utgår från kommunens demogra�iska utveckling, 
bostadsförsörjningsmål, näringslivets framtida behov, samt stadens roll som regional nod för 
boende, arbete och logistik. Genom analyser av behov, efterfrågan och be�intlig planberedskap 
tydliggörs de strukturella utmaningar och möjligheter som behöver hanteras för att skapa goda 
förutsättningar för en hållbar och balanserad stadsutveckling. 

I utredningen har ett antal bedömningsgrunder tillämpats för att säkerställa att nya bostads- och 
verksamhetsområden lokaliseras på platser som är lämpliga ur ett långsiktigt 
samhällsplaneringsperspektiv. För bostäder har särskild vikt lagts vid närhet till kollektivtra�ik, 
tillgång till natur- och rekreationsområden, hänsyn till riksintressen och naturvärden samt 
möjligheterna att skapa attraktiva och målgruppsanpassade boendemiljöer för unga vuxna, 
barnfamiljer och äldre. För verksamheter har fokus legat på närhet till större väg- och 
järnvägsinfrastruktur, kommunal rådighet över marken, möjligheten att samla och 
vidareutveckla be�intliga verksamhetsområden samt att undvika kon�likter med bostäder, 
naturvärden och riksintressen. 

Utredningen redovisar därmed en sammanvägd prövning av studerade områden och klargör 
vilka lägen som bedöms lämpliga att peka ut i den fördjupade översiktsplanen respektive vilka 
som väljs bort och varför. Sammantaget utgör lokaliseringsutredningen ett strategiskt och 
stödjande underlag för FOÖ P:ens ställningstaganden om markanvändning och 
utbyggnadsinriktning, och visar hur Hässleholms stad kan säkerställa tillräcklig och varierad 
markberedskap för både bostäder och verksamheter samtidigt som hänsyn tas till miljö, 
infrastruktur och långsiktig hållbarhet. 
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Tyck till om samrådsförslaget 
Planförslaget är nu tillgängligt för samråd och du har möjlighet att lämna in dina 
synpunkter! 

Samrådsskedet är den fas i planprocessen där du har som störst möjlighet att påverka 
planförslaget i tidigt skede.  Efter samrådet kommer handlingen att revideras och skickas ut på 
granskning, då det återigen �inns möjlighet att lämna in synpunkter. 

Samrådstiden är mellan den 27 maj och den 30 september 2026. 

Planförslaget �inns tillgängligt under hela samrådstiden på Hässleholms kommuns webbplats 
samt utställt i Stadshusets foajé, Nytorget 1, Hässleholm och Stadsbiblioteket, Vattugatan 18, 
Hässleholm. 

Välkommen på samrådsträff 
Vid två tillfällen kommer vi att erbjuda fysiska samrådsträffar där vi är tillgängliga för att svara 
på frågor om den nya fördjupade översiktsplanen. Samrådsträffarna kommer att hållas i Vita 
Salongen på Kulturhuset, Vattugatan 18, Hässleholm. Tjänstepersoner från planavdelningen, 
mark- och exploateringsavdelningen samt politiker från miljö-och stadsbyggnadsnämndens 
arbetsutskott kommer att närvara på samrådsträffarna. Samrådsträffarna är drop-in, vilket 
innebär att du kan komma när det passar dig under angiven tid. 

• 11 juni 2026 klockan 16.00-18.00 
• 15 juni 2026 klockan 16.00-18.00 

Så lämnar du in dina synpunkter 
Har du synpunkter på planförslaget som du vill framföra, så ska dessa ha kommit in till miljö- 
och stadsbyggnadsnämnden senast den 30 september 2026. 

Du kan skicka in dina synpunkter till miljö-och stadsbyggnadsnämnden via e-tjänst, e-post eller 
vanlig post till: 

E-tjänst - Självservice 

eller 

stadsbyggnad@hassleholm.se 

eller 

Miljö- och stadsbyggnadsnämnden  
Hässleholms kommun  
281 80 HAÄ SSLEHOLM 

Märk mejlet/brevet med ärendenummer ”2024-743”. 

  

https://etjanster.hassleholm.se/
mailto:stadsbyggnad@hassleholm.se
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Ordlista (A-Ö) 
Avrinningsområde 
Område som avgränsas av naturliga höjder där allt vatten rinner mot samma punkt. 
 
Båtnadsområde 
Ett båtnadsområde är det geogra�iska område som har nytta av ett vattenföretag eller 
dikningsföretag, till exempel ett system av diken, rör eller andra åtgärder som leder bort vatten 
för att förbättra markens användbarhet. 

 

Blågröna lösningar   

Blågröna lösningar är sätt att ta hand om regnvatten med hjälp av naturen, till exempel dammar, 
diken, gröna tak och planteringar som både hanterar vatten och skapar trevliga miljöer. 

 

Blågrön struktur 
Samspelet mellan stadens vattenmiljöer och grönområden, såsom sjöar, vattendrag, våtmarker, 
parker, skogar och gröna stråk. 
 

Dagvatten 
Regn- och smältvatten som rinner av från tak, gator, parkeringsytor och andra hårdgjorda ytor 
och behöver hanteras genom in�iltration, fördröjning eller rening. 
 
Detaljhandel 
Försäljning av varor och tjänster till privatpersoner. Omfattar dagligvaruhandel (t.ex. mat, 
hygienartiklar) och sällanköpshandel (t.ex. kläder, möbler, elektronik). 
 
Dikningsföretag 
Sammanslutning av markägare som leder bort vatten genom diken eller rörläggning för att 
förbättra markens användbarhet. Bildas genom vattendom eller förrättning. 
 
Ekosystemtjänster 
De funktioner och nyttor som naturen bidrar med, såsom ren luft, pollinering, vattenrening, 
klimatanpassning och rekreation. 
 
Fickpark 
En �ickpark är en mycket liten park eller grön yta, ofta placerad i ett tätbebyggt område, som ger 
plats för kortare vistelse, vila eller grönska i vardagen. Den fungerar som ett litet grönt inslag i 
stadsbilden där större parker saknas. 
 
Grannskapspark  
En grannskapspark är en park som ligger nära bostadsområden och är tänkt att användas av de 
som bor i närområdet. Den erbjuder plats för lek, vila, möten och vardagsnära aktiviteter och 
fungerar som ett grönt rum för hela grannskapet. 
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Grönområde 
Parker, naturmark, skogspartier och gröna stråk som är tillgängliga för allmänheten och bidrar 
till rekreation, hälsa, biologisk mångfald och klimatanpassning. 
 
Grönstruktur 
Grönstruktur är stadens samlade nätverk av parker, naturområden, träd, gröna stråk och andra 
gröna miljöer som tillsammans skapar plats för rekreation, naturupplevelser, biologisk mångfald 
och ett bättre lokalklimat. 
 
Grönt stråk 
Sammanhängande grön miljö som kopplar ihop parker, naturområden och målpunkter och 
fungerar som rekreativ länk och ekologisk spridningsväg. 
 
Hydraulisk utredning 
Analys av hur vattennivåer och �löden i en sjö eller ett vattendrag beter sig vid olika 
förhållanden, till exempel vid regn eller högvatten.  
 
Kompensationsåtgärder 
AÅ tgärder som genomförs för att ersätta eller återskapa naturvärden, ekosystemtjänster eller 
rekreativa kvaliteter som påverkas negativt av exploatering. 
 
LSS-boende 
LSS står för lagen om stöd och service till vissa funktionshindrade. Ett LSS-boende är ett hem för 
personer som har en funktionsnedsättning och behöver stöd i vardagen. I boendet �inns personal 
som ger särskild service och hjälp så att personen kan leva ett så självständigt och tryggt liv som 
möjligt. 
 
LOD 
LOD står för lokalt omhändertagande av dagvatten. AÅ tgärder som hanterar dagvatten nära 
källan, exempelvis genom in�iltration, fördröjning eller öppna lösningar. 
 
Mobilitet 
Mobilitet handlar om hur lätt det är för människor att ta sig dit de behöver i vardagen, 
exempelvis till jobb, skola, aktiviteter eller service. Det kan ske på många sätt, till exempel genom 
att gå, cykla, åka buss eller tåg, använda bil eller dela fordon.  
 
Naturområde 
Område med naturlig vegetation såsom skog, våtmark, äng eller hed, med höga värden för 
biologisk mångfald och rekreation. 
 
Naturpark 
Ett större grönområde med mer naturlig eller skogslik karaktär, ofta med stigar och fokus på 
naturupplevelser snarare än anlagda funktioner. 
 
Närpark/Gröning 
Ett mindre, lättillgängligt grönområde nära bostäder, främst avsett för kortare vistelser, lek och 
spontana aktiviteter. 
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Park 
En park är ett anlagt och skött grönområde som är gjort för att människor ska kunna vistas där, 
ofta med gångvägar, bänkar, lekplatser eller planteringar. 
Ett grönområde kan däremot vara mer naturligt eller oplanerat, som en skogsdunge eller öppen 
gräsyta, medan en park alltid är utformad och underhållen för rekreation. 
 
Partihandel 
Handel som riktar sig till företag, distributörer eller återförsäljare, till skillnad från detaljhandel 
som riktar sig till privatpersoner. 
 
Rekreativt stråk 
Gång-, cykel- eller vistelsestråk i grön eller naturpräglad miljö som kopplar samman parker och 
naturområden. 
 
Skog 
Mark naturligt bevuxen med träd med minst cirka 10 % krontäckning och träd som kan bli över 
5 meter höga. Inkluderar ädellövskog, barrskog, blandskog, ungskog och sumpskog. 
 
Stadspark / Stadsdelspark 
En större park som fungerar som ett centralt rekreationsområde för en hel stadsdel eller stad, 
ofta med varierade funktioner som promenadstråk, lekplatser, öppna ytor och sociala 
mötesplatser. 
 
SÄBO 
SAÄ BO står för särskilt boende för äldre. Det är ett särskilt boende för personer som inte längre 
kan få en skälig levnadsnivå hemma trots hemtjänst. Kommunen erbjuder då omsorg, service 
och tillsyn dygnet runt 
 
Tröga system  

Tröga system betyder att vattnet rinner långsamt genom området, så att det hinner tas upp av 
marken eller fördröjas innan det når ledningar och vattendrag. Det minskar risken för 
översvämningar. 

 
Verksamheter 
Ett brett begrepp som omfattar tillverkningsindustri, lager, avfallshantering, Försvarsmaktens 
anläggningar, kontor, idrottsanläggningar, hotell, handel och besöksanläggningar. 
 
Volymhandel 
Detaljhandel med skrymmande varor såsom möbler, vitvaror, byggvaror och elektronik. Kräver 
ofta stora lokaler och parkeringsytor. 
 
Översvämningsrisk 
Risken att mark, byggnader eller infrastruktur påverkas av höga vattennivåer vid skyfall, högt 
grundvatten eller översvämning från sjöar och vattendrag. 
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100-årsregn  
Ett 100-årsregn är ett mycket kraftigt regn som statistiskt sett har 1 procents sannolikhet att 
inträffa under ett år. Det betyder inte att det sker vart hundrade år, utan att risken är liten men 
återkommande över tid. 
 
 
  



   
 

88 
 

Planeringsunderlag  

Bilagor 
Bilaga 1 Hållbarhetsbedömning inklusive miljökonsekvensbedömning (Ekologigruppen, 2026) 

Bilaga 2 Lokaliseringsutredning bostäder (Hässleholms kommun, 2026) 

Bilaga 3 Lokaliseringsutredning verksamheter (Hässleholms kommun, 2026) 

Bilaga 4 Grönstrukturanalys (Hässleholms kommun, 2026) 

Bilaga 5 Kulturmiljöplan för Hässleholms stad (Hässleholms kommun, antagen 2021, reviderad 
2026) 

Bilaga 6 Riskutredning till fördjupad översiktsplan (Tyréns, 2026) 

Bilaga 7 Tra�ikbullerkartläggning fördjupad översiktsplan Hässleholms stad (Tyréns, 2026) 

Bilaga 8 Skyfallsanalys (Tyréns, del 1 2025 och del 2 2026) 

Bilaga 9 Hydraulisk utredning för Finjasjöns vattensystem (DHI, 2026) 

Bilaga 10 Trend- och framtidsspaning Hässleholms kommun (Juni Strategi, 2026) 
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