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Sammanfattning 
Tyréns Sverige AB har på uppdrag av Hässleholms kommun upprättat en 

riskutredning för att utreda risker i samband med bland annat transporter av 

farligt gods på väg respektive järnväg. 

Syftet med riskutredningen är att ge Hässleholms kommun ett underlag 

som kan användas för att kunna besluta kring markanvändningen i 

anslutning till transportleder för farligt gods, genom att systematiskt 

identifiera och bedöma risker kopplade till trafikeringen på väg respektive 

järnväg.  

Utredningen ska resultera i riktlinjer och rekommendationer för att minimera 

riskerna och säkerställa en hög säkerhetsnivå, god stadsmiljö och yteffektiv 

markanvändning. 

Riskutredningen är avgränsad till risker förknippade med urspårning, 

olyckor med transporter av farligt gods respektive vibrationer på 

Skånebanan, Södra stambanan, Markarydsbanan samt järnvägen till 

tågdepån i Kärråkra. Transporter med farligt gods på Riksväg 21 respektive 

Riksväg 23 utreds också i samband med riskutredningen.  

Riskutredningen är baserad på riskhanteringsprocessen som beskrivs i 

vägledningen för riskhantering, SS-ISO 31000 [1] och riskerna med 

avseende på transporter av farligt gods har därefter värderats mot 

riktlinjerna i RIKTSAM [2].  

I Tabell 1 redovisas rekommenderat skyddsavstånd med avseende på 

transporter av farligt gods på vägar. 

Tabell 1 Rekommenderade skyddsavstånd för vägar. 1 

Transportled  Zon A - Ej 

känslig  

Zon B - 

Mindre 

känslig 

[Meter]  

Zon C ï 

Normal -

känslig 

[Meter]  

Zon D ï 

Känslig 

[Meter]  

Riksväg 21 - 30 40 125 

Riksväg 23 - 30 30 100 

 

 
1 Med införande av lämpliga riskreducerande åtgärder, exempelvis brandteknisk 
avskiljning, avåkningsskydd eller anpassad placering av friskluftsintag, bedöms 
byggnation generellt kunna tillåtas på 30 meters avstånd från vägkant. I vissa fall 
kan dock specifika riskförhållanden kräva ytterligare åtgärder eller längre avstånd. 
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I Tabell 2 redovisas rekommenderat skyddsavstånd med avseende på 

transporter av farligt gods på järnvägar.  

Tabell 2 Rekommenderade skyddsavstånd för järnvägar. 2 

Bana Linjedel  Zon A - Ej 

känslig  

[Meter]   

Zon B - 

Mindre 

känslig  

[Meter]  

Zon C ï 

Normal -

känslig 

[Meter]  

Zon D ï 

Känslig 

[Meter]  

Markaryds-

banan 

- - 30 30 30 

Skåne-

banan 

Åstorp - 

Hässleholm 

- 30 30 35 

Skåne-

banan 

Hässleholm 

- 

Kristianstad 

- 30 

 

30 

 

30 

Södra 

stambanan 

Älmhult - 

Hässleholm 

- 30 30 45 

Södra 

stambanan 

Hässleholm 

- 

Hässleholm 

KP 

- 30 30 

 

50 

 

Det är ovanligt att urspårningar inträffar i Sverige, mellan åren 2000 och 

2024 inträffade det i genomsnitt 0,056 urspårningar vid tågrörelser per en 

miljon tågkilometer [3] [4]. År 2024 uppgick antalet tågkilometer i Sverige till 

cirka 164,8 miljoner [3] och totalt inträffade fyra urspårningar i samband 

med tågrörelser [4].  

Utifrån tidigare urspårningsolyckor har uppskattningsvis 98 procent av 

resandetågen och 95 procent av godstågen hamnat inom 15 meter från 

spårmitt vid en urspårning. Men enligt beräkningar [5] kan ett urspårat tåg 

hamna upp till cirka 18,5 meter från spårmitt vid en urspårning i 200 km/h. 

Med en utökning av STH till 250 km/h i samband med utbyggnaden av 

järnvägen förväntas konsekvensavståndet öka till cirka 21 meter.  

 
2 Med införande av lämpliga riskreducerande åtgärder, exempelvis brandteknisk 
avskiljning, avåkningsskydd eller anpassad placering av friskluftsintag, bedöms 
byggnation generellt kunna tillåtas på 30 meters avstånd, räknat från spårmitt på 
närmaste spår. I vissa fall kan dock specifika riskförhållanden kräva ytterligare 
åtgärder eller längre avstånd. 
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För att ta höjd för detta och samtidigt ge räddningstjänsten goda 

möjligheter att kunna genomföra räddningsinsatser i anslutning till 

spårområdet rekommenderas ett skyddsavstånd på 30 meter.  

För vibrationer (komfortkrav i bostad) rekommenderas ett generellt skydds-

avstånd på 50 meter till bostadsändamål för att uppnå riktvärdet 0,4 mm/s 

(vägd RMS) inomhus i bostadsrum (vid ny/ombyggd infrastruktur), med 

lokala avvikelser som redovisas i Figur 51. För dessa områden krävs en 

fördjupad vibrationsutredning och/eller objektspecifik grundläggning. 

För att beakta hur en ökad trafikering på järnvägarna genom centrala 

Hässleholm påverkar risknivåerna till följd av transporterna med farligt gods 

har en känslighetsanalys genomförts där antalet godståg har ökat.  

Riksväg 21 respektive 23 är lokaliserade relativt långt ut från staden, se 

Figur 3, och risknivåerna för dessa bedöms därmed inte vara lika känsliga 

eftersom färre personer befinner sig i anslutning till vägarna. 

För att reducera skyddsavståndet är det i vissa fall möjligt att vidta 

riskreducerande åtgärder, se kapitel 11.1, och dessa kan exempelvis 

innefatta:  

Á Invallning/urspårningsskydd som exempelvis lastupptagande mur 

eller skyddsvall för järnväg alternativt kombinationer av vägräcke, 

vall/mur eller tråg/dike för väg.  

Á Brandskyddad fasad 
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1  Inledning 

1.1  Bakgrund 

Tyréns Sverige AB har på uppdrag av Hässleholms kommun upprättat en 

riskutredning för att utreda olycksrisker i samband med bland annat 

transporter av farligt gods på väg respektive järnväg.  

Miljö- och stadsbyggnadsförvaltningen har fått i uppdrag att ta fram en ny 

fördjupad översiktsplan för Hässleholms stad. Staden påverkas av 

järnvägens sträckning genom staden i form av Skånebanan, Södra 

stambanan och Markarydsbanan. Inom ramen för den nya fördjupade 

översiktsplanen för Hässleholms stad ses det som önskvärt att kunna 

förädla, komplettera och omvandla bostadsområden i ett stationsnära läge, 

vilket därmed även innebär i nära anslutning till järnvägen.  

1.2  Syfte och mål 

Syftet med riskutredningen är att ge Hässleholms kommun ett underlag 

som kan användas för att kunna besluta kring markanvändningen i 

anslutning till transportleder för farligt gods, genom att systematiskt 

identifiera och bedöma risker kopplade till trafikeringen på väg respektive 

järnväg.  

Utredningen ska resultera i riktlinjer och rekommendationer för att minimera 

riskerna och säkerställa en hög säkerhetsnivå, god stadsmiljö och yteffektiv 

markanvändning. 

1.3  Avgränsning 

Riskutredningen är avgränsad till olycksrisker relaterade med urspårning, 

olyckor som innefattar transporter av farligt gods respektive vibrationer på 

Skånebanan, Södra stambanan, Markarydsbanan samt järnvägsspåret till 

tågdepån i Kärråkra. Transporterna med farligt gods på Riksväg 21 

respektive Riksväg 23 utreds också i samband med riskutredningen.  

Utöver befintliga järnvägar ska riskutredningen även beakta en utveckling 

av Södra stambanan med två nya spår söderut respektive norrut från 

Hässleholm, samt en eventuell omledning av Skånebanan österut från 

Hässleholm C och utbyggnaden av Skånebanan västerut, se kapitel 2.1.4.  
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Olycksrisker där långvarig exponering krävs för skadliga konsekvenser eller 

olycksrisker som endast ger skador på egendom eller miljö ingår inte i risk-

utredningen, exempelvis förorenad mark. Påverkan från exempelvis buller, 

elektromagnetisk strålning, översvämning, ras, skred, luft- eller 

markföroreningar ligger också utanför utredningens ramar. 

Den geografiska avgränsningen utgörs av området för den fördjupade 

översiktsplanen, se kapitel 2.1, och horisontåret, det år som risk-

utredningen speglar för att beakta samhälls- och trafikutvecklingen, är valt 

till år 2045.  

1.4  Tillgängligt underlag 

För riskutredningen har nedanstående underlag tillämpats:  

Á Buller/vibrationer längs järnvägsspår inom Hässleholms stad, 

Ramboll 2014 [6]. 

Á BRIAB - Riskutredning avseende olyckor med farligt gods [7].  

Á Trafikanalys - Bantrafik 2024 [3]. 

Á Trafikanalys - Bantrafikskador 2024 [4]. 

Á Länsstyrelsen i Skåne län - Riktlinjer för riskhänsyn i 

samhällsplaneringen [2].  

Á Trafikverket - Trafikuppgifter avsedda för bullerberäkning [8]. 

Á Trafikanalys - Lastbilstrafik 2024 [9]. 

Á Trafikverket ï Lastkajen [10].  

Á Trafikverket - NVDB på karta [11]. 

Á Trafikverket - Trafikuppräkningstal för EVA och manuella 

beräkningar 2019-2045-2065 [12]. 
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2  Förutsättningar 

2.1  Utredningsområdet 

Miljö- och stadsbyggnadsförvaltningen i Hässleholms kommun arbetar med 

att ta fram en ny fördjupad översiktsplan för Hässleholms stad och området 

som redovisas i Figur 1, vilket utgör utredningsområdet för riskutredningen.  

 

Figur 1 Utredningsområdet för den fördjupade översiktsplanen.  

2.1.1  Befolkning 

Befolkningen inom utredningsområdet varierar kraftigt, se Figur 2. För 

centrala delarna av Hässleholm, i anslutning till centralstationen, uppgick 

befolkningstätheten år 2024 till cirka 3 500 ï 3 800 personer per 

kvadratkilometer.  
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Figur 2 Befolkning enligt uppgifter från SCB [13].  

2.1.2  Vägar inom utredningsområdet 

Inom utredningsområdet för den fördjupade översiktsplanen finns Riksväg 

21 respektive Riksväg 23 som båda utgör primära transportleder för farligt 

gods [11].  

Riksväg 21 går mellan Kristianstad och Helsingborg via Hässleholm och 

Åstorp och är cirka 110 km. Vägen förbinder nordöstra Skåne 

(Kristianstad/Hässleholm) med nordvästra Skåne (Helsingborg/Ängelholm) 

[14].  

Riksväg 23 är en cirka 400 km lång väg som går mellan Malmö och 

Linköping via orterna Höör, Hässleholm, Osby, Älmhult, Växjö, Åseda, 

Virserum, Målilla, Hultsfred, Vimmerby och Kisa. Den är samskyltad med 

E22 till Rolsberga och med riksväg 34 från Målilla [15]. 

I Figur 3 redovisas lokaliseringen av Riksväg 21 respektive Riksväg 23. 
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Figur 3 Lokaliseringen av Riksväg 21, går öst-västlig riktning, respektive Riksväg 23, går i 
nord-sydlig riktning. Streckad linje utgör gränsen för den fördjupade översiktsplanen. Källa: 
Lantmäteriet 

I kapitel 11.2.1 redovisas trafikuppgifter för Riksväg 21 respektive Riksväg 

23.  

2.1.3  Järnvägar inom utredningsområdet 

Inom utredningsområdet för den fördjupade översiktsplanen är Markaryds-

banan, Skånebanan respektive Södra stambanan lokaliserade, se Figur 4.  
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Markarydsbanan är 77 km lång och sträcker sig mellan Eldsberga (på 

Väskustbanan) och Hässleholm (på Södra stambanan), via Markaryd. 

Banan är elektrifierad och består av ett enkelspår som används för både 

godståg och resandetåg. Den ingår inte i något specifikt stråk [16].  

Skånebanan är 113 km lång och går mellan Kristianstad och Helsingborg. 

Den används av godståg och resandetåg. Banan är elektrifierad och består 

av ett enkelspår. Den ingår inte i något stråk [17]. 

Södra stambanan är 615 km lång och sträcker sig mellan Malmö och 

Stockholm. Det är en av Sveriges viktigaste järnvägsförbindelser och 

passerar bland annat Hässleholm, Nässjö, Linköping och Norrköping. 

Banan är elektrifierad och består av dubbelspår. Den används för gods- 

och resandetåg. Södra stambanan ingår i stråket: Köpenhamn ï Malmö ï 

Hallsberg/Stockholm [18]. 
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Figur 4 Lokaliseringen av järnvägar inom utredningsområdet. Markarydsbanan går i 
nordvästlig riktning från Hässleholm, Södra stambanan går i nord-sydlig riktning och 
Skånebanan går i väst-östlig riktning.  

2.1.3.1  Hässleholms centralstation 

Samtliga järnvägar som redovisas i kapitel 2.1.3 använder Hässleholms 

centralstation och i Figur 5 redovisas en spåröversikt för stationen. För 

beräkningarna har det antagits att godstågen primärt använder huvud-

spåren när de passerar Hässleholms centralstation.  
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Figur 5 Spåröversikt för Hässleholms centralstation. 

2.1.3.2  Kärråkra tågdepå 

Kärråkra tågdepå ligger strax norr om Hässleholm och har byggts för att 

förbättra underhållsmöjligheterna för regionaltågen. Tågdepån består av 

verkstad, kontor, städbyggnad, hjulsvarv, kombihall, en mottagningsstation 

samt en städplattform och uppgår till totalt 26 500 kvadratmeter [19]. 
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2.1.4  Utbyggnad och omledning av järnvägarna 

För att beakta en möjlig framtida utbyggnad och omledning av befintliga 

järnvägar inom utredningsområdet har ett antal alternativa dragningar 

analyserats. Dessa utgör scenarier som Hässleholms kommun har valt att 

studera vidare. Det föreligger dock inget beslut om att järnvägsutvecklingen 

kommer att ske i enlighet med dessa alternativa lösningar 

En framtida utbyggnad av Södra stambanan kan medföra att dagens 

dubbelspår byggs ut med ett ytterligare spår på vardera sida. För att utreda 

detta scenario har även risknivåerna utifrån detta alternativ beräknats.  

För Skånebanan kan det vara möjligt med två olika förändringar, benämnda 

alternativ 1 och 2.  

Skånebanan - Alternativ 1 innebär ett dubbelspår västerut mot Helsingborg, 

men i nuläget är det oklart på vilken sida ett eventuellt spår ska lokaliseras 

och därför har två olika möjligheter studerats. Ett förslag där spåret ligger 

norr om det befintliga spåret respektive ett förslag där spåret ligger på den 

södra sidan. För alternativet skulle sträckningen på Skånebanan från 

Hässleholm C och österut mot Kristianstad vara densamma. 

Skånebanan - Alternativ 2 innebär att Skånebanan följer Södra stambanan 

norrut, men viker sedan av österut längs med riksväg 21 och följer vägen 

fram till och med trafikplats Läreda. Därefter kommer spåren vika av mot 

Attarp och ansluta till det befintliga järnvägsspåret. Omledningen förväntas 

bestå av ett dubbelspår, men i nuläget är det oklart på vilken sida av 

Riksväg 21 som spåren kommer att lokaliseras.  

2.2  Statistik avseende järnvägstrafiken i Sverige 

2.2.1  Trafikarbetet under 2000-talet 

I Figur 6 redovisas antalet tågkilometer under åren 2000 - 2024, uppdelat 

på totalt antal tåg, godståg respektive resandetåg. Utifrån statistiken är det 

tydligt att antalet tågkilometer för resandetåg har ökat betydligt medan det 

för godstågen däremot har minskat till en viss del. Under år 2024 uppgick 

det totala antalet tågkilometer i Sverige till cirka 164,8 miljoner [3]. 
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Figur 6 Redovisning av antalet tågkilometer under åren 2000 - 2024, uppdelat på totalt, 
resandetåg respektive godståg [3].  

2.2.2  Antal urspårningar under 2000-talet 

I Sverige har det under 2000-talet årligen inträffat ett begränsat antal 

urspårningar i samband med tågrörelser3, se Figur 8. Under år 2024 

uppgick exempelvis antalet tågkilometer till cirka 164,8 miljoner [3] och 

totalt inträffade det fyra urspårningar i samband med tågrörelse [4]. 

 
3 Urspårningar som inträffar i samband med växling på bangårdar redovisas 
separat och har därför inte beaktats. 
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Figur 7 Antal urspårningar per år under åren 2000 ï 2024 [4]. 
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3  Metod 

3.1  Riskhanteringsprocessen 

Med risk avses i denna utredning en oönskad händelses sannolikhet i 

kombination med omfattningen av dess konsekvens. De konsekvenser som 

vid riskhänsyn i fysisk planering vanligen beaktas, liksom i denna utredning, 

är sådana där livshotande hälsoeffekter eller död uppstår till följd av 

olyckor.  

Metodiken i denna utredning följer huvudsakligen den riskhanterings-

process som beskrivs i ISO 31000 [1] och innefattar följande steg: 

Á Riskidentifiering ï Identifiering av olycksrisker med hänsyn 

transporter av farligt gods, urspårning respektive vibrationer.  

Á Riskanalys - I detta steg analyseras identifierade risker. Riskernas 

storlek beräknas och kvantifieras i form av individrisk respektive 

samhällsrisk. För beräkningarna av individ- och samhällrisk har 

programmet RISKCURVES framtaget av Gexcon tillämpats. 

Beräkningarna bygger på Coloured Books [8].  

Á Riskvärdering - I riskvärderingen värderas den risknivå som har 

beräknats i riskanalysen utifrån gällande acceptanskriterier 

(RIKTSAM) [2].  

Á Riskreduktion - Möjliga riskreducerande åtgärder som kan vidtas för 

att reducera riskerna beskrivs. 

3.1.1  Värdering av risk 

Som allmänna utgångspunkter för värdering av risk är följande fyra 

principer vägledande [20]: 

Á Rimlighetsprincipen : Om det med rimliga tekniska och 

ekonomiska medel är möjligt att reducera eller eliminera en risk 

skall detta göras. 

Á Proportionalitetsprincipen : En verksamhets totala risknivå bör stå 

i proportion till den nytta i form av exempelvis produkter och tjänster 

verksamheten medför. 

Á Fördelningsprincipen : Riskerna bör, i relation till den nytta 

verksamheten medför, vara skäligt fördelade inom samhället. 

Á Principen om undvikande av katastrofer : Om risker realiseras 

bör detta hellre ske i form av händelser som kan hanteras av 

befintliga resurser än i form av katastrofer. 



  

  

 

Uppdrag: 354611 Kommunkartläggning, Hässleholm - buller, vib och risk  2026-03-20 
Beställare: Hässleholms kommun  Slutrapport 

https://tyrens.sharepoint.com/sites/354611-SE-TYR/Shared Documents/BRS/=Arbetsarea=/Riskutredning till fördjupad översiktsplan.docx 

21(102) 

Risker kan kategoriskt placeras i tre fack. De kan anses vara acceptabla, 

tolerabla eller oacceptabla. I Figur 8 beskrivs principen för riskvärdering 

[20].  

 

Figur 8 Princip för uppbyggnad av riskvärderingskriterier [20]. 

I Sverige finns i dagsläget inget nationellt beslut om vilka riskkriterier som 

ska användas men Länsstyrelsen Stockholm föreslår att riskkriterier som 

har presenterats av Räddningsverket/Myndigheten för civilt försvar [21] 

används inom exempelvis Stockholms län [22]. 

Kriterierna omfattar två olika mått: individrisk och samhällsrisk. Individrisk 

är ett mått på risken att omkomma för en person som befinner sig på en 

specifik plats, till exempel på ett visst avstånd från en transportled, under 

ett års tid. Samhällsrisken är ett mått på risken för en population att 

omkomma. Samhällsrisken inkluderar risker för alla personer som utsätts 

för en risk och kan beräknas för en 1 km lång väg- eller järnvägssträcka 

men omfattar normalt inte trafikanter. 

För individrisk (omkomna) gäller följande kriterier: 

Á Övre gräns där risker under vissa förutsättningar, enligt ALARP 

nedan, kan tolereras är: 1×10ï5 per år 

Á Övre gräns för när risker kan anses acceptabla: 1×-10-7 per år 

För samhällsrisk gäller följande kriterier (F = olycksfrekvens [per år], N = 

antal omkomna) 

Á Övre gräns för när risker under vissa förutsättningar anses 

acceptabla: 

F = 1×10ï4 per år för N = 1 med lutningen på F/N-kurva -1. 

Á Övre gräns för när risker anses vara acceptabla: 

F = 1×10ï6 per år för N = 1 med lutningen på F/N-kurva -1. 
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Området mellan den övre och undre gränsen kallas för ALARP-området. 

ALARP står för As Low As Reasonably Practicable och innebär att riskerna 

endast kan tolereras om alla rimliga riskreducerande åtgärder är vidtagna. 

3.1.2  Regionala riktlinjer 

Länsstyrelsen i Skåne län har tagit fram riktlinjer (RIKTSAM) i form av tre 

olika vägledningar avseende värdering av risker längs transportleder för 

farligt gods [2].  

Á Vägledning 1 - Baseras enbart på skyddsavstånd. 

Á Vägledning 2 - Baseras på deterministiska kriterier. 

Á Vägledning 3 - Baseras på probabilistiska kriterier avseende individ- 

och samhällsrisk. 

Enligt vägledning 3 bör situationen kunna bedömas som tolerabel om 

kriterierna i Tabell 3 uppfylls. 

Tabell 3 Sammanställning gällande kriterier avseende individrisk för olika markanvändning 
[2]. 

Zon Kriterier  Exempel på 
markanvändning  

Zon A - Ej känslig 
verksamhet  
Bebyggelse och 
markanvändning som 
endast omfattar ett fåtal 
människor, vilka inte 
uppehåller sig 
stadigvarande på 
platsen. 

Individrisken överskrider 
10ï5 per år. 

P - Parkering 
T - Trafik 
L - Odling 
N - Friluftsområde (till 
exempel motionsspår) 
E - Tekniska 
anläggningar (som ej 
orsakar skada på 
avåkande fordon) 
 

Zon B - Mindre känslig 
verksamhet   
Bebyggelse och 
markanvändning som 
omfattar få vakna 
personer 

Individrisken understiger 
10ï5 per år. 
 
Den deterministiska 
analysen kan påvisa att 
riskerna med hårda 
konstruktioner eller 
motsvarande, som kan 
orsaka skada på 
eventuellt avåkande 
fordon, kan undvikas. 

H - Handel 
(sällanköpshandel) 
J - Industri 
G - Bilservice 
U - Lager (utan 
betydande handel) 
E - Tekniska 
anläggningar (övriga 
anläggningar)  
P - Parkering (övrig 
parkering) 
 
 
 

Zon C - Normalkänslig 
verksamhet   
Bebyggelse och 
markanvändning som 
omfattar färre personer 

Individrisken understiger 
10ï6 per år. 
 
Den deterministiska 
analysen kan påvisa att 

B - Bostäder 
(småhusbebyggelse) 
H ï Handel (övrig 
handel) 
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Zon Kriterier  Exempel på 
markanvändning  

än känslig bebyggelse, 
samtidigt som 
personerna får vara 
sovande, givet att de inte 
är många, samt att de 
har god lokalkännedom. 

det ònettotillskottò av 
oönskade 
händelser reduceras 
eller elimineras av 
förhållandena på platsen 
eller efter åtgärder. 

K - Kontor (i ett plan, 
dock ej hotell) 
U - Lager (även med 
betydande handel) 
Y - Idrotts- och 
sportanläggningar (utan 
betydande åskådarplats)  
C - Centrum 
N - Friluftsområde 
R - Kultur 

Zon D - Känslig 
verksamhet  
Bebyggelse och 
markanvändning som 
omfattar utsatta eller 
många personer 

Individrisken understiger 
10ï7 per år. 
 
Den probabilistiska 
riskanalysen kan påvisa 
att samhällsrisken 
understiger 10ï5 per år 
där N=1 och 10ï7 per år 
där N=100. 
 
Den deterministiska 
analysen kan påvisa att 
tillskottet av oönskade 
händelser reduceras 
eller elimineras av 
förhållandena på platsen 
eller efter åtgärder. 

B - Bostäder 
(flerbostadshus i flera 
plan) 
K - Kontor (hotell) 
D - Vård 
S - Skola 
Y - Idrotts- och 
sportanläggningar (med 
betydande åskådarplats) 

3.2  Transporter av farligt gods 

I samband med transporter av farligt gods kan olyckor inträffa, antingen på 

väg respektive järnväg, som leder till ett utsläpp av det farliga godset. För 

riskutredningen har sannolikheten för att en olycka med farligt gods ska 

inträffa beräknats enligt praxis med hjälp av den så kallade VTI-modellen4. 

3.3  Urspårning 

En kvantitativ analys har genomförts för att utreda riskerna till följd av en 

urspårning. Analysen har baserats på tillgängligt underlag, exempelvis 

tillgänglig statistik från Trafikanalys [3] [4] respektive Trafikverket [8] samt 

en beräkningsmodell från Internationella järnvägsunionen (UIC) [5].  

 
4 òVTI-modellenò ªr en modell som Statens vªg- och transportforskningsinstitut 
(VTI) tog fram i mitten av 1990-talet för att kunna analysera riskerna förknippade 
med transporter av farligt gods på väg och järnväg i Sverige. 
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3.4  Vibrationer 

Trafikverket riktlinje, TDOK 2014:1021 [23], redovisar riktvärden med 

avseende på vibrationer från väg och järnväg. Värdena är en konkretisering 

av vad Trafikverket anser vara en god eller i vissa fall godtagbar miljö.  

Riktvärdet för maximal vibrationsnivå är 0,4 mm/s (vägd RMS) inomhus i 

bostadsrum. Riktvärdet gäller vid ny- eller ombyggnad av infrastruktur.  

I Tabell 4 redovisas ett utdrag från Trafikverkets riktvärden för buller och 

vibrationer från väg- och spårtrafik [24]. 

Tabell 4 Utdrag från Trafikverkets riktvärden för buller och vibrationer från väg- och 
spårtrafik [23]. 

Lokal - eller områdestyp  Bostäder 5 6 
 

Bostäder i områden 
med låg bakgrundsnivå 7 

Ekvivalent ljudnivå, Leq24h, 
utomhus 

55 dBA8 
60 dBA9 

45 dBA 

Ekvivalent ljudnivå, Leq24h, 
utomhus på uteplats/skolgård 

55 dBA 
 

 

Maximal ljudnivå, LmaxF, 
utomhus på uteplats/skol-gård 

70 dBA10  

Ekvivalent ljudnivå, Leq24h, 
inomhus 

30 dBA  

Maximal ljudnivå, LmaxF, inomhus 4511  

Maximal stomljudsnivå,  
LmaxF, inomhus 

3212  

Maximal vibrationsnivå, mm/s 
vägd RMS inomhus 

0,4 mm/s13  

 

 
5 Riktvärden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad. 
6 Dessa riktvärden för luftburet buller anges även i prop. 1997/97:53. 
7 Beaktas endast vid nybyggnad av infrastruktur. 
8 Avser ljudnivå vid fasad från vägtrafik samt från spårtrafik i hastighet högre än 
250 km/h. 
9 Avser ljudnivå vid fasad från spårtrafik vid hastighet lägre än eller lika med 250 
km/h. 
10 Avser trafikårsmedeldag/kväll (06-22). Riktvärdet innebär att ljudnivån 70 dBA 
får överskridas högst fem gånger per timme. Ljudnivån 80 dBA får dock inte 
överskridas regelbundet dag- eller kvällstid. 
11 Avser trafikårsmedelnatt (22-06). Riktvärdet innebär att ljudnivån 45 dBA får 
överskridas högst fem gånger per natt. Ljudnivån 50 dBA får dock inte överskridas 
regelbundet nattetid. 
12 Avser trafikårsmedelnatt (22-06) i järnvägstunnel. Riktvärdet innebär att 
ljudnivån 32 dBA får överskridas högst fem gånger per natt. Medelvärde enligt 
mätmetod NTACOU098. 
13 Avser trafikårsmedelnatt (22-06) för de spår/ vägbanor som berörs av 
markarbeten. Riktvärdet innebär att vibrationsnivån 0,4 mm/s får överskridas högst 
fem gånger per natt. 
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Vibrationsbedömningen avser säkerhetsavstånd till riktvärdet 0,4 mm/s och 

har baserats på följande förutsättningar:  

Á SGU jordartskarta 

Á Erfarenheter från vibrationsmätningar i tidigare projekt  

Á Tåghastigheter enligt framtida banans STH 

Á Bedömningen avser bostadsrum på bottenvåning 

Á Bedömningen avser byggnader med källare eller platta på mark 

Á Bedömningen avser betongbjälklag 
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4  Riskidentifiering 

4.1  Transporter av farligt gods 

Transporter av farligt gods på väg respektive järnväg regleras i ett 

Europeiskt regelverk benämnt ADR respektive RID, i Sverige infört av 

Myndigheten för samhällsskydd och beredskap, MSB, som ADR-S 

respektive RID-S [24] [25].  

Utifrån godsets egenskaper delas det in i nio olika ämnesklasser, så 

kallade ADR-/RID-klasser. Godset kan innehålla en mängd olika ämnen 

vars fysikaliska och kemiska egenskaper varierar. Gemensamt är riskerna 

kopplade till ämnenas inneboende egenskaper, som kan komma att 

påverka omgivningen vid en olycka under transporten  

I Tabell 5 redovisas samtliga ADR-/RID-klasser samt exempel på ämnen 

inom respektive klass och vilka huvudsakliga faror de är förknippade med. 

Ett och samma gods kan ha flera faror. De flesta ämnen och föremål har 

endast en farlig egenskap som avgör vilken klass de tillhör. Om det finns 

fler farliga egenskaper, avgör den dominerande faran, primärfaran, vilken 

klass som ämnet eller föremålet tillhör vid transport [26]. 

Tabell 5 Klassificering av farligt gods, exempel på ämnen inom respektive ADR-/RID-klass 
och vilka huvudsakliga faror de är förknippade med [24]. 

ADR-
/RID-
klass  

Typ Exempel på ämnen  Fara 

1 Explosiva ämnen och 
föremål 

Sprängämnen, tändmedel, 
ammunition, krut och 
fyrverkerier  

Explosion 

2 Komprimerade, 
kondenserade eller 
under tryck lösta gaser 

Brandfarliga gaser 
(acetylen, gasol) 
Icke brandfarliga/giftiga 
gaser (Inerta gaser som 
kväve) 
Giftiga gaser (klor, 
svaveldioxid) 

Explosion 
Brand 
Förgiftning 

3 Brandfarliga vätskor Bensin, diesel- och 
eldningsoljor, 
lösningsmedel, 
industrikemikalier 

Brand 
 

4 Brandfarliga fasta 
ämnen, självreaktiva 
ämnen och ämnen som 
utvecklar brandfarlig 
gas vid kontakt med 
vatten 

Kiseljärn (metallpulver) 
karbid och vit fosfor 

Brand 
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ADR-
/RID-
klass  

Typ Exempel på ämnen  Fara 

5 Oxiderande ämnen och 
organiska peroxider 

Ammoniumnitrat, 
natriumklorat, väteperoxider 
och kaliumklorat 

Brand-
understödjande 

6 Giftiga och smittförande 
ämnen 

Bly- och kvicksilversalter, 
cyanider, 
bekämpningsmedel, 
kliniska restprodukter, 
sjukdomsalstrande 
mikroorganismer 

Förgiftning 

7 Radioaktiva ämnen Medicinska preparat Radioaktivitet 

8 Frätande ämnen Saltsyra, svavelsyra, 
natriumhydroxid 

Frätande 

9 Övriga farliga ämnen 
och föremål 

Gödningsämnen och 
magnetiska material 

- 

 

Konsekvenserna vid olyckor med farligt gods kan hänföras till tre olika 

händelser eller en kombination av dessa: 

Á Brand 

Á Explosion 

Á Utsläpp av giftigt och/eller frätande ämne 

Brandfarliga fasta ämnen, ADR-/RID-klass 4, samt övriga ämnen, ADR-

/RID-klass 9, utgör generellt ingen betydande fara för omgivningen 

eftersom konsekvenserna koncentreras till fordonets närhet. Oxiderande 

ämnen och organiska peroxider, ADR-/RID-klass 5, kan i vissa fall orsaka 

en betydande skada medan radioaktiva ämnen, ADR-/RID-klass 7, 

påverkar främst personer som kommer i kontakt med ämnet. 

4.2  Urspårning 

Antalet urspårningar på järnvägen per år är mycket begränsat, se uppgifter 

i kapitel 2.2.2, men konsekvenserna vid en urspårning kan bli mycket 

allvarliga. Till följd av detta kommer riskerna med urspårning att analyseras.  

4.3  Vibrationer 

För risker till följd av vibrationer har följande banor beaktats i samband med 

riskutredningen:  

Á Markarydsbanan 

Á Skånebanan respektive med en ny sträckning mot Kristianstad 

Á Södra stambanan 
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5  Riskanalys 

5.1  Transporter av farligt gods 

5.1.1  Vägar 

Det finns inte någon allmän tillgänglig statistik för Riksväg 21 eller 23 

avseende transporter av farligt gods och då dessa utgör primärleder för 

transporter av farligt gods är det rimligt att anta att gods inom samtliga 

ADR-klasser kan förekomma på vägarna. Till följd av detta har nationella 

uppgifter tillämpats för individriskberäkningarna. 

I Tabell 3 redovisas ADR-fördelningen utifrån transporterna av farligt gods 

på vägar inom Sverige baserat på antalet transporter [9]. 

Tabell 6 Genomsnittlig procentuell fördelning av farligt gods på vägar i Sverige under 
perioden 2012 ï 2024 [9]. Uppgifterna har hämtats från rapporterna som Trafikanalys har 
publicerat för åren 2012 - 2024. 

ADR-
klass  

Ämne  Genomsnittlig procentuell 
fördelning av farligt gods 
under perioden 2012 ï 2024 
utifrån antalet transporter.  

1 Explosiva ämnen och föremål 1,9 

2 Gaser 23,3 

3 Brandfarliga vätskor 46,8 

4 Brandfarliga fasta ämnen, 
självreaktiva ämnen och fasta 
okänsliggjorda explosivämnen 

2,2 

5 Oxiderande ämnen och 
organiska peroxider 

3,6 

6 Giftiga och smittförande ämnen 4,3 

7 Radioaktiva ämnen 0,2 

8 Frätande ämnen 12,5 

9 Övriga farliga ämnen och föremål 5,5 

5.1.1.1  Olyckor med transporter av farligt gods på väg 

Sannolikheten för att en olycka med farligt gods ska inträffa har beräknats 

enligt praxis med hjälp av den så kallade VTI-modellen. En trafikprognos 

för år 2045 har tagits fram för Riksväg 21 respektive 23 utifrån trafik-

mätningar genomförda år 2022 respektive 2023 [11] och en uppräkning av 

trafikflödet genom att tillämpa Trafikverkets beräkningsmodell EVA [12].  

I kapitel 11.3.1 redovisas indata för beräkningarna av olycksfrekvenserna 

för Riksväg 21 respektive Riksväg 23 mer ingående.  

En trafikprognos för Riksväg 21 år 2045 redovisas i Tabell 7.  
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Tabell 7 Trafikprognos (ÅDT - årsmedeldygnstrafik) för samtliga fordon, tung trafik och andel 
tung trafik på Riksväg 21 år 2045.  

ÅDT - Totalt  ÅDT - Tung trafik  Andel tung trafik 
[Procent]  

10 990  1 960 17,8 

 

I Tabell 8 redovisas trafikprognosen för Riksväg 23 år 2045.  

Tabell 8 Trafikprognos (ÅDT - årsmedeldygnstrafik) för samtliga fordon, tung trafik och andel 
tung trafik på Riksväg 23 år 2045. 

ÅDT - Totalt  ÅDT - Tung trafik  Andel tung trafik 
[Procent]  

6924,79 1 330 19,3 

 

Uppgifterna som redovisas i Tabell 7 respektive Tabell 8 utgör ett genom-

snitt för de aktuella vägarna. I kapitel 11.2 redovisas trafikuppgifterna för 

respektive vägavsnitt. 

Andelen transporter av farligt gods har uppskattats utifrån tillgänglig 

nationell statistik från myndigheten Trafikanalys [9]. Under åren 2012 ï 

2024 har andelen transporter av farligt gods motsvarat cirka 1,3 procent av 

inrikestrafiken i Sverige, med avseende på antalet transporter. 

I Tabell 9 redovisas beräkningsresultat avseende förväntat antal olyckor 

med farligt gods på Riksväg 21 per kilometer. 

Tabell 9 Beräkningsresultat avseende förväntat antal olyckor [per km] med farligt gods på 
Riksväg 21. 

Kategori  Frekvens (per år)  

Förväntat antal olyckor med farligt gods [per år] 1,4×10ï2  

Förväntat antal olyckor med farligt gods som leder till 
utsläpp (tankar under atmosfärstryck, exempelvis 
drivmedelstransporter) [per år] 

4,5×10ï3 

Förväntat antal olyckor med farligt gods som leder till 
utsläpp (trycksatta tankar, exempelvis gastransporter) 
[per år] 

1,5×10ï4 

 

I Tabell 10 redovisas beräkningsresultat avseende förväntat antal olyckor 

med farligt gods på Riksväg 23 per kilometer. 
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Tabell 10 Beräkningsresultat avseende förväntat antal olyckor [per km] med farligt gods på 
Riksväg 23. 

Kategori  Frekvens (per år)  

Förväntat antal olyckor med farligt gods [per år] 4,5×10ï3  

Förväntat antal olyckor med farligt gods som leder till 
utsläpp (tankar under atmosfärstryck, exempelvis 
drivmedelstransporter) [per år] 

9,7×10ï4 

Förväntat antal olyckor med farligt gods som leder till 
utsläpp (trycksatta tankar, exempelvis gastransporter) 
[per år] 

3,2×10ï5 

 

I kapitel 11.3 redogörs mer ingående för beräkningsunderlaget. 

5.1.1.2  Riksväg 21 

Riskerna förknippade med farligt gods-olyckor beräknas och kvantifieras 

med hjälp av riskmåttet individrisk respektive samhällsrisk.  

I Figur 9 redovisas beräknad individrisk för Riksväg 21 med hjälp av ett 

individriskdiagram. Det visar hur individrisken varierar med avstånd från en 

riskkälla och består av ett diagram där xȤaxeln anger avståndet från 

riskkällan och yȤaxeln visar årsmedelrisken för dödsfall för en hypotetisk 

individ som befinner sig konstant på en specifik plats.  

Diagrammet illustrerar hur risken minskar med ökande avstånd och 

används därför för flera typer av bedömningar.  

 

Figur 9 Individriskberäkning för Riksväg 21. 

I Figur 10 redovisas en visualisering av individrisken för Riksväg 21. 
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Figur 10 Visualisering av individrisken för Riksväg 21. © OpenStreetMaps bidragsgivare 
[27]. 

I Figur 11 redovisas samhällsriskberäkningar för Riksväg 21.  

Samhällsrisk beskriver den risk som en verksamhet, händelse eller 

anläggning innebär för en grupp människor vid en olycka. Till skillnad från 

individrisk, som avser sannolikheten att en enskild person omkommer på 

en specifik plats, beaktar samhällsrisk de samlade konsekvenserna för en 

hel population. 
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Samhällsrisken redovisas vanligtvis i ett FN diagram, där: 

Á N = antal omkomna i ett antaget olycksscenario 

Á F = frekvensen för olyckor som leder till minst N omkomna 

FN kurvan används för att bedöma om risknivån, exempelvis vid transport 

av farligt gods, är acceptabel ur ett samhällsperspektiv. 

Ett samhällsriskdiagram kännetecknas av: 

Á Logaritmiska axlar, då både frekvens (F) och antal omkomna (N) 

varierar över flera storleksordningar. 

Á En nedåtlutande FN kurva, som visar att mindre och mer frekventa 

händelser inträffar oftare, medan olyckor med stora konsekvenser 

är mycket ovanliga. 

I många analyser anges även acceptanskriterier som definierar: 

Á Acceptabel risknivå 

Á Tolererbar risknivå (ALARP) 

Á Oacceptabel risknivå 

Dessa kriterier används för att avgöra behovet av riskreducerande åtgärder 

samt för att bedöma om en verksamhet eller planerad markanvändning 

uppfyller acceptabla risknivåer. 

 

Figur 11 Samhällsriskberäkningar för Riksväg 21. 

5.1.1.3  Riksväg 23 

I Figur 12 redovisas beräknad individrisk för Riksväg 23. 
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Figur 12 Individriskberäkning för Riksväg 23. 

En visualisering av individrisken för Riksväg 23 redovisas i Figur 13. 
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Figur 13 Visualisering av individrisken för Riksväg 23. © OpenStreetMaps bidragsgivare 
[27]. 

I Figur 14 redovisas samhällsriskberäkningar för Riksväg 23 
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Figur 14 Samhällsriskberäkningar för Riksväg 23. 

5.1.2  Järnvägar 

Det finns inte någon allmänt tillgänglig statistik för transporter av farligt 

gods på aktuella järnvägssträckor och därför har nationella uppgifter 

tillämpats för riskanalysen.  

I Tabell 11 redovisas RID-fördelningen utifrån transporterna av farligt gods 

på järnvägen inom Sverige baserad på transporterade godsmängder [3]. 

Tabell 11 Genomsnittlig procentuell fördelning av farligt gods på järnvägarna i Sverige under 
perioden 2012 ï 2024 [3]. Uppgifterna har hämtats från rapporterna som Trafikanalys har 
publicerat för åren 2012 - 2024. 

RID-
klass  

Ämne  Genomsnittlig procentuell 
fördelning av farligt gods under 
perioden 2012 ï 2024 utifrån 
transporterade godsmängder  

1 Explosiva ämnen och föremål 0,014 

2 Gaser 30,8 

3 Brandfarliga vätskor 31,5 

4 Brandfarliga fasta ämnen, 
självreaktiva ämnen och fasta 
okänsliggjorda explosivämnen 

6,1 

5 Oxiderande ämnen och 
organiska peroxider 

15,0 

6 Giftiga och smittförande ämnen 1,9 

7 Radioaktiva ämnen 0,0 

8 Frätande ämnen 14,0 

9 Övriga farliga ämnen och föremål 0,6 

 
14 RID-klass 1 utgör 0,02 procent av transporterna. 
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5.1.2.1  Markarydsbanan 

I Figur 15 redovisas beräknad individrisk för Markarydsbanan. 

 

Figur 15 Individriskberäkning för Markarydsbanan. 

I Figur 16 redovisas en visualisering av individrisken för Markarydsbanan. 



  

  

 

Uppdrag: 354611 Kommunkartläggning, Hässleholm - buller, vib och risk  2026-03-20 
Beställare: Hässleholms kommun  Slutrapport 

https://tyrens.sharepoint.com/sites/354611-SE-TYR/Shared Documents/BRS/=Arbetsarea=/Riskutredning till fördjupad översiktsplan.docx 

37(102) 

 

Figur 16 Visualisering av individrisken för Markarydsbanan. © OpenStreetMaps 
bidragsgivare [27]. 

I Figur 17 redovisas samhällsriskberäkningar för Markarydsbanan. 
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Figur 17 Samhällsriskberäkningar för Markarydsbanan. 

5.1.2.2  Skånebanan 

I Figur 18 redovisas beräknad individrisk för Skånebanan och linjedelen 

Åstorp - Hässleholm. 

 

Figur 18 Individriskberäkning för Skånebanan och linjedelen Åstorp - Hässleholm. 

En visualisering av individrisken för Skånebanan och linjedelen Åstorp - 

Hässleholm redovisas i Figur 19. 
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Figur 19 Visualisering av individrisken för Skånebanan och linjedelen Åstorp - Hässleholm. 
© OpenStreetMaps bidragsgivare [27]. 

I Figur 20 redovisas samhällsriskberäkningar för Skånebanan och 

linjedelen Åstorp - Hässleholm. 
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Figur 20 Samhällsriskberäkningar för Skånebanan och linjedelen Åstorp - Hässleholm. 

I Figur 21 redovisas beräknad individrisk för Skånebanan och linjedelen 

Hässleholm - Kristianstad. 

 

Figur 21 Individriskberäkning för Skånebanan och linjedelen Hässleholm - Kristianstad. 

En visualisering av individrisken för Skånebanan och linjedelen Hässleholm 

- Kristianstad redovisas i Figur 22. 
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Figur 22 Visualisering av individrisken för Skånebanan och linjedelen Hässleholm - 
Kristianstad. © OpenStreetMaps bidragsgivare [27]. 

I Figur 23 redovisas samhällsriskberäkningar för Skånebanan och 

linjedelen Hässleholm - Kristianstad. 
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Figur 23 Samhällsriskberäkningar för Skånebanan och linjedelen Hässleholm - Kristianstad. 

I Figur 24 redovisas en visualisering av individrisken för Skånebanan och 

utbyggnaden mot Helsingborg (Alternativ 1), där spåret är lokaliserat norr 

om det befintliga spåret. 
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Figur 24 Visualisering av individrisken för Skånebanan och utbyggnaden mot Helsingborg, 
lokaliserat norr om befintligt spår. 

I Figur 25 redovisas en visualisering av individrisken för Skånebanan och 

utbyggnaden mot Helsingborg (Alternativ 1), där spåret är lokaliserat norr 

om det befintliga spåret. 
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Figur 25 Visualisering av individrisken för Skånebanan och utbyggnaden mot Helsingborg, 
lokaliserat söder om befintligt spår 

I Figur 26 redovisas en visualisering av individrisken för Skånebanan och 

omledningen mot Kristianstad (Alternativ 2), där järnvägen är lokaliserad 

norr om Riksväg 21. 
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Figur 26 Visualisering av individrisken för Skånebanan och omledningen mot Kristianstad, 
lokaliserat norr om Riksväg 21.  

I Figur 27 redovisas en visualisering av individrisken för Skånebanan och 

omledningen mot Kristianstad (Alternativ 2), där järnvägen är lokaliserat 

söder om Riksväg 21.  
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Figur 27 Visualisering av individrisken för Skånebanan och omledningen mot Kristianstad, 
lokaliserat söder om Riksväg 21.  

5.1.2.3  Södra stambanan 

I Figur 28 redovisas beräknad individrisk för Södra stambanan och 

linjedelen Älmhult - Hässleholm. 
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Figur 28 Individriskberäkningar för Södra stambanan och linjedelen Älmhult - Hässleholm. 

I Figur 29 redovisas beräknad individrisk för Södra stambanan och 

linjedelen Hässleholm - Hässleholm KP.  

 

Figur 29 Individriskberäkningar för Södra stambanan och linjedelen Hässleholm - 
Hässleholm KP. 

I Figur 30 redovisas en visualisering av individrisken för Södra stambanan. 
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Figur 30 Visualisering av individrisken för Södra stambanan. © OpenStreetMaps 
bidragsgivare [27]. 

I Figur 31 redovisas samhällsrisken för Södra stambanan.  
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Figur 31 Redovisning av samhällsrisken för Södra stambanan. 

I Figur 32 redovisas en visualisering av individrisken för Södra stambanan 

och fyrspår norrut från Hässleholm. 
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Figur 32 Visualisering av individrisken för Södra stambanan och fyrspår norrut. 

I Figur 33 redovisas en visualisering av individrisken för Södra stambanan 

och fyrspår söderut från Hässleholm. 
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Figur 33 Visualisering av individrisken för Södra stambanan och fyrspår söderut. 

5.1.3  Sammanvägd individrisk 

5.1.3.1  Riksväg 21 och 23 

I Figur 34 redovisas en visualisering av sammanvägd individrisk för 

Riksväg 21 och 23. 
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Figur 34 Visualisering av sammanvägd individrisk för Riksväg 21 och 23. 

5.1.3.2  Järnvägar 

I Figur 35 redovisas en visualisering av sammanvägd individrisk för 

järnvägarna inom utredningsområdet. 
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Figur 35 Visualisering av sammanvägd individrisk för järnvägarna inom utredningsområdet. 

5.1.3.3  Hässleholms Centralstation 

En sammanvägd individriskberäkning för Hässleholms Centralstation 

redovisas i Figur 36. 
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Figur 36 Sammanvägd individriskberäkning för Hässleholms Centralstation. 

5.1.3.4  Vägar och järnvägar 

I Figur 37 redovisas en visualisering av sammanvägd individrisk för vägar 

och järnvägar.  
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Figur 37 Visualisering av sammanvägd individrisk för väg och järnväg. © OpenStreetMaps 
bidragsgivare [27]. 

I Figur 38 redovisas en visualisering av sammanvägd individrisk för Södra 

stambanan och Riksväg 21.  

 






























































































