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1 UPPDRAGET

Hassleholms kommun planerar att bygga ut ett omrade utmed Hovdalavagen strax norr om Has-
sellunden i sédra Hassleholm. Ar 2016 gjordes en 6versiktlig trafikbullerutredning i ett tidigt
skede. Sedan dess har planomradet utvidgats och utbyggnadsplanerna blivit tydligare, &ven om
de fortfarande ar i ett forhallandevis tidigt skede.

Infor det fortsatta arbetet vill kommunen fa en bild av trafikbullersituationen i omradet med av-
seende pa biltrafiken pa Hovdalavagen som passerar vaster om det aktuella omradet samt Sodra
Stambanan som passerar 6ster om omradet. Man vill ocksa fa en bild av vilka bullerskyddséatgar-
der som kan kravas for att klara géllande riktvarden fér nybyggnad av bostéader enligt trafikbul-
lerférordningen (2015:216).
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Figur 1 Aktuellt omrade.

Uppdraget omfattar berakning av trafikbuller fran vag och jarnvag for trafiksituationen vid pro-
gnosaret 2040, utan och med vagnara bullerdampande atgarder med 50/70 respektive 40/60
km/tim pa Hovdalavagen som underlag for det fortsatta arbetet.

| foljande PM redovisas forutsattningarna for berakningarna, gallande riktvarden och resultatet
av berdkningarna. Resultatet redovisas i form av utbredningskartor 2 m éver mark fér ekvivalent-
nivan och maximalnivan fran véagtrafiken och jarnvagstrafiken. Berakningar har ocksé gjorts for
en tankbar bebyggelse inom planomradet i enlighet med illustration erhallen av bestallaren for
ljudniva vid fasad och péa uteplats.
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2 FORUTSATTNINGAR

21 VAGNATET

Oster om planomréadet passerar Hovdalavagen Denna dr10 m bred och har hastighetsbegrans-
ningen ar idag 70 km/tim forbi omradet, men sanks till 50 km/tim soder om planomradet in
mot cirkulationsplatsen vid Hassellunden. Se markering i Figur 1 Aktuellt omrade.

2.2 BILTRAFIK

Trafikrakningar for Hovdalavagen har erhallits av Hasslenolms kommun och avser trafikrak-
ningar genomforda ar 2020. Trafikflodet ar 2020 uppgick till 7740 fordon per dygn. Andelen
tung trafik uppgick till ca 7%.

Dagens trafikflode har raknats upp till prognosaret 2040 mha Trafikverkets upprakningsfaktorer
géallande frdn 200615, 1,4% per ar for personbilar och 1,7% per ar for tung trafik. Till prognos-
aret 2040 beriknas trafikflodet pad Hovdalaviagen 6ka till ca 10200 fordon per dygn, med en an-
del tung trafik pa 7%.

2.3 TAGTRAFIK

Uppgifter om trafikeringen pa Sédra Stambanan soder om Hassleholm har hamtats fran Trafik-
verkets hemsida.

Arbetet med lokaliseringsstudien fér hoghastighetstdg Hassleholm-Lund pagéar och berdknas
vara klar under 2023. Det dr darmed inte beslutat var hoghastighetstdgen ska ga. Vid senaste
samradet, januari 2021, presenterades korridorer for strackan, se Figur 2. En av korridorerna
narmast Hassleholm féljer Sodra stambanans strackning forbi planomradet. Det finns ocksa en
korridor som passerar rakt éver planomradet, frdn nordvast mot sydost. Med en sadan strack-
ning antas att ny bebyggelse inom planomradet inte ar aktuell. Planomradets lage &r inringat i
rott i bilden nedan.

Som ett worst case-scenarion antas att hoghastighetstdgen kommer att passera planomradet i
Sodra stambanans befintliga strackning.

Ar 2040 Antal tag Medellangd Maxlangd Sth Tagtyp i be-
rédkningarna
Godstag 42,5 588 730 100 Gods
Lok+vagn 8,8 212 356 160 Pass
Oresundstég 40,3 160 240 180 X31/32
Hoghastighets- 250
tag 101,7 142 243 X60
Pagatag 35,1 150 150 160* X60

* antagen hastighet.
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T TRAFIKVERKET

LOKALISERINGSUTREDNING
HASSLEHOLM - LUND

Underlag fér Samrad 3 Teckenforklaring
Utkast lokaliseringsalternativ
Samtliga alternativ XY Tunnel
Omrade fér station
Datum: 2021-01-20 .
Skala (A3): 1:250 000 B Korridor
o2 4 o 8 1o - Majlig framtida anslutning fran Stockholm
©Lanmatenet, Geosasamyertan I Aiternativ kopplingspunkt N

- Alternativ kopplingspunkt S

Figur 2 Alternativa korridorer for hdghastighetsbanan mellan Hassleholm och Lund presenterade vid sam-
rad 3, januari 2021. Kalla: Trafikverkets hemsida.
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2.4 BERAKNINGSFORUTSATTNINGAR

Bullerberakningarna for vagtrafiken genomfors enligt Naturvardsverkets "Berdkningsmodell for
vagtrafikbuller” (rapport 4653). Berakningsmodellen ar baserad pa en stor mangd matningar ge-
nomforda vid olika terrangforhallanden och under olika meteorologiska situationer och ger re-
sultat som géller for de vadersituationer som riktvardena avser. Modellen avser avstand upp till
300 m vinkelratt fran vagen vid neutrala eller méattliga medvindsforhallanden, 0-3 m/s.

Bullerberakningarna for jarnvagstrafiken genomfors enligt Banverkets och Naturvardsverkets
"Buller fran sparburen trafik” (rapport 4935). Berdkningsmodellen ar baserad pa en stor mangd
matningar genomforda i de nordiska landerna. Modellen géaller sommarférhéllanden pa marken
och fér en meteorologisk situation med inversion eller medvind.

Trafikbuller mats i dBA enligt en logaritmisk skala. | Sverige anvéands den ekvivalenta samt den
maximala bullernivdn som matt p& storningen fran vagtrafiken, dar ekvivalentnivan ar den ge-
nomsnittliga bullernivan under dygnet, medan maximalnivdn motsvarar passagen av ett enstaka
fordon, som regel en lastbil eller ett godstag.

Nar tva lika starka bullerkallor adderas okar den ekvivalenta bullernivan med 3 dBA. P& samma
satt ger en fordubbling/halvering av trafikmangden eller en fordubbling/halvering av avstandet
till bullerkallan 3 dBA hogre/lagre ekvivalent bullerniva. For varje decibels 6kning av bullernivan
fran vagtrafiken bedéms storningen éka med 20%. En 6kning av den ekvivalenta bullernivan med
4 dBA medfor enligt Trafikverket att den upplevda bullerstdrningen férdubblas.

Berdkningarna ar genomfdrda i programmet SoundPLAN, version 8.2, som &r en tillampning av
de nordiska berdkningsmodellerna enligt ovan. For maximalnivan fran vagtrafiken gors berak-
ningarna for 5:e hogsta maximala ljudniva nattetid med antagandet att ca 4% av antalet tunga
fordon passerar nattetid 22-06.

25 RIKTVARDEN

FORORDNING OM TRAFIKBULLER VID BOSTADSBYGGNADER

Regeringen har foreskrivit om en ny forordning avseende riktvarden for trafikbuller vid planlagg-
ning av nya bostader enligt plan- och bygglagens 2 kap, krav pa férebyggande av olagenhet for
manniskors halsa. Férordningen tradde i kraft den 1 juni 2015.

Férordningen anger féljande riktvarden.

Trafikbuller Ekvivalentnivd | Maximalniva
Utomhus (frifaltsvarden)

Vid fasad 60 dBA

P& uteplats* 50 dBA 70 dBA

* Om en sadan ska anordnas i anslutning till byggnaden.

| forordningen anges att fér en bostad om hdgst 35 kvm boér bullret inte dverskrida 65 dBA ekvi-
valentniva vid fasad.

| forordningen star ocksa att riktvardet Leq 60 dBA utanfor fasad far dverskridas om minst half-
ten av bostadsrummen i varje ldgenhet ar vanda mot sida dar 55 dBA ekvivalent ljudniva inte
overskrids vid fasad och 70 dBA maximal ljudniva inte éverskrids nattetid, 22-06, vid fasad.

For uteplats galler for den maximala nivan far 6verskridas med hogst 10 dBA, hogst 5 éverskri-
danden per maxtimme.

BOVERKETS KRAV AVSEENDE LJUDNIVA INOMHUS

Vid nybyggnad av bostader och kontor géller riktvarden enligt Boverkets byggregler, BBR, for
buller inomhus fran trafik och andra yttre bullerkallor. Nar det géller ljudforhallandena i byggna-
der till exempel trafikbuller s anger Boverket att byggnader ska utformas sa att utifran kom-
mande ljud dampas.
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Boverkets byggreglers grundkrav fér bostadsrum och vanliga kontorslokaler (utan krav pa sar-
skild sekretess) enligt 25267:2015 och SS25268:2007 aterges i tabellen nedan. Vardena inom-

hus avser nivan i moblerat rum.

Utrymme Ekvivalent- Maximalniva,
niva, dBA
dBA

Inomhus

Bostadsrum 30" 457

Kontorslokaler

t ex kontorsrum 35 50

motesrum for fler &n 20 personer 30 45

*) enligt BBR tillats 35 dBA ekvivalentniva i utrymmen for matlagning och hygien. Inga krav pa hogsta maxniva.
**) galler nattetid (kl 22-06) och far ej 6verskridas mer &n 5 ganger per arsmedelnatt och aldrig med mer &n 10 dBA
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3 RESULTAT OCH UTVARDERING

Resultatet av berdkningarna redovisas som utbredningskartor, fasadnivaer och niva pa uteplats i
bilaga enligt foljande.

Bilaga 1: 50/70 km/tim pa Hovdalavagen

Trafik 2040 Ekvivalentniva 2m 6ver mark

Trafik 2040 Maximalniva for vagtrafik 2m 6ver mark

Trafik 2040 Maximalniva for jarnvagstrafik 2m 6ver mark
Fasadnivaer vid illustrerad bebyggelse

Nivaer pa tankbara uteplatslagen vid illustrerad bebyggelse

Bilaga 2: 40/60 km/tim pa Hovdalavagen

Trafik 2040 Ekvivalentniva 2m 6ver mark

Trafik 2040 Maximalniva for vagtrafik 2m 6ver mark

Trafik 2040 Maximalniva for jarnvagstrafik 2m 6ver mark
Fasadnivaer vid illustrerad bebyggelse

Nivaer pa tankbara uteplatslagen vid illustrerad bebyggelse

Utgangspunkten for redovisningen nedan &r trafiksituationen med 50/70 km/tim pa Hovdalavé-
gen som &r gallande hastighetsbegransning, varefter skillnaden pa ljudnivéerna om hastighets-
begrénsningen sanks till 40/60 km/tim redovisas.

3.1 ALLMANT

Vvagtrafiken ar dimensionerande for ljudnivaerna inom planomradet, men dven jarnvagstrafiken
bidrar till ljudnividerna framst i omradets 6stra del.

3.1.1 50/70 KM/TIM

Utbredningskartorna visar att ca tva tredjedelar av planomréadet ligger inom omrade dar riktvar-
det for ekvivalentnivan vid fasad, 60 dBA, kan klaras. Hela planomradet ligger dessvéarre inom
omrade dar riktvardet for ekvivalentnivan pa uteplats, 50 dBA, riskerar att 6verskridas. | vastra
delen riskerar dven riktvardet for maximalnivan pa uteplats, 70 dBA, dverskridas av till foljd av
vagtrafiken. Maximalnivan fran jarnvagstrafiken ligger dock val under riktvardet inom planomra-
det.

3.1.2 40/60 KM/TIM

Med 40/60 km/tim p& Hovdalavagen minskar ljudnivderna, riktvardet for ekvivalentnivan vid fa-
sad, 60 dBA, kan klaras i ungefar 75% av omradet. Men riktvardet for ekvivalentnivan pa ute-
plats, 50 dBA, 6verskrids &nda i stora delar av omradet och for maximalnivaerna ar situationen i
stort sett oférandrad.
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3.1.3 MINSTA AVSTAND VAG-GRANS FOR RIKTVARDET VID FASAD

| bilderna nedan redovisas avstandet fran vagen till gransen for riktvardet 60 dBA vid fasad.

R
ay
/ y

b e S S

Avstand frén vég till grans for riktvardet 60 dBA Avstand fran vég till grans for riktvardet 60 dBA
med 70 km/tim p& Hovdalavagen. med 60 km/tim p& Hovdalavagen.

Jarnvagstrafik bidrar ofta till hdga ljudnivaer i dess narhet och till ljudnivder som hors péa langt
hall, dvs har en stor ljudutbredning. Sédra stambanan ligger sa pass langt fran planomradet att
vare sig trafikbullerférordningens riktvarde for ekvivalentnivan vid fasad eller maximalnivan pa
uteplats riskerar att 6verskridas. Jarnvagen bidrar dock till den 6vergripande ljudmiljon i omréa-
det.

3.2 FASADNIVAER

3.2.1 50/70 KM/TIM

Beridkningarna har gjorts for den illustrerade bebyggelsen inom planomradet. Utgadngspunkten
har varit tvavanings enbostadshus i form av radhus i norra delen och fristdende villor i séder. IlI-
lustrationen utgor endast ett forslag till hur omradet kan planeras, den faktiska bebyggelsen kan
placeras och utformas péa ett annat sitt. Bland annat kan resultatet av bullerutredningen bidra till
en annan utformning.

Berdkningarna av ljudnivaerna vid fasad med 50/70 km/tim pa Hovdalavagen visar att riktvardet
for ekvivalentnivan vid fasad, 60 dBA, beraknas overskridas vid flertalet fasader mot Hovdalava-
gen. | norra delen av omradet overskrids riktvardet med 2-3 dBA pé& bottenvaningen och med
upp till 4 dBA pa vaning tva.

| den sodra delen av omradet dverskrids riktvardet vid fasad pa delen norr om det befintliga hu-
set utmed Hovdalavigen, dvs pa den del dar hastighetsgransen ar 70 km/tim. Overskridandet
har ligger p& 1-4 dBA beroende pa vaningsplan och endast ett av husen beraknas fa ekvivalentni-
vaer vid fasad som 6verskrider riktvardet pa bade vaning 1 och 2.

Langst i sdder, dar hastighetsgransen sanks till 50 km/tim in mot cirkulationsplatsen klaras rikt-
vardet 60 dBA vid fasad.

Den illustrerade bebyggelsen i omradets 6stra del berdknas klara riktvardet vid fasad, 60 dBA,
overalit.

Det kan vidare konstateras att i stort sett samtliga illustrerade bostadshus dar riktvardet éver-
skrids har tillgang till sida dar 55 dBA ekvivalentniva och 70 dBA maximalniva klaras.
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3.2.2 40/60 KM/TIM

Med en siankning av hastighetsbegransningen pa Hovdalaviagen berédknas ekvivalentnivierna vid
fasad vid husen narmast vagen minska med ca 2 dBA. Detta innebar att riktvardet 60 dBA klaras
vid bottenvaningen i hela planomradet och dven pa ovanvaningen i sodra delen av planomradet.

I norra delen av planomradet 6verskrids riktvardet 60 dBA med 2 dBA pa ovanvaningen.
3.3 UTEPLATS

3.3.1 50/70 KM/TIM

En bostad ska ha tillgang till en uteplats dar riktvardena klaras, om en uteplats ska anordnas.
Har bostaden det, kan ytterligare uteplatser anordnas dar riktvardena inte behdver tillampas.

Tva uteplatslagen har provats i berdkningarna. Dels den troligaste placeringen av en uteplats pa
husens tradgardssida, dels en alternativ placering, ofta i anslutning till husentré.

Berakningarna for uteplats visar att riktvardena for sdval ekvivalentnivan, 50 dBA, som maximal-
nivan, 70 dBA, vid uteplats 6verskrids vid uteplats placerad narmast Hovdalavagen. For ekviva-
lentnivan ar éverskridandet sa stort som 8-13 dBA och for maximalnivan 1-5 dBA. Langst i séder
overskrids riktvardet for ekvivalentnivan endast med 4-5 dBA.

Berékningarna visar aven att vid den norra och den stdra radhusraden i den dstra delen av plan-
omradets norra del berdknas riktvardet for ekvivalentnivan éverskridas. Likasé vid den nordéstr-
aste villan i den sodra delen.

Berdkningarna visar dock att samtliga hus har tillgang till ett alternativt uteplatslage dar riktvar-
dena klaras. | den norra delen av planomradet vid radhusen narmast Hovdalavagen, dar overskri-
dandena &r storst pa det troligaste uteplatslaget, finns mojlighet att anordna uteplats pa entrési-
dan déar riktvardena klaras. Motsvarande galler fér de dvriga hus dar riktvardena for uteplats be-
raknas Overskridas, dar det for de flesta gar att anordna en uteplats pa entrésidan dar riktvar-
dena klaras.

3.3.2 40/60 KM/TIM

Sankningen av hastighetsgransen minskar ekvivalentnividerna med 3-4 dBA och maximalnivaerna
med 1-2 dBA. Detta racker dock inte for att uteplatser narmast Hovdalavagen ska klara riktvar-
dena. | den 6stra delen klarar man dock riktvardena i stort sett 6verallt, varfér uteplatser kan
placeras i valfritt lage.

Precis som med 50/70 km/tim finns dock méjlighet att anordna uteplats i ett alternativt lage dar
riktvardena klaras.
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4 TANKBARA ATGARDER

Resultatet av berdkningarna redovisas som utbredningskartor, fasadnivaer och niva pa uteplats i
bilaga enligt foljande.

Bilaga 3: 50/70 km/tim pa Hovdalavagen

Trafik 2040 Ekvivalentnivad 2m 6ver mark, med vall samt med skarm (plank)

Trafik 2040 Maximalniva for vagtrafik 2m 6ver mark, med vall samt med skarm (plank)
Fasadnivaer vid illustrerad bebyggelse, med vall samt med skarm (plank)

Nivaer pa tankbara uteplatslagen vid illustrerad bebyggelse, med vall samt med skarm
(plank)

Bilaga 4: 40/60 km/tim pa Hovdalavagen

Trafik 2040 Ekvivalentnivad 2m 6ver mark, med vall samt med skarm (plank)

Trafik 2040 Maximalniva for vagtrafik 2m 6ver mark, med vall samt med skarm (plank)
Fasadnivaer vid illustrerad bebyggelse, med vall samt med skarm (plank)

Nivaer pa tankbara uteplatslagen vid illustrerad bebyggelse, med vall samt med skarm
(plank)

4.1 VAGNARA ATGARDER
Tva alternativa vagnara atgarder har provats, vall och skarm (plank), utmed Hovdalavagen.

Huvudalternativet ar vall med vallkrén 2 m éver vagbanans hdjd. Som alternativ har &ven skarm
med skarmkron 2 m &ver vagbanans héjd studerats.

Vallen har placerats med slantfot ca 6 m fran vagkant for att lamna utrymme for en framtida cy-
kelbana utmed Hovdalaviagen. Beroende p& hur man vill utforma cykelbanan avseende skilje-
remsa mot vagen, bredd, diken, skyddsavstand, eventuellt raicke mm kan avstandet mellan vag
och vall, eller skarm, i praktiken bli ett annat. Detta géller aven fér skarmalternativet dar skar-
men placerats ca 6 m fran vagkant.

| berakningarna har vallen en slantlutning pa 1:2 mot vagen och 1:3 in mot omradet samt en me-
ter brett vallkron, vilket ger en total utbredning pa ca 11 m. Se vidare i kap 4.1.3.

4.1.1 VALL

50/70 KM/TIM

Med vallen beriknas ljudnivéerna vid fasad narmast Hovdalavagen minska med 3-8 dBA bero-
ende pa lage och vaningsplan. Riktvardet for ekvivalentnivan vid fasad 6verskrids med 1-2 dBA
vid vaning 2 vid radhusen i omréadets norra del.

Berdkningarna for uteplats visar att riktvardet for ekvivalentnivan, 50 dBA, fortfarande 6verskrids
vid uteplatserna narmast vagen, som mest med 9 dBA i omradets norra del. Riktvardet foér maxi-
malnivan, 70 dBA, klaras dock i princip overallt. Langst i soder klaras riktvardena for uteplats
med vallen.

40/60 KM/TIM

Med en siankning av hastighetsbegransningen péa strackan och vallen klaras riktvardet for ekviva-
lentnivan vid fasad, 60 dBA, éverallt utom vid radhuset langst norrut narmast vagen.

Berakningarna for uteplats visar att ekvivalentnivderna sjunker med 1-2 dBA jamfort med situat-
ionen med befintlig hastighetsbegransning. Riktvardet for ekvivalentnivan pa uteplats éverskrids
dock fortfarande, som mest med 7 dBA, i omradets norra del.

4.1.2 SKARM

50/70 KM/TIM

Med skarm placerade ca 6 m fran vagen hamnar skarmkronet narmare vagen jamfort med vall,
varfor skarmen ger en effektivare dampning av ljudnivaerna fran Hovdalavagen.
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TYRENS

Ljudnivaerna vid fasad narmast Hovdalavigen beriaknas minska med 4-11 dBA beroende pa lage
och vaningsplan. Riktvardet for ekvivalentnivan vid fasad 6verskrids endast med 1 dBA vid va-
ning 2 vid radhuset langst i norr.

Beridkningarna for uteplats visar att riktvardet for ekvivalentnivan, 50 dBA, éverskrids vid uteplat-
serna narmast vagen, som mest med 8 dBA. Riktvardet for maximalnivan pa uteplats, 70 dBA,
klaras overallt.

40/60 KM/TIM
Med lagre hastighetsgrans klaras riktvardet vid fasad, 60 dBA, éverallt inom planomradet.

Ljudnivaerna pa uteplats minskar med ytterligare 1-2 dBA, jamfort med 70 km/tim. Riktvardet
for ekvivalentnivan pa uteplats 6verskrids dock fortfarande vid uteplats ndrmast vagen i norra
delen av omréadet, som mest med 6 dBA.

4.1.3 TEKNISK LOSNING OCH GESTALTNING AV BULLERSKYDD

I bullerberakningarna har vallen antagits vara 2 m hég och ha en lutning pa 1:2 mot den plane-
rade cykelvagen utmed Hovdalavagen och 1:3 in mot planomradet med ett 1 m brett kron pa
toppen, vilket ger vallen en utbredning pa ca 12 m inkl dike mot cykelvagen. | norra delen av
planomradet innebar detta att vallens slantfot ar inne pa den planerade bebyggelsens tomter.
Med en hdgre vall &n 2 m 6kar utbredningen. Om vallen gérs med lutning 1:2 aven in mot be-
byggelsen minskar utbredningen till ca 10 m inkl dike mot cykelvagen. Brantare lutning an 1:2
bedoms normalt inte vara lampligt, da det kan vara svart att anlagga vaxtlighet samt att utfora
drift och underhall pd densamma pa en sa pass brant vall.

En lang vall med homogen utformning och hojd kan latt bli en lang ”limpa” i landskapet. Med va-
rierande vaxtlighet utmed strackan kan vallen fa ett naturligare uttryck och smélta in battre i
landskapet med skogen pa véstra sidan av vagen.

Ett annat satt att variera vallens gestaltning, och minska utbredningen, kan vara att blanda vall
med partier med vall+skdarm och partier med enbart skarm.

Nedan redovisas tre sektioner som illustrerar hur det kan se ut i planomradets norra del dar ut-
rymmet ar minst mellan vagen och radhusens tomtgranser enligt illustrationen.

| sektionerna &r den planerade cykelvagen illustrerad, 6 m inkl skiljeremsa/dike mot Hovdalava-
gen. Beroende pa hur man vill utforma cykelbanan avseende skiljeremsa mot vagen, bredd, di-
ken, skyddsavstand, eventuellt racke mm kan avstandet mellan vag och vall, eller skarm, i prakti-
ken bli ett annat.

| sektionerna har en hack placerats i tomtgrans vid radhusen. | alternativet med bara vall blir det
tydligt att vallen kommer att ga in pad tomten medan alternativen med kombination vall+skarm
(1+1 m) eller enbart skarm ger majlighet att till exempel anlagga en gangstig mellan bullerskyd-
det och tradgardarna.

I norra delen av planomradet, utmed radhusen, ar utrymmet minst vilket talar for att bullerskyd-
det gestaltas som en kombination av vall+skarm eventuellt med partier med enbart skarm. Skar-
men kan goras helt eller delvis genomsiktlig for att latta upp intrycket och/eller férses med vaxt-
lighet. Man kan ocksé arbeta med olika material — gabioner med sten eller vaxtlighet, traskar-
mar, skarmar i pil osv.

i

Gabion med sten Gabion med Skarm i biltré ' Traskarm med vaxtlighet
vaxtlighet
Exempel pa skarmar fran olika leverantdrer som kan anvandas utan eller med vall.
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| den sddra delen ar utrymmet stdrre och har kan enbart vall med varierande vaxtlighet vara ett
alternativ. Har finns & andra sidan ett storre skogsparti som delvis kan bevaras om man valjer att

anlagga en skarm péa denna del. Med en skarm med véaxtlighet kan denna smélta in val i det be-
fintliga skogspartiet.

Bullervall
Slant 1:2+1:3 4 10.50 "
L 250 3.50 1:
1 1 1
- th i) X
= A\
= ¥ eta
T
1
Vall + 1ag gabionmur ; 1050 "
Slant 1:2 +1:3 6.90 )
2.50 3.50 2.90 10 3.00 I 210
22— g 5 t

Bullerplank 250 550 100 800

Figur 3 Sektioner exempel pa bullerskydd placerad 6 m fran Hovdalavagen, Tyréns.

| det fortsatta arbetet bor cykelvagens behov faststallas, hur mycket utrymme maste avsattas for
denna. Gestaltningen av bullerskyddet kan darefter anpassas till det utrymme som kvarstar. Ge-
nom att arbeta med kombinationer av olika typer av bullerskydd och med vaxtlighet av varie-

rande hojd osv kan bullerskydden utgéra ett naturligt inslag i miljén mellan vag och planerad
bebyggelse.
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4.2 FASTIGHETSNARA ATGARDER

Fastighetsnara atgarder kan vara ett alternativ till vagnara atgarder men utgor ocksa ett komple-
ment till vagnara atgarder.

4.2.1 PLANLOSNING/UTFORMNING AV HUSEN

Ett alternativ till vagnéara atgard i form av vall eller skarm kan vara att anpassa planldsningarna
sa att minst halften av bostadsrummen ar vanda mot sida dar ljudnivan inte 6verskrider 55 dBA
ekvivalentnivd och 70 dBA maximalnivan nattetid, kl 06-22.

| stort sett alla illustrerade hus har tillgang till en sddan sida. Det ar bara gavelhusen i radhus-
langorna och eventuellt dven de fristdende villorna narmast vagen dar kravet kan vara svart att
uppfylla da ljudnivéerna pa just gavlarna beraknas ligga éver 55 dBA ekvivalentnivd och 70 dBA
maximalniva.

Aven med vall 6verskrids riktvardet vid fasad vid andra vaningens fasad vid radhusen narmast
Hovdalavagen, i norra delen av planomradet. Ett alternativ kan vara att husen narmast vagen
byggs som enplanshus, giarna med sadeltak for husen ska bidra till att dampa ljudnivaerna vid
husen i planomradet 6stra delar.

4.2.2 FASADATGARDER

Aven om riktvardena vid fasad klaras s& kommer det att stallas ljudkrav pa fénster och pa fasa-
dens ljuddampning for att sakra att BBRs riktvarden for inomhusnivan klaras.

For att uppfylla BBRs grundkrav for ljudklass C ska fonster, vid en fonsterandel p& hogst 25% av
fasadarean i varje rum, alltid ha en minsta dampning pd Rw 34 dB och Rw+Ctr 29 dB, bada talen
ska vara uppfyllda. Fasad och ventiler ska ha en dampning som &r 10 dB hdgre an fénstren. Dar
ekvivalenta trafikbullernivéer vid fasad overstiger 55 dBA och maximala ljudnivaer vid fasad nat-
tetid dverstigande 70 dBA kommer det att behévas fonster och fasad med hodgre ljudkrav. Det-
samma géller om man 6nskar uppfylla t ex ljudklass B inomhus avseende trafikbuller.

50/70 KM/TIM OCH ENPLANS BYGGNADER NARMAST HOVDALAVAGEN

Om radhusen i norra delen av planomréadet byggs som enplanshus klaras riktvardet vid fasad
forutsatt vall/skarm. Som hogst berdknas den ekvivalenta ljudnivan till 58 dBA vid fasad (langst
norrut) vilket medfor att fonstrens dampning som mest maste uppga till minst Rw 36 dB och
Rw+Ctr 31 dB. Fasad och ventiler ska ha en dampning som ar 10 dB hégre an fénstren.

Maximalnivaerna ligger pa nivaer som inte staller krav pa fonstrens dampning.

40/60 KM/TIM

Med vall/skarm och 60 km/tim klaras riktvardet vid fasad. Som hogst berdaknas ekvivalentnivan
vid fasad uppga till 60 dBA vilket medfor att fonstrens dampning ska uppga till minst Rw 38 dB
och Rw+Ctr 33 dB. Fasad och ventiler ska ha en dampning som ar 10 dB hdgre an fénstren.

4.2.3 LOKAL ATGARD UTEPLATS

Med lokala atgarder vid uteplats kan ljudnivaerna vid uteplats dampas sa att riktvardena for ute-
plats, 50 dBA ekvivalentniva och 70 dBA maximalniva, klaras. Generellt kan foljande dampning
erhallas med olika typer av atgard vid uteplats.

Atgéard Dampning
Skarm upp till 4 dBA
Delvis inglasning mellan 5-9 dBA
Hel inglasning ca 10 dBA

Utgangspunkten ar att nadgon form av vagnéra bullerdampande atgéard, vall eller skarm, anlaggs
utmed Hovdalavagen for att riktvardet for ekvivalentnivan vid fasad, 60 dBA, ska klaras.
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50/70 KM/TIM

Merparten av uteplatserna narmast Hovdalavagen beraknas fa ett dverskridande av riktvardet for
ekvivalentnivan, 50 dBA, pa& 5-6 dBA med vall/skarm. Vid dessa skulle det behévas mer omfat-
tande atgard vid uteplats, delvis inglasning for att klara riktvardena. Langre sdderut racker det
med en lokal skarm vid uteplatsen for att dampa ekvivalentnivderna sa att riktvardet klaras.

Med uteplats i skyddat lage, pa Ostra sidan av husen, krdvs inga atgarder vid uteplats i vaster, da
man har tillgang till en uteplats déar riktvardena klaras.

40/60 KM/TIM

Merparten av uteplatserna mot Hovdalavagen berédknas fa ett 6verskridande av riktvardet for ek-
vivalentnivan, 50 dBA, pa 3-4dBA med vall/skarm. Vid dessa kan en lokal skarm vid uteplatsen
dampa ekvivalentnivderna ytterligare 4 dBA sa att riktvardet klaras.

Det &r bara vid radhusen langst i norr som riktvardet dverskrids med mer an 4 dBA, vilket ger att
mer omfattande atgard vid uteplats som hel eller delvis inglasning kravs for att riktvardet ska
klaras.

Med uteplats i skyddat lage, pa Ostra sidan av husen, behdvs inga atgarder vid uteplats i vaster,
da man har tillgang till en uteplats dar riktvardena klaras.
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5 FORSLAG TILL ATGARD

Foljande bullerdampande atgarder foreslas for att klara riktvardena vid fasad och pa uteplats i
enlighet med trafikbullerférordningen.

1. Sank hastigheten pa Hovdalavagen till 40/60 km/tim.

2. Anlagg en vall/skarm utmed vagen péa delen norr om det befintliga huset. Vallen/skar-
men boér vara minst 2 m hég, éver vagbanans hojd. Vallen eller skarmen bér vinklas av i
norr.

3. En uteplats foreslas pa insidan av husen, bort fran vagen, dar riktvardena for uteplats
klaras. Kompletterande uteplats kan da anlaggas pa vastra sidan, narmast vagen utan
ytterligare atgard.

Eventuellt kan 6vervagas att anda vidta lokala bullerdampande atgarder vid uteplatser i
vaster, skarm eller inglasning, framfor allt i omradets norra del.

4. Ljudisolering for fonster, fonsterdorr, yttervagg och ev friskluftsventil ska véljas sa att
BBRs krav pa trafikbullerniva inomhus uppfylls.

Exakt vilka dtgarder som kommer att vidtas bestams i samband med bygglovsansokan da hu-
sens placering och utformning har bestamts.

Malmo 2022-06-17
Tyréns AB
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