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1. BAKGRUND OCH SYFTE

Lansforsakringar Goinge - Kristianstad har ansokt om andring av detaljplan for Badaren 11 i syfte att
planldgga omrade fér centrumandamal. Miljé- och stadsbyggnadsnamnden har 2022-02-23 gett milj6- och
stadsbyggnadsforvaltningen i uppdrag att uppratta ett forslag till detaljplan for Badaren 11.

Planomradet ska planldggas som centrumverksamhet, dar bland annat lattare form av vard, exempelvis
vardcentral, férvantas inga i anvandningen i nartid men i och med den flexibla anvandningen kan detta komma
att andras under arens lopp. Med detta i atanke kan trafikflodet till och frdn omradet férandras, likasa behovet
av besoksparkeringar.

Planférslaget antas inte innebara nagra storre forandringar i byggratten och likt idag kommer bebyggelsen
vara reglerad till norra delen av planomradet.

2. FORUTSATTNINGAR
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FIGUR 1. Karta dver omradet Badaren 11, Hassleholm. Karta frdn Lantmditeriet

Planomradet ligger i Hassleholms tatort, i anslutning till Andra Avenyen i norr, Vallgatan i st och Ostergatan i
vast. Fastigheten i sig har stora nivaskillnader. Vallgatan ligger cirka tre meter 6ver Ostergatan, vilket i sin tur
forsvarar tillgangligheten inom fastigheten fran ost till vast.

Planomradets totala area ar cirka 3700 kvm.

2.1 PROJEKTMAL

Projektet &mnar uppna nedanstaende mal:

@ Kartlagga och analysera forvantade rérelsemonster for de olika trafikslagen bade inom och till- och fran
planomradet med identifiering av konfliktpunkter

® Ta fram en optimal I6sning for in- och utfarter

® God sikt inom omradet och vid dess tillfarter

® Kartlagga och analysera fastighetens avfallshantering
® Bedoma trafikflédena som ar kopplade till fastigheten
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2.2 SAMHALLSPAVERKANDE FAKTORER

2.2.1 Stadskaraktar
Fastigheten Badaren 11 ar en del av Hassleholms stadskérna, som praglas av laga flerbostadshus, mindre
kontorshus och diverse centrumverksamheter. Hassleholms stadskérna &r kraftigt kuperad, och omradet dar
fastigheten befinner sig i lutar kraftigt uppat i sydostlig riktning. Grannfastigheterna bestar av flerbostadshus
samt en polisstation.

2.2.2 Trafiksystem

Allmant om fastigheten och det angriansande omradet

Fastigheten angransar till vigarna Andra Avenyen, Ostergatan och Vallgatan som beskrivs vidare nedan.
Korsningen mellan Ostergatan och Andra Avenyen 3r signalreglerad. Signalprioriteringen anpassar sig efter
trafiken med hjilp av sensorer. Overgangsstille fér gdende finns mellan samtliga hérn av korsningen. P3
Andra Avenyen i riktning 6st finns ett separat korfalt for hogersvang mot Ostergatan. Ovriga anslutningar
bestar av ett korfalt. Korsningens utformning mojliggor att fordon som eventuellt vajer vid vanstersvang kan
bli omkoérda av fordon bakom. Den framsta malpunkten i omradet ar den planerade vardcentralen inom
fastigheten. Entréer till vardcentralen finns i dess nordvéastra hérn, i st mot Vallgatan samt mot dess
parkeringsyta i syd.

Dimensionerande fordon inom fastigheten ar de fordon som ska anvanda parkeringsytan/angéringsytan intill
huvudbyggnadens baksida. Detta fordon ar ett ambulansfordon.

Andra Avenyen

Andra Avenyen ar en typisk stadsgata med hastighetsbegransning 50 km/h. Gatan gar fran vast till 6st och
angransar fastigheten i norr. Denna gata trafikeras av fordonstrafik i kérbanan, och gangtrafik pa gangbanan.
Cyklar har ingen egen infrastruktur och hanvisas saledes till korbanan. Tung trafik tillats pa denna gata.
Kollektivtrafik anvander denna gata i form av tva busslinjer som svanger till- och fran Ostergatan i korsningen.
Andra Avenyen ansluter till flera delar av centrala Hassleholm. Dimensionerande fordon pa gatan ar tung
trafik (lastbil, sopbil) samt stadsbussar. Langs Andra Avenyen finns idag en parkeringsficka for
korttidsparkering pa den sida som angransar fastigheten Badaren 11. P4 motsatt sida finns fyra snedstallda
parkeringsplatser varav en ar reserverad for funktionshindrade. Fran korsningen med Ostergatan finns
vagvisningsskyltar som hanvisar en séderut mot Ostergatan till riksvigarna 21 och 23. Parkeringsforbud galler
langs korbanan. Fran kantsten till kantsten varierar vagens bredd mellan 10-11 meter. Det finns ingen malad
mittlinje, varpa korfaltsbredden kan antas vara halva vagens bredd.

Ostergatan

Ostergatan ar en typisk stadsgata med hastighetsbegransning 50 km/h. Gatan gar i nordsydlig riktning.
Fastigheten Badaren 11 ligger pa 6stra sidan om Ostergatan. Denna gata trafikeras av fordonstrafik i
kérbanan, och gangtrafik pa gangbanan. Cyklar har ingen egen infrastruktur och hanvisas saledes till
kérbanan. Tung trafik tillats pa denna gata. Kollektivtrafik anvidnder denna gata i form av tva busslinjer som
svanger till-och fran Andra Avenyen i korsningen. Ostergatan leder in trafik till centrala Hassleholm fran
Kristianstadsvagen. Dimensionerande fordon pa gatan ar tyngre trafik som lastbilar under 12m samt
stadsbussar. Fran Kristianstadsvagen fram till ungefar dar den nya planerade utfarten ska anlaggas géller
kantstensparkering, darefter giller parkeringsférbud fram till den signalreglerade korsningen. Fran korsningen
finns vagvisning till C-ring bade till vanster och hoger, samt till centralstationen. | riktning mot
Kristianstadsvagen galler parkeringsférbud hela strackningen. Fran kantsten till kantsten ar vagens bredd cirka
9,5m. Det finns ingen malad mittlinje, varpa korfiltsbredden kan antas vara halva vagens bredd. Stopplinjen
fore den signalerade korsningen med Andra Avenyen ar beldgen cirka 10 meter innan korsningen.

Vallgatan
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Vallgatan ar en enkelriktad gata som ansluter till Andra Avenyen, vid fastighetens 6stra sida.
Hastighetsbegransningen langs Vallgatan ar 50 km/h. Tung trafik tilldts pa denna gata. Dimensionerande
fordon pa gatan ar tyngre trafik som lastbilar under 12m och sopbilar. Vallgatan ar tank att anvandas av de
fastigheter som ligger i direkt anslutning, bland annat Badaren 11. Fran Vallgatan ar det mojligt att svanga
bade héger och vanster pa Andra Avenyen. Mojlighet till kantstensparkering géller fran bensinstationen vid
Kristianstadsvagen upp till Andra Avenyen. Kérbanan regleras med parkeringsférbud. Kérbanans bredd fran
kantsten till kantsten ar cirka 5,2 meter, varav cirka 2,2 meter ar avsedd for kantstensparkering.

2.2.3 Trafikdata

Fléden
Flodet till och fran vardcentralen uppskattas bero av féljande:

® Vardcentralen far 45 000 arliga besdkare
® Idag ar cirka 12 600 personer listade pa vardcentralen
® Antalet anstéllda pa vardcentralen beraknas vara mellan 65-70 stycken

En trafikmatning har utforts pa Ostergatan 27. Resultat presenteras nedan.

Trafikmatning Ostergatan 27
Antal passager i bada riktningar: 29 250

@ Riktning Nordost: 18 150 (62%)
@ Riktning Sydvast: 11 100 (38%)

Andelen tung trafik: 5,9%

Dygnstrafik: 4 178
® Vardag: 4 537
® Helgdag: 3 281

Max-timme: 498 (2020-10-02 16:00)
® Formiddag: 367 (2020-10-02 11:00)
@ Eftermiddag: 498 (2020-10-02 16:00)

Medelhastighet: 34 km/h
® 15-percentilen: 30 km/h
@ 85-percentilen: 40 km/h

Antal hastighetsdvertradelser: 555 (2%)
® Medelovertradelsehastighet: 55 km/h

Antal transporter som beraknas angéra omradet:
® Tomning av brannbart 1 ggr/manaden
o Ovriga kirl téms varannan vecka
® Forrad och tvatt 1 ggr/vecka
® Hamtning av prover 2 ggr/dag
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® Ovriga transporter dagligen, langsta fordon 12m
@ Ambulans angor séllan omradet och da oftast om nagon insjuknat pa vardcentralen

Vardcentralen har bedomt att ambulansfordon kan dela utrymme med eventuella leveranser
2.2.4 Tillganglighet och framkomlighet

Leveranser

Idag angdr leveranser fastigheten langs Ostergatan, primart efter parkeringsférbudsskylten fére den
signalreglerade korsningen. Langs Vallgatan finns ingen majlighet for tung trafik att angora fastigheten utan
att hindra framkomligheten for 6vrig trafik. Lings Andra Avenyn har tung trafik méjlighet att angora
fastigheten vid parkeringsfickan vid gatans sodra sida. Denna yta ar dock i dagslaget avsedd for
korttidsparkering och inte for tung trafik/leveranser.

Gaende

Gaende angor fastigheten via entréerna vid Andra Avenyen, Vallgatan, samt baksidan av huset vid
parkeringsplatsen. Varje entré kan nas fran gangbanor som kopplar till 6vriga Hassleholm. Tillgéngligheten for
rérelsehindrade anses vara god.

Cykeltrafik

Cykeltrafik hanvisas till kérbanan langs samtliga kringliggande gator. Cyklister har god tillganglighet da
fastigheten ligger i centrala Hassleholm och har vagar och samt gangbanor som ansluter till alla dess entréer
och kringliggande gator. Ostergatan och Andre Avenyn kan korsas vid den signalreglerade korsningen.

Parkering

Inom detaljplaneomradet finns idag 40 parkeringsplatser for normalstora bilar. Utdver dessa forekommer
gatuparkering langs Ostergatan, Vallgatan och Andra Avenyn. Da omradet r i centrala Hassleholm finns det
gott om parkeringsmajligheter inom gangavstand langs 6vriga gator i staden. Det finns, enligt en studie i
Google Maps, tre cykelstall. Ett stérre cykelstall med tak finns intill miljorummet, samt ett mindre oskyddat
cykelstall uppe vid Vallgatan. Vid huvudentrén intill den signalreglerade korsningen finns ett cykelstall med
plats for fem cyklar. Totalt bedoms att det finns parkeringsutrymme for cirka 20 cyklar i dagslaget.
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Langs Andra Avenyen, i vastlig riktning, fore korsningen med Ostergatan finns en parkeringsplats reserverad
for rorelsehindrade. Fran parkeringsplatsen kan man ta sig till vardcentralen med det handikappanpassade



SVYSTrAa

TEKNISKT PM, TRAFIKUTREDNING

overgangsstallet som korsar Andra Avenyen. Denna parkeringsplats kan eventuellt rdknas med for nyttjande
till vardcentralen. Se figur 2 & 3 for exakt position.

Kollektivtrafik

Narmaste busshallplats ar Fisktorget ca. 100m fran huvudentrén till det studerade omradet. Fran Fisktorget
avgar busslinjerna 1 och 3. Hassleholms Centralstation ligger ca. 300m fran huvudentrén till det studerade
omradet. Fran Hassleholms Centralstation avgar samtliga busslinjer som trafikerar Hassleholm,
pendeltagslinjer, regionaltag och fjarrtag.

Sikt vid in- och utfarter

| dagslaget ar sikten relativt god till- och fran fastighetens infarter och utfarter vid bade Ostergatan och
Vallgatan. Den delade in- och utfarten mot Ostergatan kan stundvis ha begransad sikt 4t norr nar man kér ut
ifall ett storre fordon star parkerat langs kantstensparkeringen.

2.3 TEKNISKA FAKTORER
2.3.1 Markfragor

Fastigheten Badaren 11 ags och forvaltas av Lansforsakringar Goinge - Kristianstad. Kringliggande fastigheter
och milj6 antas inte paverka projektet.

3 BESKRIVNING OCH ANALYS AV ALTERNATIV

Beskrivning av nollalternativ
Nollalternativet antas i detta PM vara den dispositionsskiss som presenterades och levererades av kommunen
infor detta uppdrag. Nedan framgar en beskrivning av dispositionsskissen.

) SNV
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Figur 4. Fastighetens norra sida, forslag utifran dispositionsskiss.

Den norra sidan av fastigheten ansluter direkt till Andra Avenyen i norr pa kortsidan, och Ostergatan
respektive Vallgatan pa vardera langsidor. Huvudentrén till fastigheten antas vara placerad i det nordvastra
hornet enligt figur 4. Denna entré ar avsedd att anvdndas av bestkare och eventuellt personal. Langs Andra
Avenyen finns en cirka 25 meter langa parkeringsficka. | denna parkeringsficka ar en parkeringsplats
reserverad for funktionshindrade till vardcentralen féreslagen.
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Figur 5. Resterande del av fastigheten, férslag fran dispositionsskiss
Ovriga delar av fastigheten framgar i figur 5.

Mot Vallgatan rivs ett flerbostadshus i fastighetens syddstra horn och ersatts med tio snedstillda
parkeringsplatser. Entréomradet byggs dven om helt. Vid entrén tillkommer dven en parkeringsplats som ar
reserverad for funktionshindrade. | dispositionskissen framgar det att entrén ar avsedd for provtagning. Detta
ar inte en faststalld kategorisering utan ska betraktas som en generell entré till huvudbyggnaden. Intill entrén
pa Vallgatan planeras en tillkommande cykelparkering.

Den del av fastigheten som vetter mot Ostergatan ska enligt dispositionsskissen byggas om sa att nagra
parkeringsplatser utgar narmast huvudbyggnadens sédra fasad, for att gora plats for en angéringsyta samt en
ny utfart. Angoringsytan ska rymma minst ett ambulansfordon sa att den kan angora fastigheten utan att
blockera 6vrig trafik. Huvudbyggnadens miljérum ansluter direkt till angdringsytan, sa val som en
infektionsentré. Utfarten som ansluter till ang6ringsytan foreslas vara enkelriktad och méjliggér utfart bade i
norr- och sédergaende riktning lings Ostergatan. Totalt erbjuds 24 parkeringsplatser vid denna parkeringsyta,
varav en ar reserverad for funktionshindrade och tva ar utrustade med laddstolpar. En parkeringsautomat
placeras intill parkeringsplatserna med laddstolparna.

Langs Ostergatan byggs en ny infektionsentré (utéver den tidigare nimnda) som ansluter till Ostergatans
gangbana med en ramp. Intill denna entré planeras parkeringsférbud avsedd for tyngre leveranser i korbanan.
Parkeringsplatsen som &r reserverad foér funktionshindrade norr om lastzonen i dispositionsskissen utgar.
Sophamtning, samt andra st6rre transporter som angor till fastigheten, angér vid den markerade lastzonen.
For sophamtning innebar det att det blir en gangstracka strax éver 30 meter enkelvag till miljorummet fran
den parkerade sopbilen.
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Alternativ I6sning

Den alternativa 16sningen bygger till stor del pa dispositionsskissen som ar nollalternativet. Férandringarna
illustreras framst i figur 6, 7 och 8 nedan. Losningen utgar fran att besdks- och leveransentré majliggors fran
husets baksida (en s6dra entré) da en stor del av fordonsangéringen sker fran just baksidan. Vidare antas att
fastigheten behover en parkeringsplats per 100 kvadratmeter, vilket innebar minst 37 stycken, och lika manga

parkeringsytor for cykel.

Figur 6. Alternativ utformning, norra delen av fastigheten

| figur 6 framgar den alternativa I6sningen for den norra delen av fastigheten i form av en modifiering av
dispositionsskissen for nollalternativet. Som tidigare beskrivits dr nivaskillnaden 3m mellan Ostergatan och
Vallgatan. Denna nivaskillnad tas upp pa ca 50m vilket innebar en genomsnittlig lutning pa 6% eller 1:17.
Riktlinjen for lutningar ur tillgdnglighetssynpunkt ar 1:50. Eftersom lutningen 6verskrider riktlinjerna
foreslas HKP utgd. En kraftig lutning medfor att exempelvis rullstolsburna inte kan angora fastigheten pa
ett sikert vis. HKP ldngs Andra Avenyen foreslas ersattas med en ny HKP vid husets baksida. Detta
innebar dven att fardtjanst ej rekommenderas att anvinda denna parkeringsficka, utan bor hanvisas till
baksidan av huset dar en angoéringsplats rekommenderas att anldggas (se figur 7).

Parkeringsfickan foreslas att forbli korttidsparkering, alternativt en pa- och avstigningszon eller lastzon.
Inom den yta som i dispositionsskissen klassades som HKP foreslas att man anlagger cirka 10 stycken

cykelplatser skyddade fran kérbanan, med anslutning fran gangbanan. Trottoarkanten behéver anpassas
for denna typ av cykelparkering. Eftersom platsen ar beldgen pa kommunens mark behéver den féreslagna

cykelparkeringen anordnas i samradd med kommunen.

10
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Figur 7. Alternativ utformning, mellersta delen av fastigheten.

| figur 7 framgar den alternativa I6sningen for den mellersta delen av fastigheten i form av en modifiering
av dispositionsskissen for nollalternativet. Langs Ostergatan ar en lastzon féreslagen. Denna lastzon
foreslas inte vara markerad eller skyltad som en sddan utan kommer att definieras av ett parkeringsférbud
med vagmarke C35 som majliggdr av- och palastning. Denna yta ar framst avsedd for sophdmtning, samt
fordon av liknande storlek, som inte kan angoéra fastighetens baksida. Detta inneb&r en 30 m lang
gangstracka, via utfartsrampen, till miljorummet fran sopbilen. | dag stannar sopbilen pa samma stille vilket
innebar att gadngstrackan mellan sopbilen och miljérummet kommer att bli samma som idag. Dagens
parkeringsforbud medfér inga storre problem for den signalreglerade korsningen Ostergatan/Andra
Avenyen da fordon kan passera fritt i bada riktningar aven nar en lastbil eller sopbil star parkerad langs
parkeringsforbudet.

Den yta som i skissen markeras som AMBULANS &r i forslaget anvandbart som pa- och avstigningsplats av
ambulansfordon, fardtjanst samt 6vrig angoring till fastigheten. Vagmarke C40-6 anvands for att definiera
zonen. Som tidigare forklarat krdvs denna zon da lutningen ar for kraftig 1angs Andra Avenyen. Lastzonen
pa Ostergatan lampar sig ej for detta andamal da fardtjanstens tillginglighet inte kan sikras, samt att
trottoaren behover sarskilt anpassad for rérelsehindrade.

Ytterligare en HKP laggs till den befintliga HKP i dispositionsskissen. Denna tar tva P-platser i ansprak, och
ersatter den borttagpa HKP vid fastighetens norra sida. Utfarten ar enbart tillganglig for trafik som lamnar
fastigheten ut mot Ostergatan och ar darmed enkelriktad med vagmarke C1.

Soder om utfarten, lings Ostergatan, placeras vagmarke C39 som pabérjar stoppforbud. Stoppférbudet
stracker sig fram tills lastzonen. Anledningen till detEa stoppforbud ar for att forbattra sikten for trafik som
ska anvandas sig av den planerade utfarten ut mot Ostergatan.

En stddmur avgransar rampen mot gangvagen till entrén. Stodmuren bor av sakerhetsskal forlangas till den
punkt dar rampen 6vergar till plan mark.

Totalt antal parkeringsplatser inom fastighetens granser blir 24 stycken mot Ostergatan, varav tva ar HKP
och tva ar laddplatser. Vid Vallgatan finns elva parkeringsplatser, varav en ar HKP. Totalt inom fastigheten
erbjuds 35 parkeringsplatser. Detta dr under det rekommenderade antalet (37) for en fastighet av denna

11
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storlek. Dock anses det e]j vara ett problem da tillgdngligheten till kollektivtrafik i omradet anses vara
mycket god.

Figur 8. Alternativ utformning, sydvastra delen av fastigheten.
| figur 8 framgar den alternativa I6sningen for den sédra delen av fastigheten i form av en modifiering av
dispositionsskissen for nollalternativet. Infarten foreslas enbart vara avsedd for trafik som ansluter till
parkeringsplatsen fran Ostergatan. Vagmarke C7 som férbjuder tung trafik placeras vid infarten. Tung trafik
hanvisas till parkeringsférbudsytan lings Ostergatan (se figur 7).

4 MALUPPFYLLELSE

Mal - Roérelsemonster

® Kartldgga och analysera forvantade rorelsemonster for de olika trafikslagen bade inom och till- och fran
planomradet med identifiering av konfliktpunkter

Gdende

Gaende ar de som pa nagot vis gar till, fran eller inom fastigheten. De fotgangarrérelser till och fran
fastigheten som forvantas i det foreslagna alternativet ar

1. Gaende fran utanfor fastighetens granser direkt till nagon av fastighetens entréer.

2. Gaende fran parkerat fordon inom fastighetens granser till nagon av fastighetens
entréer.

Den forsta kategorin vantas ansluta till fastighetens nordvastra entré, vilket medfor att den framsta
konfliktpunkten sker om den signalreglerade korsningen behdver korsas.

Den andra kategorin vantas ansluta till antingen huvudentrén, med fotgangarrorelser fran parkeringsytan
inom fastigheten vid Ostergatan eller till entrén vid Vallgatan med fotgingarrérelser frn parkeringsytan inom
fastigheten vid Vallgatan. De framsta konfliktpunkterna kommer ske nar man gar fran sitt fordon till entrén
vid Ostergatan da angdringsytan kan anvindas av exempelvis andra bestkares fordon, leveransfordon och
fardtjanstfordon. Avsedd gangyta saknas i forslaget vilket innebér att gdende delar utrymme med dessa
fordon.

12
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Cyklister

Cyklister vantas parkera antingen vid huvudentrén, parkerings- och angdringsytan som ansluter till Ostergatan
samt vid Vallgatan. Den framsta konfliktpunkten sker nar en cyklist behdver angéra till cykelparkeringen inom
parkerings- och angéringsytan vid Ostergatan pa grund av en potentiellt aktiv trafikmiljo utan avsedda
rorelseytor for cyklister.

Privatbilister

Privatbilister vantas antingen parkera utanfor fastigheten eller inom fastigheten. De som parkerar utanfor
fastigheten betraktas som gaende. De som parkerar inom fastigheten ar de som nyttjar parkering inom
parkeringsytan vid Ostergatan samt ytan vid Vallgatan. Intill Vallgatan bedéms inga storre konflikter ske. Inom
parkeringsytan vid Ostergatan kan det férekomma manga backande fordon, gdende och cyklister inom en
delad yta vilket kan komma att bidra till en dynamisk miljéo om alla rérelser sammanfaller samtidigt.

Yrkestrafik

Yrkestrafik antas vara fardtjanst, sophamtning, ambulans, taxi och leverantérer med latt eller tung lastbil.
Fardtjanst vintas anvinda sig av pa-och avstigningszonen och dven parkeringsforbudet lings Ostergatan. Ifall
minst en av infektionsentréerna ar 6ppen for 6vriga besékare minskar strackan fran fordon till entrén.
Sopbilar antas angéra lings Ostergatan, och sedan ta sig till miljdrummet vid byggnadens sydéstra horn.
Strackan ar 30 meter lang och kraver att utfartsrampen betrids med karlen. Ambulanser angor vid pa- och
avstigningszonen och antas anvanda sig av en av infektionsentréerna. Latta lastbilar angor vid pa- och
avstigningszonen och antas anvanda sig av en av infektionsentréerna, eller huvudentrén vid transport av
lattare féremal. Tyngre transporter angér Ostergatans parkeringsférbud och antas anvanda sig av en av
infektionsentréerna, eller den entré som lampar sig for transportens syfte.

Mal - In- och utfarter

Med en dedikerad infart och utfart blir det ett naturligt trafikflode inom parkerings- och angoringsytorna
vilket minskar risken for konflikter. Entrén anpassas sa att tung trafik ej leds in. Sammantaget ar separata in-
och utfarter battre an en gemensam in- och utfart da farre vandningsmanévrar kravs inne pa omradet

Mal - Siktférhallanden

Den nya utfarten kan komma att drabbas av problem med sikt, dock bor det féreslagna stoppforbudet 10
meter innan utfarten i norrgdende riktning lings Ostergatan att minimera eventuella siktproblem. Vid de fall
som parkeringsforbudsytan langs Ostergatan anvinds kan de fordon som star dar hindra sikten fran utfarten,
dock ej for gang- och cykelbanan. Inom fastigheten anses sikten var god. For att angdra ambulans kravs att
fordon antingen backar in eller ut inom en yta som ar tankt att anvandas av gaende, vilket &r mindre
gynnsamt.

Mal - Avfallshantering

Mycket lang striacka mellan sopbil och miljorum (30 meter jamfort med rekommenderat 10 meter). Utéver
distansen behover karlen transporteras dver en ramp med 8% lutning vilket i princip ar den 6vre lagstadgade
gransen. Kantsten behdver dven anpassas sa att karlen kan tas ner pa asfalten. Sammanfattningsvis bidrar
dessa faktorer till en mindre tillfredsstallande arbetsmiljo for de som arbetar med avfallshanteringen.

Mal - Trafikflode

® Bedomning av trafikflédena som ar kopplade till fastigheten

Flodena vantas ej vara signifikanta, och en aterkommande konfliktsituation mellan flera trafikslag samtidigt
anses vara osannolik. Tung trafik halls utanfor fastighetens granser vilket medfér en tryggare milj6 for gaende
och cyklister. Andelen leveranser som angor fastigheten under en vecka anses ej bidra till utrymmesbrist fér
leveransfordonens angoring.
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5 TRAFIKFORSLAG

/ |
/
/
/

Figur 9. Alternativt férslag med exempel av verkligt nyttjande av ytor.

| figur 9 illustreras hur det alternativa forslaget kan komma att nyttjas i verkligheten. Underlaget utgar fran
figur 7. Den trafik som antas anvanda parkerings- och angéringsytan ar personbilar, fardtjanstbilar och
ambulanser. Fardtjanstbilar och ambulanser ar i princip alltid samma storleksklass som latt lastbil, och darfér ar
aven lattare transporter representerade i detta férslag. Forslaget utgar inte fran exakta matt, utan ar
uppskattade utifran matten i dispositionsskissen. Sopbilen angor parkeringsférbudet pa Ostergatan, da den
kategoriseras som ett tungt fordon och darmed ej har magjlighet att angdra inom fastighetens omrade.

6 KONSEKVENSER AV TRAFIKFORSLAG

6.3 SAMHALLSPAVERKANDE FAKTORER
Omradets karaktdr bedoms inte paverkas namnvart jamfort med nollalternativet
6.3.1 Trafiksystem
Det foreslagna trafikforslaget antas leda in mer trafik till fastighetens parkerings- och angoéringsyta an
nollalternativet, vilket kommer att 6ka den generella aktiviteten i detta omrade samt minska mandverytan pa
grund av fler uppstallda fordon. Den trafik som tillkommer ar framst fardtjanstfordon som ej kan anvanda

angoringen langs Andra Avenyen pa grund av gatans kraftiga lutning, samt Ovrig transport av rorelsehindrade.

Méjligheten att nd de huvudsakliga malpunkterna, vilket dr entréerna, forandras pa sa satt att fler kommer
angora husets baksida och darmed nyttja en eventuell entré dar. Alternativt kommer fler att ga fran husets
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baksida till huvudentrén i fastighetens nordvastra horn. | dagslaget finns enbart en huvudsaklig entré for
kunder till banken, vilket ar entrén i det nordvastra hoérnet intill korsningen. | detta trafikforslag antas fler
nyttja en eller flera entréer av de entréer som i dispositionsskissen bendmns som infektionsentréer.

| det alternativa forslaget kommer dels mer cykelparkering att erbjudas, vilket tar (parkyta/p-platser) i ansprak.
En HKP pa Andra Avenyen férsvinner och ersatts med en ny HKP vid husets baksida som tar tva befintliga P-
platser i ansprak. Totalt minskar antalet parkeringsplatser med tva i det foreslagna alternativet. En pa- och
avstigningszon tillkommer vid husets baksida. Ifall den snedstéllda HKP vid Andra Avenyens norra sida kan
raknas med till vardcentralens nyttjande bor krav for rérelsehindrade uppfyllas. Huvudman fér parkeringen
inom fastigheten regleras av fastighetsagaren.

De nya forandringarna antas inte avsevart paverka omgivningen jamfort med nollalternativet. Potentiellt blir
ytan fér gdende mindre, speciellt kring entréerna ifall ett stérre fordon ar uppstéllt vid pa- och
avstigningsplatsen.

Befintlig vagvisning till nuvarande vardcentral Vanhem pa Frykholmsgatan behéver tas bort och placeras sa
att det leder fordon till Ostergatan. En sadan skylt ar placerad pa Andra Avenyen intill Ostergatan 22, samt
ytterligare en skylt utanfér Andra Avenyen 20 (Polishuset).

Da dagens verksamhet ar en fastighetsférmedling sa vantas omvandlingen till vardcentral inneb&ra en 6kning
av trafiken till fastigheten. Aven typen av trafik kommer att férandras. Framst kommer fler transporter, bade
tunga och latta, att behéva angora fastigheten. Fardtjanst och taxifordon kommer att angéra fastigheten i en
storre utstrackning. Ambulanser angor fastigheten relativt sillan, men framkomligheten behdver dnda sikras
under alla tider av dygnet.

6.3.2 Tillgdnglighet och framkomlighet

Sophamtning, 6vrig angoring fran Ostergatan till baksidan

Vid sophamtning och transport av tyngre gods till/fran Ostergatan till Miljorummet behéver utfartsrampen
anvandas. Rampen har en lutning pa 8% vilket ar den maximala lutningen enligt lagkravet fér en ramp som ska
anvandas for bland annat sophamtning. Detta, i samband med att strackan till miljorummet ar 30 meter
jamfort med de 10 meter som anges i riktlinjerna, kan bidra till en forsamrad arbetsmiljo for sophamtare. Det
ar dock en laglig 16sning och innebar samma férhallande som i dag.

Framkomlighet och tillgdnglighet fér funktionshindrande

Utfartsrampen har en lutning om 8% vilket &r den maximala lutningen enligt lagkravet. Tillgangligheten till
husets baksida anses darfor vara tillfredsstillande med konsekvensen att rampen kan vara svar att betrada.
Tillgangligheten till byggnadens huvudentré dr daremot god savida funktionshindrade ej angor vid husets
baksida, d& rampen behdver nyttjas till Ostergatans gangbana.

Gangtrafikanter
Gangtrafikanter som lamnar husets baksida fran ett parkerat fordon med byggnadens huvudentré som mal
behéver betrada den oskyddade parkeringsytan vilket kan leda till konflikter med fordon och cyklister.

Cyklister
Cyklister som angor husets baksida behdver betrdda den oskyddade parkeringsytan vilket kan leda till
konflikter med fordon och cyklister.

Kollektivtrafik
Kollektivtrafiken anses inte paverkas av detaljplaneférslaget.
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Biltrafik

Mogijliga konflikter &r inom parkeringsytan vid husets baksida med laga hastigheter, samt in- och utfarten.
Infarten anses ha god sikt. Utfarten har god sikt da stoppférbud géller 10 meter séderut. Nar
parkeringsforbudet norr om utfarten nyttjas av tyngre trafik ar sikten begransad i den riktningen. Den antas
dock nyttjas relativt sillan och sikten begransas endast under korta perioder.

6.3.3 Trafiksakerhet

Forslaget innebar 6ppnandet av en ny utfart mot Ostergatan. For att inte trafiksiakerheten ska forsamras
behéver sikten vid utfarten tillgodoses. Detta sdkerstalls genom att tillrackliga siktstrackor skapas. | denna
tatbebyggda stadsmiljo ar inte de dimensionerande siktstrackorna enligt kraven i VGU mdijliga att uppfylla.
Kommuner som behdver anldagga utfarter i titbebyggda stadsmiljoer har darfér i manga fall tagit fram egna
riktlinjer. Goteborgs stad har tagit fram riktlinjer pa hur de vill att utfarter fran parkeringar ska utformas i
stadsmiljo. Exemplet nedan galler fér utfart som korsar en gangbana innan kérbanan nas.

Utfart pa gata med gangbana

Gata

Gangbana
25m

Figur 10. Exempel pa riktlinjer for utfart, Goteborgs stad.

Genom att inféra ett férbud att stanna 10 m innan utfarten och parkeringsférbud efter utfarten kan en god
sikt erhallas.

Cyklister som angor husets baksida och gangtrafikanter som gar mellan ett parkerat fordon vid husets baksida
och byggnadens huvudentré behdver betrada den oskyddade parkeringsytan vilket kan leda till konflikter med
fordon och cyklister. Den stérsta risken for gadende och cyklister dr backningsrorelser fran fordon men dessa
rérelser bedoms vara fa och sker i mycket laga hastigheter.

6.4 TEKNISKA FAKTORER

6.4.1 Markfragor
Gallande detaljplan for kv. Badaren 11 har ett utfartsférbud dar den féreslagna utfarten ar placerad. For att
kunna anlagga utfarten behéver darfor detaljplanen dndras.
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7 SLUTSATSER

Sammanfattningsvis kan man dra slutsatsen att detaljplanefdrslaget kommer att delvis férandra den befintligt
byggda miljon vilket medfor nya konsekvenser. Dessa konsekvenser har diskuterats i detta PM, och de
beddms ej avsevart paverka detaljplaneforslaget. De konflikter som kan uppsta mellan de olika fordonsslagen
anses ej vara optimala, i synnerhet vid husets baksida inom parkeringsomradet, men ej kritiska nog for att
hindra genomférbarheten av forslaget da hastigheterna halls ldga inom omradet vilket medfér en god
trafiksakerhet.

Jamfort med dagens utformning kommer detaljplaneférslaget framst att paverka trafiken inom

detaljplaneomradet. Ovrig gatumiljé paverkas direkt av fastighetens in- och utfarter vid Ostergatan och
Vallgatan, samt leveranser och sophamtning som angor fastigheten utanfér detaljplaneomradet.
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