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Inledning

Buller ar en viktig faktor att ta hansyn tilli samhallsplaneringen och enligt plan- och bygglagen
ska bebyggelse lokaliseras till mark som ar lampad for andamalet, bland annat med hansyn till
manniskors halsa, vilket inkluderar moéjligheterna att motverka bullerstérningar. Genom att
planera och utforma ny bebyggelse med hansyn till bullersituationen kan man skapa goda
boendemiljoer dven i bullerutsatta omraden.

Vad ar buller?

Buller, odnskat ljud, ar den miljostdrning som beror flest manniskor i Sverige. Vanliga kallor till
buller arvag-, spar- och flygtrafik, flaktbuller i fastigheter, ljud fran grannar, industrier och
byggnadsarbeten, medan diskotek och konserter ger upphov till h6ga ljudnivaer.

Uppskattningar visar att nastan 20 procent av Sveriges befolkning, cirka 2 miljoner manniskor,
ar utsatta for trafikbuller dar den dygnsekvivalenta ljudnivan utomhus vid fasad 6verstiger 55
dBA. Vagtrafik ar den klart dominerande kallan foljt av spartrafik och flygtrafik.

Buller paverkar var halsa och var mojlighet till en god livskvalitet. Det paverkar manniskor olika
beroende pa vilken typ av buller det ar, vilken styrka det har, vilka frekvenser det innehaller,
och hur det varierar dver tiden. Det har aven betydelse i vilken situation vi utsatts for det.

Forutom att vi blir storda av buller kan det paverka var prestation, inlarning och sémn negativt.
Under senare ar har flera studier pekat pa att langvarig exponering for flyg- och vagtrafikbuller
kan 6ka risken for hjart- och karlsjukdomar (Folkhalsomyndigheten, 2025).

For beskrivning av ljud anvands ofta ljudniva i decibel med beteckningen dBA. Indexet ”A”
anger att ljudets frekvenser har viktats pé ett satt som motsvarar det manskliga 6rats
kanslighet for ljud.

| Sverige anvands normalt tva storningsmatt for trafikbuller, ekvivalent ljudniva (Leq) respektive
maximal ljudniva (Lmax). Med ekvivalent ljudniva avses en form av medelljudniva under en
given tidsperiod. For trafikbuller &r tidsperioden i de flesta fall ett dygn och kan da bendmnas
som dygnsekvivalent ljudniva. Den maximala ljudnivan kan férenklat beskrivas som den hogsta
forekommande ljudnivan under exempelvis en lastbils- eller godstagspassage.

Riktvarden for hogsta ljudniva utomhus vid fasad avser frifaltsvarde. Med frifaltsvarde avses
berdknad/uppmatt niva utan inverkan av ljudreflexer i den egna bakomvarande fasaden, men
inklusive reflexer fran ovrig bebyggelse, skarmar och liknande.
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Lagstiftning

Den 1juni 2015 tradde forordningen (2015:216) om trafikbuller vid bostadsbyggnader i kraft.
Trafikbullerforordningen ar meddelad med stod av 9 kap. 12 8 miljobalken men kopplar till
plan- och bygglagen (2010:900), PBL. Bestammelserna i férordningen ska tilldmpas vid
bedomningen av om kravet pa forebyggande av olagenhet for manniskors halsai2 kap.6a§
PBL ar uppfyllt

1. vid planlaggning,
2.1 arenden om bygglov, och
3.iarenden om forhandsbesked.

Riktvarden for trafikbuller som inte bor 6verskridas vid nybyggnation av bostéader

Ekvivalent ljudniva Maximal judniva
(dBA) (dBA)
Ljudniva utomhus vid fasad 602 -
(frifaltsvarde’)
Ljudniva utomhus vid uteplats 50 708
i anslutning till bostad

Tabell 1: Riktviirden fér trafikbuller som inte bér éverskridas vid nybyggnation av bostdder

1) Med “frifaltsvérde” avses en ljudtrycksniva som inte ar paverkad av reflexer i egen fasad
2) For bostader om hogst 35 m2 ar riktvardet vid fasad 65 dBA.
3) Vardet far 6verskridas fem ganger per timme mellan kl. 0622, dock aldrig med mer dn 10 dBA.

Om vardet 60 dBA vid fasad anda overskrids bor minst halften av bostadsrummen i en bostad
vara vanda mot en sida dar 55 dBA ekvivalent ljudniva och 70 dBA maximal ljudniva inte
overskrids mellan kl. 22.00 och 06.00 vid fasaden.

Inomhusnivaer regleras i Boverkets byggregler.

Riktvarden for trafikbuller som inte boér 6verskridas fér nya skolgardar

Del av skolgard Ekvivalent ljudniva (dBA)
Minst 50 procent av skolgardens yta' 50
Ovriga vistelseytor inom skolgarden 55

Tabell 2: Riktviirden for trafikbuller som inte bér éverskridas for nya skolgdrdar

1) De ytor dér barnen befinner sig mest, exempelvis for lek eller vila.

Maximala ljudnivaer behover normalt inte beaktas, annat 4n som en parameter i den samlade
bedomningen. Om riktvarden for ekvivalenta ljudnivaer uppfylls, sa innebar det dven en
begransning av alltfor hoga och ofta forekommande maximalnivaer.

Inomhusnivaer regleras i Boverkets byggregler.
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Planomrade

Omradet ar lokaliserat i de norra delarna av Tyringe pa delar av fastigheten Finja-Smedstorp
1:13. Planomradet avgransas i vaster av befintliga bostadsfastigheter, i 6ster av ett vattendrag,
i soder av en skyddszon fran varmeverket och i norr av en befintlig stig.

Fastigheten ags av Hassleholms kommun.

Planomradet ar sedan tidigare inte utbyggt och bestar idag av uppvuxen blandlévskog. Skogen
bestar framst av relativt unga trad, men det finns dven inslag av trad som ar 100-120 ar och
aldre. Genom del av planomradet stracker sig en stenmur. Direkt 6ster om planomradet finns
en back.

Detaljplanen mojliggor for en ny forskola med 6 avdelningar samt cirka 20-30 nya bostader.
Mellan befintliga bostader i vast och den nya foreslagna bebyggelsen sakerstalls en buffertzon
med natur for att varna djur- och vaxtliv samt sakerstalla en passage for rekreation. Ett storre
naturomrade foreslas i de sddra delarna av planomradet for att sdkerstélla
dagvattenhantering.

Foljande anvandningar foreslas i detaljplanen:

e Skola

e Bostader

e Transformatorstation
e Gata

e Gang- och cykelvag
e Natur
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Figur 1: Utdrag fran plankartan (granskningsférslag).

Trafik

In- och utfart till omradet kommer ske genom en forldngning av Horlingegatan som stracker sig
fran riksvag 21. Det ar aven mojligt att ta sig till omradet genom att kora fran riksvag 21 via
Tvarskogsvagen.

Trafikalstring

Trafikalstringen fran dagens bostadsomrade samt den forvantade trafiken fran
exploateringsomradet har berdknats med hjalp av Trafikverkets alstringsverktyg. Verktyget
berdknar antalet dagliga resor utifran specificerade varden fran bade befintlig och planerad
markanvandning. Genom att beakta fastigheternas placering i forhallande till narheten av
kollektivtrafik samt férutsattningar for gang- och cykeltrafik beraknar verktyget en fordelning
mellan olika fardmedel. Alstringen visar att det generas 1200 bilresor fran befintlig
villabebyggelse norr om vag 21. Den planerade exploateringen genererar ytterligare 600 resor.
Alstringen raknas sedan upp baserat pa trafikupprakningstal for Skane enligt EVA (Trafikverket,
2024). Detta ger en total trafik i omradet pa 2412 resor som beréknas fordelas 45% via
Horlingegatan, 45% via Tvarskogsvagen och 10% via Hasthagsgatan.
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Figur 2: Alstrade trafikfloden

Buller

2019 genomforde Tyréns en bullerkartlaggning av vag- och spartrafiken inom Héassleholms
kommun. Resultatet av bullerkartlaggningen finns lattillgangligt som lager for vag, spar och for
vag och spar sammanlagt med en uppdelning pa ekvivalenta och maximala bullervarden.
Bullerutbredningskartorna redovisas i intervaller om 5 dB. Redovisade nivaer pa
bullerutbredningskartorna ar inklusive fasadreflex, vilket medfor att redovisad niva kan vara
upp till 3 dBA hogre an frifaltsvardet. Hela planomradet ligger utanfor det omrade med
berdaknat maximalt buller pa mer an 65 dBA. Den narmsta delen av skolgarden ligger cirka 280
meter fran vag 21. P4 detta avstand uppgar det ekvivalenta bullret till mellan 45-50 dBA, vilket
uppfyller géllande riktvarden for trafikbuller som inte bor 6verskridas fér nya skolgardar. Aven
en del av den sodra kvartersmarken for bostader ligger inom detta omrade och uppfyller
saledes &ven riktvarden for trafikbuller som inte bor 6verskridas vid nybyggnation av bostader.
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Figur 4: Utdrag fran kommunens éversiktliga bullerkartering, ekvivalent buller.
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Bullerberakning

For att kontrollera bullernividerna enligt den oversiktliga bullerkartlaggningen eller i omraden
som inte tacks har planavdelningen tillgang till programmet N2kR-TC. Det ar ett program med
typfall for buller fran vagtrafik som berdaknats med Nord2000. | programmet kan man avlasa
ljudniva i en utvald punkt upp till 500 m fran vagen och upp till 30 m ovanfér marken. Samtliga
fall avser 2D-situationer. N2kR-TC togs fram under forskningsprojektet Nord2000 Road.

| detta fall gors berdkningar for befintlig bebyggelse utmed Horlingegatan och Tvarskogsvagen.

Indata

Detaljplanen som reglerar bebyggelsen langst med Horlingegatan anger att bebyggelse ska
placeras 6 meter fran fastighetsgrans. Horlingegatan ar 12 meter bred vilket innebar att en
berdkningspunkt har valts 12 meter fran vagmitt pa 2 meters hojd.

For Tvarskogsvagen reglas bebyggelsen drygt 8 meter fran fastighetsgrans och gatan ar cirka 10
meter bred vilket ger en berdkningspunkt 13 meter fran vagmitt pa 2 meters hojd.

Trafikmangden ar idag utifran trafikalstringen 1200 fordon. Med utbyggnad av omradet samt
upprakning till 2045 blir det 1800 fordon som fordelas 45% via Horlingegatan, 45% via
Tvarskogsvagen. Detta ger idag 540 respektive 810 fordon per dygn varav 5% uppskattas som
tunga.

Den skyltade hastigheten ar 50 km/h. | trafikutredningen som har ligger till grund foér
planforslaget foreslas en hastighetssankning till 30 km/h i omradet.

Maximal ljudniva berdknas bade pa framsida vid fasad mot vagen och pa baksidan vilket gor att
avstandet 6kar och huset agerar bullerskydd.

Horlingegatan | Nuldge Prognos | Prognos Tvarskogsvagen | Nulage Prognos | Prognos
2045 2045 2045 2045

50 km/h 50 km/h | 30 km/h 50 km/h 50 km/h | 30 km/h
Latta fordon 513 770 770 Latta fordon 513 770 770
Tungafordon | 27 40 40 Tunga fordon 27 40 40
Avstand 12 12 12 Avstand 13 13 13
Ekvivalent 53,9 54,5 51,6 Ekvivalent 51,9 53,6 50,6
ljudniva (dBA) ljudniva (dBA)
Maximal 82,5 82,5 79,0 Maximal ljudniva | 80,9 80,9 77,4
ljudniva (dBA) (dBA)
Maximal 61,0 61,0 58,5 Maximal ljudniva | 61,0 61,0 58,5
ljudniva (dBA) (dBA)
skyddad skyddad
uteplats uteplats
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Verksamhetsomrade

Cirka 450 meter sydost om planerad skolgard och bostadsbebyggelse finns en detaljplan for
verksamheter. |dag &r endast ett virmeverk utbyggt inom omradet och darmed kvarstar cirka
96 000 kvadratmeter byggbar mark. Om denna exploateras till 50% ger det en byggnadsarea pa
48 000 kvadratmeter vilket likstalls med bruttoarea da det ror sig om verksamheter. Omradet
berdknas da genererar 1273 ADT. Andelen tung trafik uppskattas till 50 procent och skyltad
hastighet till 50 km/h. Med dessa indata kan planomradet komma att paverkas av trafikbuller
fran verksamhetsomradet med en ekvivalent niva pa 34,9 dBA och en maximalniva pa 41 dBA.
Om detta adderas till de hogsta beraknade nivaerna for trafiken i bostadsomradet vid
Horlingegatan och Tvarskogsvagen hamnar man anda val under riktvarden for bade ekvivalent
och maximalt buller.

Verksamhetsomrade Fullt utbyggt

50 km/h
Latta fordon 636
Tunga fordon 636
Avstand 450

Ekvivalent ljudniva (dBA) | 34,9
Maximal ljudniva (dBA) 41
Summerad ekvivalent 34,9 dBA+56,1 dBA =

niva (dBA) 56,13dBA
Summerad maximal 41 dBA + 61 dBA =
niva (dBA) 61,04 dBA

Fragor om verksamhetsbuller hanteras antingen av lansstyrelsen genom tillstand och villkor
eller av miljoavdelningen genom anmalan och forelaggande om forsiktighetsmatt beroende pa
omfattningen av verksamheten.

Reslutat

Befintliga och framtida forhallanden pa Tvarskogsvagen och Horlingegatan ar snarlika vad
galler trafikmangd, hastighet och avstand till bullerkallan. Riktvarden for ekvivalent buller halls
idag och vid en full utbyggnad enligt detaljplanen. En tumregel ar att en fordubbling av trafiken
okar bullret med 3 dBA vilket ligger i linje med berdkningarna. Bullereffekterna av
trafikokningen kan dock elimineras och situationen till och med forbattras om hastigheten
sanks till 30 km/h. Riktvarden for maximalt buller vid uteplats kan inte uppfyllas mot gatan
idag, men en utbyggnad enligt detaljplanen férsamrar heller inte de maximala bullernivaerna.
En sdnkning av hastigheten skulle forbattra situationen nagot men uppfyller &nda inte
riktvardena. Berakningar av en bullerskyddad uteplats pa baksidan av husen p4 ett langre
avstand fran kallan och med bebyggelse som bullerskydd uppfyller idag och med en utbyggnad
enligt detaljplanen gallande riktvarden, med eller utan en hastighetssankning.

Trafikbuller fran intilliggande verksamhetsomrade har beraknats utifran ett fullt utbyggt
omrade med en exploateringsgrad om 50%. Avstandet pa cirka 450 meter gor att
bullernivderna hamnar pa laga nivaer. Fragor om verksamhetsbuller hanteras antingen av
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lansstyrelsen genom tillstadnd och villkor eller av miljoavdelningen genom anmaélan och
forelaggande om forsiktighetsmatt beroende pa omfattningen av verksamheten.
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Héassleholms
kommun

Hassleholms kommun ¢ Stadshuset ® 281 80 Hassleholm ¢ Tel 0451-26 70 00 ¢ hassleholm.se



