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1  Bakgrund och syfte 
Tekniska förvaltningen i Hässleholms kommun har ansökt om att upprätta 

detaljplan för del av Hässleholm 87:9 m.fl. i syfte att planlägga området för 

verksamheter, industri och natur.  

I samband med detta har följande trafikutredning gjorts. Den omfattar  

• Att redogöra för nuvarande trafiksituation inom och i anslutning till 

planområdet.  

• Att bedöma planområdets framtida trafikalstring, fördelning och åt-

gärdsbehov 

• Att ge förslag på utformning av korsningen med Belevägen 

• Att redogöra för behovet av åtgärder för trafiksäkerhet för oskyd-

dade trafikanter 

Utredningens resultat och rekommendationer är sammanfattat i ett eget ka-

pitel.  

1.1  Planerad utbyggnad 

Planområdet består av del av fastigheten Hässleholm 87:9, del av Läreda 

436:6 samt del av Röinge 7:3. Marken ägs av Hässleholms kommun och 

en del är utarrenderad till jordbruksverksamhet. Planområdets totala area 

omfattar ca 250 000 m2 varav en mindre andel intill Belevägen om ca 45 

000–65 000 m2 är aktuellt för industri/verksamhetsmark, se figur 1.  

Nya verksamheter kan förväntas leda till ökad tung fordonstrafik och varu-

transporter till och från planområdet samt leda till ökad belastning vid kors-

ningen Stobyvägen/Belevägen samt Belevägen/Industrigatan i norr respek-

tive söder om planområdet. 

 

Figur 1 Preliminär skiss över planerad exploatering. Källa: Hässleholms kommun 
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2  Nulägesbeskrivning 
Planområdet är beläget i Läreda verksamhetsområde ca 3,5 km öster om 

Hässleholm C, se figur 2. I öster avgränsas planområdet av Belevägen och 

i övrigt gränsar området till natur i form av mindre skogspartier samt indu-

stri- och verksamhetsfastigheter. Mellan Belevägen och planområdet löper 

Genabäcken som utgör en barriär. Inom planområdet ligger två kulturmin-

nesområden av typen fossil åker/fornåker, samt en nedlagd avfallsdeponi. 

 

Figur 2 Översikt planområdets läge i Hässleholm. Karta: Lantmäteriet 

 

2.1  Biltrafik 

Planområdet ligger i anslutning till Belevägen som sträcker sig längs med 

planområdets östra sida. Det finns i dagsläget ingen infart till planområdet 

för motorfordon, med undantag av en serviceväg för jordbruksmaskiner i 

planområdets södra del längs Belevägen.  

Förbi planområdet har Belevägen en hastighetsbegränsning på 70 km/h. I 

norra delen av Belevägen sänks hastighetsgränsen till 50 km/h innan kors-

ningen med Stobyvägen. 

Idag trafikeras Belevägen främst av fordon som rör sig till och från verk-

samheterna i närområdet. Söder om planområdet går Industrigatan som 

också främst trafikeras av fordon till och från angränsande verksamheter. 

Industrigatan ansluter vidare österut till riksväg 23. Norr om planområdet 
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går Stobyvägen som är en av Hässleholms infartsleder, och har höga trafik-

flöden. 

Belevägen och Industrigatan har en vägbredd på 6,6 – 9,5 meter, medan 

Stobyvägen har en vägbredd på 9,6 – 13,5 m. Vägens bredd stämmer 

överens med de krav/rekommendationer som finns i VGU 2012 för vägba-

nor med frekvent och mer omfattande tung trafik. Hässleholms kommun är 

väghållare.  

Vägnätet omkring planområdet har en bärighet klassat till BK 2, se figur 3. 

Bärighetsklass 2 tillåter fordonsvikter på max 51,4 tons bruttovikt, vilket är 

en normal bärighetsklass för industri/verksamhetsområden. 

 

Figur 3 Översikt bärighetsklass på vägnätet kring planområdet. Källa: Trafikverket/ NVDB. 

2.1.1  Trafikmätningar 

Hässleholms kommun genomför regelbundet trafikmätning på det kommu-

nala vägnätet, relevanta mätpunkter med trafikräkning kan ses i figur 4 och 

tabell 1. 
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Figur 4 Mätpunkter på vägnätet i Hässleholm. Källa: Hässleholms kommun Karta: Lantmäte-
riet 

Tabell 1 Trafikräkningar på vägnätet i Hässleholm 

Mätpunkt 

Totalt an-
tal for-
don/dygn 
(vardag) 

Andel 
tung 
trafik 

Hastig-
het 
km/h År 

Max-
timme 
Mor-
gon 
07-08 

Max-
timme 
Efter-
mid-
dag 
16-17 

1: Industrigatan 28 4291 27,9% 51 20201 424 500 

1: Industrigatan 28 4147 27% 51 2018 -  587 

2. Stobyvägen 7930 7,0% 64 20201 620 892 

2. Stobyvägen  8762 7,3% 65 2018 -  994 
1mätningen är genomförd under coronapandemin. 

Trafikmätningen visar att den tunga trafiken i störst grad ankommer till 

Läreda verksamhetsområde via Industrigatan där trafikräkningen har mätt 

andelen tung trafik till 28%. Den faktiska medelhastigheten på Industrigatan 

enligt mätningen stämmer överens hastighetsgränsen på 50 km/h, vilket är 

positivt.   

Då det saknas trafikmätningar för Belevägen är underlag hämtat från Tom-

tom, det vill säga från GPS-data från fordon för perioden vardagar april 

2024. Mätningen visar att Belevägen överlag har låga trafikflöden med to-

talt ca 700 - 800 passerande fordon per dag. Likt som övriga trafikmät-

ningar är maxtimmen för Belevägen också om eftermiddagen med totalt ca 

80 passerande fordon. Vägens faktiska medelhastighet är mätt till 63 km/h.  

2

1



  

 

 

 

Uppdrag: 342252      2024-06-26 
Beställare: Hässleholms kommun   

8(17) 

2.2  Järnväg 

Längsmed Belevägen och Industrigatan går järnvägen i ett sidospår som 

leder till olika industrier inom Läreda verksamhetsområde. Sidospåret har 

status som öppet och Hässleholms kommun är infrastrukturägare och för-

valtare. Spåret är ej elektrifierad. Möjligheten att koppla på nya verksam-

heter till det befintliga spåret utreds i det kommande detaljplanearbetet. 

Järnvägsspåret tillåter transport av farligt gods, detta utreds i egen riskut-

redning.  

Ca 300 meter söder om industrispåret går Skånebanan som är en regional 

järnväg mellan Helsingborg och Kristianstad. På Skånebanan kör både per-

son- och godstrafik. 

2.3  Gång- och cykel 

Planområdet har en god koppling till det omgivande gång- och cykelvägnä-

tet, se figur 5.  

 

Figur 5 Översikt gång- och cykelvägnät kring planområdet. Källa: Trafikverket/NVDB. 

GC-vägen längs med Belevägen ansluter i norr till stadsdelen Ljungdala. 

Här korsar GC-vägen Stobyvägen i uppmärkt övergångställe med cykel-

passage i anslutning till en cirkulationsplats.  
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I söder korsar GC-vägen Industrigatan i uppmärkt övergångställe och cy-

kelpassage och järnvägen till industriområdet i oskyddad plankorsning, se 

figur 6. Trafikmätningarna för Industrigatan visar att det är vanligt med has-

tighetsöverträdelse på Industrigatan. Vidare fortsätter GC-vägen söderut 

via gång- och cykelpassage under Skånebanan. Cykelvägen leder bland 

annat till grönområdet Linnéängen och stadsdelen Röinge.  

Till Hässleholms C är det ca 3,5 km, vilket motsvarar en promenad på ca 

45 minuter eller 12 minuter med cykel. 

 

Figur 6 Nuvarande korsning mellan GC-väg och Industrigatan/industrijärnvägen. Källa: 
Google Street view (Aug 2022) 

2.4  Kollektivtrafik 

De närmsta busshållplatserna till planområdet är Belevägen och Norra In-

dustrigatan, se figur 7.  

Hållplats Belevägen ligger norr om planområdet, ca 750 meter i gångav-

stånd. Här passerar regionbuss 542 som trafikerar linjen Hässleholm-

Broby-Sibbhult. Regionbussen går med 30-minuterstrafik på vardagar.  

Hållplats Norra Industrigatan ligger söder om planområdet, ca 600 meter i 

gångavstånd. Här passerar stadsbuss 3 som trafikerar linjen Tormestorp-

Hässleholm C-Läreda. Stadsbussen går med 30-minuterstrafik på varda-

gar. 
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Figur 7 Linjekarta med aktuella hållplatser och busslinjer. Källa: Skånetrafiken 

2.5  Verksamheter med farlig gods och riskpotential 

Området ligger inom ett befintligt verksamhets-/industriområde där planav-

delningen har identifierat ett antal aspekter som kan medföra olika former 

av riskpotential för planområdet, se figur 8. Riskerna utreds i en separat ris-

kutredning men är i sammanfattning följande:  

1. Ca 200 meter öster om planområdet, vid Samlarvägen, finns en Seve-

soanläggning som hanterar gasol i tankvagnar. Vagnarna transporteras 

på järnvägsspåret som löper längs med Belevägen för omlastning till 

tankbilar. Området/Verksamheten är i riskklass 3, måttlig risk. Järn-

vägsspåret tillåter transport av farligt gods.  

2. Väster om planområdet finns ett fjärrvärmeverk som potentiellt trans-

porterar eller hanterar farligt gods. Området/verksamheten är i risk-

klass 3, måttlig risk. 

3. Väster om planområdet finns industri som tillverkar isolering (Paroc), 

potentiellt transporterar eller hanterar industrin farligt gods. Områ-

det/verksamheten är i riskklass 3, måttlig risk. 

Läreda deponi är ett tidigare avfallsdeponi som har riskklassats som 

”mindre känslig markanvändning”.  
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Figur 8 EBH-kartan med potentiellt förorenade områden. Källa: Länsstyrelsernas EBH-karta 

3  Konsekvenser 

3.1  Trafikalstring 

Det är idag okänt vad byggnadernas bruttoarea (BTA) blir inom planområ-

det. Utgångspunkten för trafikalstringen bygger därför på antagandet om 

möjlig BTA beräknad från andelen kvartersmark som det förväntas byggas 

på, se tabell 2. 

Kvartersmarken är densamma som andelen av planområdet som ska bygg-

gas ut, ca 45 000–65 000 m2. Vi har valt att använda genomsnittet mellan 

dessa som är 55 000 m2.  

Byggnadsarea är den procentuella täckningsgraden byggnaderna utgör 

inom kvartersmarken. I dialog med kommunen har vi kommit fram till att 

byggnader bör ha en täckningsgrad på 40%. Detta är samma antagande 

som är gjorts i tidigare trafikutredningar för verksamhetsområden i Hässle-

holm. Vidare bedöms merparten av området byggas ut i ett plan. Detta är 

också baserat på hur det ser ut i befintliga verksamhetsområden liknande 

detta, i Hässleholm och på andra platser. 

1 

3 

2 
Läreda  

deponi 
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Tabell 2 Beräknad möjlig byggrätt/BTA inom planområdet vid utbyggnad i ett plan. 

Kvartersmark (m2) % byggnadsarea Möjlig BTA (m2) 

55 000  40% 22 000  

 

Likaså måste antaganden göras för typ av industri som kommer finnas på 

området, då detta i nuläget fortfarande är oklart. Trafikverkets alstringsverk-

tyg ger olika verksamhetstyper olika persontäthet, dvs anställda och besö-

kande per 1000 m2 BTA. I alstringsverktyget klassas industrier som ända-

mål med låg arbetstäthet och en låg besökstäthet, och kan därmed förvän-

tas alstra mindre andel trafik än andra verksamheter, se tabell 3. Exempel 

på verksamheter som ingår i större industrier kan vara tillverkningslokaler, 

lager med kontor och partihandelslokaler.  

 

Tabell 3 Ändamålsfördelning av BTA  

 

 

 

 

 

3.1.1  Resultat beräknad alstring 

Baserat på antagandena om möjlig BTA och verksamhetstyp beräknas 

planområdet alstra ca 500 fordon/dygn inkl. nyttotrafik, se tabell 4.  

Tabell 4 Resultat beräknad alstring. 

Ändamål 
Klassning TRVs 
alstringverktyg 

ÅDT inkl 
nyttotrafik   

Industri Större industri 511 fordon/dygn 

Ändamål 

Klassning 
TRVs 
alstring-
verktyg 

An-
ställda 
per 1000 
m2 BTA 

Fordon per 
1000 m2 BTA 
och dygn inkl. 
nyttotrafik 

Andel av 
total yta 

BTA 
(m2) 

Industri 
Större 

 industri 12 23 100% 22 000 
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3.2  Framkomlighet och framtida trafikmängder 

Kapacitetsberäkningar har genomförts i korsningarna mellan Belevägen 

och planområdet. Beräkningarna har gjorts med hjälp av beräkningspro-

grammet Capcal version 4.9 för eftermiddagens maxtimma för trafiksituat-

ionen vid prognosåret 2045 inklusive planområdets utbyggnad: 

• Utredningsalternativ 1 trafiken på Belevägen motsvarande dagens situ-

ation plus trafiktillskott från planområdet 

• Utredningsalternativ 2 trafiken på Belevägen uppräknad till prognosåret 

2045 med Trafikverkets uppräkningstal plus trafiktillskott från planområ-

det. 

Beräknade belastningsgrader, aktuellt flöde i relation till tillfartens kapacitet, 

utvärderas mot Trafikverkets krav på högsta önskvärda servicenivå för väj-

ning/stoppreglerad korsning, 0,6. 

Beräkningarna ger belastningsgrader på 0,02-0,03 i båda anslutningarna 

från planområdet till Belevägen oavsett om den genomgående trafiken på 

Belevägen räknas upp eller inte. Det finns med andra goda kapacitetsmar-

ginaler för utbyggnaden. 

3.2.1  Trafiksäkerhet 

Trafiktillskottet från planområdet bedöms inte påverka trafiksäkerheten för 

biltrafiken så att situationen blir oacceptabel. Ytterligare anslutningar i de 

båda korsningarna på Belevägen innebär fler konfliktpunkter men det be-

döms fortsatt bli god trafiksäkerheten för biltrafiken. 

3.3  Gång- och cykeltrafik 

3.3.1  Framkomlighet 

Framkomligheten på gång- och cykelvägnätet till planområdet är fortsatt 

bra och det sker inga förändringar med tillbyggnaden av det nya planområ-

det. 

3.3.2  Trafiksäkerhet 

Trafiksäkerheten på gång- och cykelvägarna till det nya planområdet behö-

ver åtgärdas för att trafiksäkerheten ska bli bättre. Det gäller gång- och cy-

kelpassagen på Industrigatan som idag saknar refug och har en skarp 

sväng norr om vägen. Vid tillägg av en refug får gående och cyklister en 

väntyta mellan körfälten och de behöver endast passera ett körfält i taget 

vilket gör att trafiksäkerheten blir betydligt mycket bättre.  
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Hastighetsefterlevnaden på Industrigatan har också visat sig vara högre än 

hastighetsgränsen, som är 50 km/h. I och med detta bedöms passagen 

också behöva höjas upp för att trafiksäkerheten ska bli bättre. Vid en upp-

höjning minskas hastigheten till ca. 10- 20 km/h. 

Gång- och cykelpassagen över järnvägsspåret bedöms vara god då det är 

god sikt för gående och cyklister norr om järnvägsspåret. När gående och 

cyklister ska passera järnvägsspåret söderifrån finns det bommar men de 

bör tas bort om passagen förbi Industrigatan förbättras. De hindrar fram-

komligheten och riskerar att dra cyklistens uppmärksamhet från såväl järn-

vägspassage som passagen över Industrigatan. 

Om gång- och cykelpassagen inte åtgärdas med en mittrefug bedöms tra-

fiksäkerheten för korsande gående och cyklister vara nedsatt. 

3.4  Kollektivtrafik 

Avstånden från planområdet till närmsta befintliga hållplatser är förhållan-

devis långa med gångavstånd mellan 600 - 750 meter. Enligt Kol-TRAST 

(2012) bör gångavståndet till hållplats för boende och sysselsatta ligga mel-

lan 400-600 meter, och med över 600 meters gångavstånd är det få som 

väljer att ta sig till fots till hållplatsen. För att göra resandet med kollektivtra-

fik till planområdet mer attraktivt borde det upprättas ett hållplatsläge 

närmre planområdet. Emellertid visar alstringen att trafikunderlaget för kol-

lektivtrafikresandet till planområdet är litet, med knapp 100 resor per dygn.  
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4  Åtgärder och utformning 
Det nya planområdet föreslås få två anslutningar till Belevägen. Detta be-

döms positivt sett till planområdets utformning och för att området upplevs 

mer attraktivt när man inte behöver vända. Det ger också större möjligheter 

för en vidare utveckling av området. 

Både anslutningen i norr och i söder föreslås ansluta till befintliga kors-

ningar på Belevägen. Detta är en fördel då det inte blir fler korsningspunk-

ter på Belevägen. Anslutningarna regleras med väjningsplikt. Utmed Bele-

vägen går också en gång- och cykelbana som kommer att korsa de båda 

nya vägarna in till detaljplaneområdet. 

Kapacitetsberäkningarna ger att svängkörfält från Belevägen inte bedöms 

som nödvändigt.  

Gång- och cykelpassagerna över de två nya anslutningarna kan utformas 

på olika vis: som ett släpp, som upphöjd genomgående passage eller som 

cykelöverfart. Det bör göras i linje med hur kommunen vanligtvis utformar 

passager med sekundärgator där cykelbanor går utmed huvudled.  

 

 

Figur 9 Korsning i norr. 
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Figur 10 Korsning i söder. 

 

På detaljplaneområdet utformas gatan med körfältsbredder på 3,5 m, se fi-

gur nedan. Det bedöms inte behövas någon gång- och cykelbana utmed 

den nya gatan genom detaljplaneområdet då varken trafikmängden eller 

hastigheterna kommer vara höga. Diken bör anläggas och vara minst 1,5 

m. Bredden på dikena behöver utredas vidare i senare skede. 

 

 

Figur 11 Sektion på gatuutformningen inne på detaljplaneområdet. 

Gatan inne på detaljplaneområdet är utformat så att en personbil och en 24 

m lastbil (Lmod) kan mötas överallt. Två lastbilar kan mötas på raksträck-

orna men inte där vägen svänger. 
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5  Sammanfattande slutsats 
Området ligger inom ett industriområde där befintlig verksamhet samt järn-

vägsspår med tillåten farlig gods kan medföra olika former av risk för plan-

området. Riskerna utreds i en separat riskutredning. 

 

Trafiktillskottet från planområdet bedöms inte påverka trafiksäkerheten för 

biltrafiken i den mån att situationen blir oacceptabel. Ytterligare anslut-

ningar i de båda korsningarna på Belevägen innebär fler konfliktpunkter 

men trafiksäkerheten bedöms fortsatt vara god. 

 

Andelen tung trafik är mätt till 28% på Industrigatan vilket är högt i jämfö-

relse med övriga vägar inom Hässleholm. Det är därför sannolikt att ande-

len tung trafik på södra delen av Belevägen också kommer fortsätta vara 

höga. Belevägens bredd ligger inom de rekommendationer som finns i 

VGU 2012 för vägbanor med frekvent och mer omfattande tung trafik. Väg-

nätet omkring planområdet tillåter fordonsvikter på max 51,4 tons bruttovikt 

(BK 2). Svängfält från Belevägen bedöms inte behövas. 

 

Gång- och cykelpassagen tvärs Industrigatan föreslås åtgärdas med en 

mittrefug samt hastighetssäkras för att trafiksäkerheten för de oskyddade 

trafikanterna ska bli god.  

 

De föreslagna utformningarna av korsningarna på Belevägen bedöms med-

föra god framkomlighet och trafiksäkerhet för såväl oskyddade trafikanter 

som biltrafiken utmed och tvärs Belevägen.  


