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1  Inledning 
Tyréns har på uppdrag av Hässleholms kommun upprättat en riskutredning 

för att utreda olycksrisk i samband med upprättande av detaljplan inom 

Hässleholm 87:9 m.fl. i Hässleholm. 

Syftet med planläggningen är att möjliggöra industriändamål och 

verksamheter. Förslaget innefattar även att planlägga för natur och 

rekreation.  

1.1  Syfte och mål 

Syftet med riskutredningen är att ta fram rimliga skyddsavstånd för 

planerad markanvändning avseende akuta olycksrisker samt att ge förslag 

på lämpliga åtgärder som kan införas om rimliga skyddsavstånd inte kan 

upprätthållas.  

Målet är att identifiera vilka olycksrisker som kan påverka den planerade 

bebyggelsen och planområdet i stort, utreda om risknivån är tolerabel samt 

att föreslå eventuella riskreducerande åtgärder. 

Riskutredningen utgör således underlag till detaljplanearbetet i form av 

rekommendationer avseende skyddsavstånd och riskreducerande åtgärder 

för att hantera akuta olycksrisker inom planområdet.  

1.2  Omfattning och avgränsning 

Riskutredningen avser akuta olycksrisker som kan påverka den föreslagna 

bebyggelsen. 

Riskanalysen besvarar följande centrala frågeställningar: 

• Hur påverkas planområdet till följd av identifierade riskkällor? 

•  Hur påverkas riskbilden av det förslag som har tagits fram?  

•  Vilka åtgärder kan införas för att hantera akuta olycksrisker inom 

planområdet? 

Riskutredningen beaktar kvantitativt risknivån på planområdet med 

avseende på farligt gods-transporter på väg och järnväg i anslutning till 

planområdet. Riskutredningen beaktar risker kopplade till närliggande 

verksamheter kvalitativt.   

Vid utformning av en detaljplan är det betydelsefullt att visa riskhänsyn. 

Plan- och bygglagen utgår från att kommunerna i sina planer och beslut 



  

  

 

Uppdrag: 342444 Riskutredning Hässleholm 87:9 - Ramavtal 54715  2024-06-20 
Beställare: Hässleholms kommun  Slutrapport 

https://tyrens.sharepoint.com/sites/342444-SE-TYR/Shared Documents/BRS/Riskutredning Hässleholm 87_9 mfl.docx 

5(22) 

beaktar sådana risker för säkerhet som har samband med markanvändning 

och bebyggelseutveckling.  

Analysen omfattar inte buller, vibrationer, elektromagnetisk strålning, 

översvämning, ras, skred eller luftföroreningar.  

1.3  Metod 

Arbetet med riskutredningen genomförs i följande steg:  

• Inventering och informationsinsamling: Topografi, farligt gods som 

fraktas, inventering av skyddsvärt samt riskkällor etcetera.  

• Beräkning av individrisk avseende transport av farligt gods vid behov, 

vilket innefattar bedömning av de identifierade riskernas omfattning och 

frekvens.  

• Bedömning av risknivå kopplat till närliggande identifierade riskkällor.  

• Bedömning och översiktlig beskrivning av osäkerheter som är kopplade 

till bedömningen av riskerna.  

• Värdering av risker med transport av farligt gods genomförs enligt 

riktlinjerna i RIKTSAM (Länsstyrelsen i Skåne län, 2007) samt 

rapporten ”Värdering av risk” från Räddningsverket (nuvarande 

Myndigheten för samhällsskydd och beredskap) (Räddningsverket, 

1997).  

• Värdering av övriga riskkällor genomförs med hjälp av tillämpliga 

föreskrifter, vägledningar och liknande.  

• Utifrån resultatet från ovanstående delmoment tas rekommenderade 

skyddsavstånd till olika typer av markanvändning och riskreducerande 

åtgärder fram.  

Riskanalysmetoden för beräkning av individrisken kopplad till transport av 

farligt gods bygger på beräkningsmodeller med syfte att ge bästa möjliga 

beslutsunderlag. Riskerna värderas utifrån de acceptanskriterier som 

föreslås. Det avslutande steget beskriver på vilket sätt riskhänsyn ska eller 

bör visas i den fortsatta planeringen.  

Analysen av risker kopplade till farligt gods-transporter utgår från följande 

frågeschema:  

• Vad kan hända? (Riskidentifiering)  

• Hur ofta kan det hända? (Beräkning av sannolikhet)  

• Vilka blir konsekvenserna? (Konsekvens av skadehändelse)  

• Vad blir risken? (Beräkning av risknivå)  
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• Vilka skyddsavstånd och åtgärder krävs för att möjliggöra 

genomförandet? (Värdering av risk) 

1.4  Principer för riskvärdering 

1.4.1  Allmänna principer för riskvärdering  

Värdering av risker har sin grund i hur man upplever riskerna. Som 

allmänna utgångspunkter för värdering av risk är följande fyra principer 

vägledande (Räddningsverket, 1997):  

• Rimlighetsprincipen: Om det med rimliga tekniska och ekonomiska 

medel är möjligt att reducera eller eliminera en risk skall detta göras.  

• Proportionalitetsprincipen: En verksamhets totala risknivå bör stå i 

proportion till den nytta, i form av exempelvis produkter och tjänster, 

verksamheten medför. 

• Fördelningsprincipen: Riskerna bör, i relation till den nytta 

verksamheten medför, vara skäligt fördelade inom samhället.  

• Principen om undvikande av katastrofer: Om risker realiseras bör 

detta hellre ske i form av händelser som kan hanteras av befintliga 

resurser än i form av katastrofer.  

 

Sverige saknar nationellt fastställda kriterier avseende riskvärdering. Risker 

kan placeras i tre kategorier. De kan anses vara acceptabla, acceptabla 

med restriktioner eller oacceptabla. Figur 1 nedan beskriver principen för 

riskvärdering (Räddningsverket, 2003). 
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Figur 1 Princip för uppbyggnad av riskvärderingskriterier (Räddningsverket, 2003). 

Följande riskvärderingsprinciper har föreslagits gälla för såväl transporter 

av farligt gods som för samhällsplaneringen i övrigt i rapporten Värdering 

av risk (Räddningsverket, 1997): 

Individrisk 

• Individrisknivåer på 10-5 per år som övre gräns för område där risker 

under vissa förutsättningar kan tolereras. 

• Individrisknivåer på 10-7 per år som övre gräns för område där risker 

kan anses som små.  

• Området däremellan kallas ALARP-området, från engelskans ”as low 

as resonable practicable”, där rimliga riskreducerande åtgärder ska 

vidtas 

Det är nödvändigt att skilja på två grupper av personer när kriterier för 

risktolerans diskuteras för människors liv och hälsa. Dessa är dels personer 

ur allmänheten, s.k. ”tredje man”, dels personer med anknytning till den 

analyserade riskkällan. 

Privatpersoner, människor i sina bostäder, människor på offentliga platser 

och exempelvis i affärer etc. är att betrakta som ”tredje man”. Denna 

indelning grundar sig i fördelningsprincipen, vilken innebär att enskilda 

grupper inte skall vara utsatta för oproportionerligt stora risker från en 

verksamhet i förhållande till de fördelar som verksamheten innebär för dem.  

För ”tredje man” innebär detta att risken från ett analysobjekt inte bör 

utgöra en betydande del av den totala risken som personer i denna grupp 

utsätts för eftersom ”tredje man” har mycket liten, eller ingen nytta av att 

utsättas för risken.  
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1.4.2  Regionala riktlinjer för riskvärdering 

Länsstyrelsen i Skåne län har tagit fram en vägledning avseende värdering 

av risker längs transportleder för farligt gods (RIKTSAM) (Länsstyrelsen i 

Skåne län, 2007). Enligt RIKTSAM bör situationen kunna bedömas 

tolerabel om följande kriterier uppfylls: 

Industri, handel (sällanköpshandel), tekniska anläggningar samt parkering 

som planeras inom 30 meter från transportled för farligt gods: 

• Individrisk understiger 10-5 per år. 

• Den deterministiska analysen kan påvisa att riskerna med hårda 

konstruktioner eller motsvarande, som kan orsaka skada på eventuellt 

avåkande fordon, kan undvikas.   
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2  Förutsättningar 
Planområdet är beläget i de östra delarna av Hässleholms tätort. 

Planområdet består av del av fastigheten Hässleholm 87:9, del av Läreda 

436:6 samt del av Röinge 7:3. Planområdets totala area omfattar ca 250 

000 m2 varav en mindre andel intill Belevägen om ca 45 000–65 000 m2 är 

aktuellt för industri/verksamhetsmark. I öster avgränsas planområdet av 

Belevägen och i övrigt gränsar området till natur i form av mindre 

skogspartier samt industri- och verksamhetsfastigheter. 

 

Figur 2 Ungefärlig planområdesgräns markerat i rött. 

Syftet med detaljplanen är att möjliggöra industri och verksamheter i 

planområdets östra delar och i övrigt natur och rekreation. En preliminär 

skiss över planerad exploatering presenteras i Figur 3.  
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Figur 3 Preliminär skiss över planerad exploatering 

Markanvändningen industri och verksamheter bedöms generellt ha en låg 

persontäthet, men detta är beroende av typ av industri och verksamhet. 

Generell persontäthet för industriområden är 40 personer/hektar (TNO, 

1989). Med bakgrund i den planerade arean för industri/verksamhetsmark 

ger detta upphov till att 180-260 personer förväntas uppehålla sig inom 

planområdet. Intervallet beror på hur stor del av planområdet som 

exploateras med industri och verksamheter.   
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3  Riskidentifiering 
Identifierade riskkällor utgör till stor del en förutsättning för utredningen. 

Utöver detta har inventering genomförts på karta avseende bland annat 

tillståndspliktiga miljöfarliga verksamheter och sevesoanläggningar. Inga 

ytterligare riskkällor har identifierats. Transporter med farligt gods har 

däremot tydligare delats upp så att både väg och järnväg beaktas separat.  

Identifierade riskkällor presenteras i Tabell 1. För fasta riskkällor anges 

minsta avståndet mellan fastighetsgräns och plangräns.  

Tabell 1 Identifierade riskkällor och behov av ytterligare utredning 

Verksamhet Typ av risk Avstånd till 
planområdet 

Utreds 
vidare 

Flogas Sverige AB Sevesoanläggning med 
hantering av brandfarlig 
gas 

Cirka 200 
meter 

Ja 

Transport av farligt 
gods på järnväg 

Transport av brandfarlig 
gas till Flogas Sverige 
AB 

30 meter Ja 

Transport av farligt 
gods på väg 

Transport av brandfarlig 
gas till Flogas Sverige 
AB 

10 meter Ja 

Beleverket/Hässleholm 
miljö AB 

Förbränningsanläggning, 
hantering av kemikalier 

0 meter Ja 

Paroc AB (Blandaren 
1) 

Produktion av mineralull 0 meter Ja 

Bilskrot (Mekanikern 3 
och 6) 

Hantering av brandfarlig 
gas och vätska 

35 meter Ja 

Läreda deponi Nedlagd deponi Inom 
planområdet 

Ja 

 

Riskidentifieringen visar att det är korta avstånd mellan några av de 

fastigheter där riskkällorna finns och planområdet. I den vidare utredningen 

kommer avstånden att nyanseras med avseende på mer exakt placering av 

riskkällor och planerad bebyggelse inom planområdet.   
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4  Riskanalys och riskvärdering 
I detta avsnitt redovisas riskanalys och riskvärdering för aktuella riskkällor. 

Riskkällorna analyseras var för sig och presenteras i respektive avsnitt 

nedan. I det sista avsnittet görs en samlad bedömning som tar hänsyn till 

kumulativa effekter.  

4.1  Flogas Sverige AB 

Verksamheten är en omlastningsplats där gasol lastas om från 

järnvägstankvagn till tankbil. Verksamheten omfattas av 

sevesolagstiftningen till följd av hanteringen av gasol. Som tidigare 

beskrivet har själva verksamheten, transport av farligt gods på järnväg och 

transport av farligt gods på väg identifierats som riskkällor/riskmoment som 

kan påverka planområdet. Respektive riskkälla/riskmoment beskrivs nedan. 

Underlag avseende verksamhetens risker har inhämtats från Länsstyrelsen 

Skåne.  

4.1.1  Verksamheten 

Flogas har genomfört en riskbedömning för de moment som genomförs 

inom verksamheten (Flogas, 2019). Med de åtgärder som är vidtagna inom 

området kvarstår ett fåtal risker som inte är försumbara, varav de flesta är 

relaterade till arbetsmiljö inom verksamheten. Det som bedöms kunna 

påverka omgivningen är ett större utsläpp av gasol genom bottenventilen 

på järnvägsvagnen. Detta bedöms enligt verksamhetens vidare analys 

kunna leda till jetflamma eller gasmolnsexplosion, där det förra inträffar om 

utsläppet antänds direkt och det senare om antändningen är fördröjd. För 

att utreda omfattningen av påverkan på omgivningen har verksamheten 

genomfört beräkningar. För jetflamma beräknas avståndet till där 

strålningen understiger 12,5 kW/m2, vilket motsvarar antändning av trä och 

uppkomst av andra gradens brännskador. För gasmolnsexplosion beräknas 

avståndet till där koncentrationen av gasol understiger 50% av undre 

brännbarhetsgränsen, vilket motsvarar det avstånd inom vilket en 

gasmolnsexplosion bedöms kunna inträffa. Skador bedöms endast inträffa 

inom detta avstånd. För gasmolnsexplosion genomförs beräkningar både 

för öppen terräng och för område med skog eller byggnader.  

Beräkningarna visar att det maximala skyddsavståndet för jetflamma (längs 

med lågan) är cirka 53 meter och att det maximala skyddsavståndet för 

gasmolnsexplosion är 98 meter. Med bakgrund i att avståndet mellan 

verksamheten och planområdet är cirka 200 meter bedöms risker från 
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Flogas verksamhet vara acceptabla för planområdet. Detta är oaktat 

sannolikheten vilket innebär att bedömningen är robust.  

4.1.2  Transport av farligt gods på järnväg 

Transporter av gasol på järnväg till Flogas verksamhet passerar öster om 

planområdet, som närmast cirka 30 meter bort .  

Transporterna sker på ett separat industrispår som ansluter till Skånebanan 

sydväst om planområdet. Industrispåret tar slut vid Flogas verksamhet och 

därmed förväntas inte transporter från eller till andra verksamheter trafikera 

sträckan.  

I en riskutredning som tagits fram för bland annat risker med farligt gods på 

järnväg (Briab, 2017) beskrivs riskerna för den aktuella sträckan. När 

utredningen genomfördes (2017) transporterades 100 vagnar med gasol 

årligen på sträckan. Beräkningar för det då aktuella antalet transporter 

visade att riskerna inte nådde oacceptabla nivåer och inte behövde utredas 

vidare (Hässleholms kommun, 2018). Detsamma gällde givet en kraftig 

ökning av transportmängden.  

För att verifiera denna slutsats har beräkningar av individrisk genomförts. 

Exakt antal vagnar med gasol som transporteras till Flogas har inte kunnat 

utredas. Utifrån att det 2017 transporterades 100 vagnar per år har det 

konservativt antagits att det idag transporteras 1000 vagnar per år. Detta är 

bara ett antagande för att utreda om risken är acceptabel vid så höga 

transportmängder. I beräkningarna antas att den aktuella delen av 

järnvägen endast trafikeras av dessa transporter med gasol. Beräkningarna 

presenteras i Figur 4.  
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Figur 4 Individrisk till följd av transporter med gasol på järnväg.  

Beräkningarna visar att individrisken ligger under 10-7 per år i direkt 

anslutning till järnvägen. Detta innebär att risken är acceptabel för alla typer 

av markanvändning, enligt kriterier i RIKTSAM och Värdering av risk. 

Risken för planområdet bedöms vara försumbar och behöver inte hanteras 

ytterligare.  

4.1.3  Transport av farligt gods på väg 

Transporter med gasol på väg från Flogas verksamhet passerar öster om 

planområdet. Transporterna bedöms kunna använda Belevägen både 

söderut och norrut för att nå rekommenderade farligt gods-leder österut.  

Med bakgrund i den relativt okänsliga markanvändning som planeras inom 

planområdet och den preliminära skissen över planerad exploatering 

bedöms risken kopplad till transport av gasol på väg som acceptabel. Detta 

verifieras på liknande sätt som för järnvägstransporterna.  

De järnvägsvagnar som används inom verksamheten innehåller 50 ton 

gasol (Flogas, 2019) och en tankbil lastar 8-33 ton (Energigas Sverige, 

2021). Under antagandet att en tankbil lastar 25 ton, d.v.s. att en 

järnvägsvagn ger upphov till två tankbilar, kan beräkningar av individrisken 

kopplad till transport av gasol på väg tas fram. Individrisken presenteras i 

Figur 5.  
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Figur 5 Individrisk till följd av transporter med gasol på väg.  

Beräkningarna visar att individrisken ligger under 10-7 per år i direkt 

anslutning till vägen. Detta innebär att risken är acceptabel för alla typer av 

markanvändning, enligt kriterier i RIKTSAM och Värdering av risk. Risken 

för planområdet bedöms vara försumbar och behöver inte hanteras 

ytterligare. 

4.2  Beleverket 

Inom fastigheten Hässleholm 87:10 väster om planområdet ligger 

Beleverket som är en fjärrvärmeanläggning med förbränning av brännbart 

avfall och flis. Detta innefattar lagring av bränsle inom verksamheten. Inom 

verksamhetens miljötillstånd har en bedömning av risker genomförts. 

Risken för omgivningen i samband med brand är främst förknippad med 

brandgaser och utsläpp av orenat lak- och släckvatten. Utsläpp av orenat 

lak- och släckvatten bedöms inte relevant att beakta avseende akut 

olycksrisk för människors liv och hälsa inom planområdet. Verksamheten 

bedömer att risken för att närboende ska utsättas för brandgaser är 

synnerligen liten och att risken för brandspridning till omgivningen är liten.  

Risker kopplade till bränder inom verksamheten bedöms inte utgöra en 

oacceptabel risk för planområdet då den planerade markanvändningen 

bedöms innebära att vakna människor som kan uppmärksamma branden 

befinner sig där. Det ger möjlighet att utrymma området eller att inrymma 

byggnader och stänga friskluftsintag såsom fönster och ventilation. 

Inom verksamheten hanteras också ammoniaklösning (25 %) som används 

för rökgasrening. Ammoniaklösningen förvaras utomhus i dubbelmantlade 
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tankar som rymmer 20 respektive 25 m3. Vid ett oavsiktligt utsläpp t.ex. 

genom påkörning av tungt fordon kan ammoniak förångas och spridas till 

omgivningen. Det faktum att tankarna är dubbelmantlade och det är en 

ammoniaklösning (inte ren ammoniak) bedöms medföra att det sker en 

fördröjning innan höga koncentrationer når omgivningen.  

Det är inte fastställt exakt var hanteringen av ammoniak inom 

verksamheten sker. Det kortaste avståndet mellan byggnader inom 

verksamheten och placering av tankar med ammoniak och placering av 

byggnader inom planområdet enligt den preliminära skissen är cirka 350 

meter. Avståndet bedöms betryggande med avseende på spridning av 

gasformig ammoniak. Med bakgrund i att personer inom planområdet 

utifrån markanvändningen förväntas vara vakna bedöms det rimligt att 

personer kan inrymma eller utrymma vid ett utsläpp. De låga halter av 

ammoniak som uppfattas genom dess starka lukt är inte akut farliga vilket 

innebär att evakuering av utsläppsområden utomhus är möjlig innan 

skadliga halter uppnås. Halterna inomhus är generellt betydligt lägre. Det 

bör vara möjligt att stänga friskluftsintag såsom fönster och ventilation men 

detta bedöms generellt genomförbart för planerad markanvändning utan 

reglering i plankartan.  

Med bakgrund i identifierade risker för Beleverket och analys ovan bedöms 

situation avseende olycksrisk acceptabel. Det bedöms inte finnas ett behov 

av ytterligare riskreducerande åtgärder eller andra försiktighetsmått.  

4.3  Paroc AB 

Inom fastigheten Blandaren 1 söder om planområdet har Paroc AB en 

anläggning för tillverkning av mineralull. Verksamheten är tillståndspliktig 

miljöfarlig verksamhet (B-verksamhet) kopplat till smältning av mineraler 

och tillverkning av mineralull.  

I Bättre plats för arbete från Boverket beskrivs risker med hänsyn till miljö, 

hälsa och säkerhet för mineralullsfabriker. I beskrivningen ingår ett exempel 

där en luktundersökning har genomförts med hänsyn till närboende cirka 

500 meter från anläggningen. Verksamheten gav i det fallet upphov till 

luktstörningar för de boende vid vissa tillfällen. I övrigt beskrivs störningar 

kopplade till buller och avfall. I Bättre plats för arbete beskrivs inga 

störningar kopplade till olycksrisk för mineralullsfabriker.  

Underlag avseende hantering av brandfarliga och explosiva varor har 

inhämtats genom räddningstjänsten i Hässleholm. Hanterade mängder 

presenteras i Tabell 2.  
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Tabell 2 Hantering av brandfarliga vätskor och gaser inom Blandaren 1. 

Ämne Största hanterade 
mängd 

Förvaringsplats 

Gasol 100 m3 Cistern, fast 
gasanläggning 

Acetylen 60 kg Gasförråd samt i fabrik 

Dieselolja 5 m3 Cistern, invallning 

Eldningsolja, EO1 50 m3 Cistern, invallning 

Färg 20 liter Plåtskåp, inomhus 

Lacknafta 10 liter Plåtskåp, inomhus 

Motorbensin 20 liter Förråd, dunk 

Smörjmedel 40 liter Plåtskåp, inomhus 

Avfettningsmedel 8 liter Plåtskåp inomhus 

 

Verksamhetens tillstånd för hantering av brandfarliga vätskor och gaser 

visar att de hanterar större mängder gasol och eldningsolja (EO1) samt 

mindre mängder av acetylen och olika brandfarliga vätskor.  

För bedömning av erforderliga skyddsavstånd kopplat till hantering av 

brandfarliga vätskor och gaser har föreskrifter från MSB använts (MSB, 

2020) (MSB, 2023). I föreskrifterna redovisas minsta avstånd som ska 

upprätthållas mellan sådan hantering och skyddsobjekt i omgivningen.  

Enligt föreskrifterna om hantering av brandfarlig gas1 och aktuell hanterad 

mängd ska följande minsta avstånd hållas till olika typer av skyddsobjekt: 

- 100 meter till utrymningsväg från svårutrymda lokaler  

- 12 meter till byggnad i allmänhet, brännbart material eller 

brandfarlig verksamhet 

- 25 meter till stor mängd brännbart material  

Enligt föreskrifterna om hantering av brandfarlig vätska och aktuell 

hanterad mängd ska följande minsta avstånd hållas till olika typer av 

skyddsobjekt: 

- 100 meter till utrymningsväg från svårutrymda lokaler 

- 18 meter till byggnad av brännbart material eller stor mängd 

brännbart material 

- 25 meter till brandfarlig verksamhet 

De angivna avstånden till byggnader och brandfarlig verksamhet bör 

generellt hållas bebyggelsefria, mätt från fastighetsgräns Blandaren 1. Det 

innebär alltså att 25 meter från fastighetsgräns (Blandaren 1) mot 

 
1 Hanteringen av acetylen ger upphov till kortare skyddsavstånd än hanteringen av 
gasol och därför presenteras enbart skyddsavstånd kopplade till gasol. 
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planområdet bör hållas bebyggelsefritt. Detta med hänsyn till hantering av 

brandfarliga vätskor och gaser. Markanvändningen bedöms inte ge upphov 

till svårutrymda lokaler, och skyddsavståndet till sådana verksamheter 

bedöms inte behöva upprätthållas. Situationen bedöms dock betryggande 

med hänsyn till planerad bebyggelse enligt den preliminära skissen.  

Utöver analyserad olycksrisk bedöms verksamheten kunna ge upphov till 

andra störningar i form av t.ex. lukt och buller. Detta beaktas inte vidare i 

denna utredning då det inte bedöms vara en olycksrisk.  

4.4  Bilskrot 

Inom fastigheterna Mekanikern 3 och Mekanikern 6 öster om planområdet 

finns två bilskrotar. 

Olycksrisken som undersökts är kopplade till brand och explosion inom 

verksamheterna.  

Underlag avseende hantering av brandfarliga och explosiva varor har 

inhämtats genom räddningstjänsten i Hässleholm. Enligt räddningstjänsten 

finns inget tillstånd för hantering av brandfarliga eller explosiva varor inom 

Mekanikern 6. Inom Mekanikern 3 finns tillstånd för hantering av 

brandfarliga gaser och vätskor. Hanterade mängder presenteras i Tabell 3. 

Tabell 3 Hantering av brandfarliga vätskor och gaser inom Mekanikern 3.  

Ämne Största hanterade 
mängd 

Förvaringsplats 

Gasol 4500 liter Ute, cistern 

Bensin 10 liter Container 

Diesel 10 liter Container 

Spillolja 2000 liter  Container 

 

För bedömning av erforderliga skyddsavstånd kopplat till hantering av 

brandfarliga vätskor och gaser har föreskrifter från MSB använts (MSB, 

2020) (MSB, 2023). I föreskrifterna redovisas minsta avstånd som ska 

upprätthållas mellan sådan hantering och skyddsobjekt i omgivningen.  

Enligt föreskrifterna om hantering av brandfarlig gas och aktuell hanterad 

mängd ska följande minsta avstånd hållas till olika typer av skyddsobjekt: 

- 100 meter till utrymningsväg från svårutrymda lokaler  

- 6 meter till byggnad i allmänhet, brännbart material eller brandfarlig 

verksamhet 

- 12 meter till stor mängd brännbart material  
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Enligt föreskrifterna om hantering av brandfarlig vätska och aktuell 

hanterad mängd ska följande minsta avstånd hållas till olika typer av 

skyddsobjekt: 

- 50 meter till utrymningsväg från svårutrymda lokaler 

- 15 meter till byggnad av brännbart material eller stor mängd 

brännbart material 

- 20 meter till brandfarlig verksamhet 

Planerad markanvändning inom planområdet bedöms inte ge upphov till 

svårutrymda lokaler, men avståndet uppmärksammas då skyddsobjektet 

svårutrymda lokaler kräver längst skyddsavstånd.  

Med bakgrund i att avståndet mellan Mekanikern 3 och planområdet är 

cirka 35 meter bedöms situationen acceptabel med hänsyn till hantering av 

brandfarliga vätskor och gaser inom Mekanikern 3.  

4.5  Läreda deponi 

Läreda deponi i Hässleholm var i drift fram till slutet av 1970-talet då 

deponin avslutades och täcktes. Under driftstiden tog deponin emot avfall 

från både hushåll och verksamheter vilket inkluderar bland annat spillolja, 

tinner, färgrester, mineralull och trä. Läreda deponi är numera ett 

naturområde.  

Olycksrisker som undersöks kopplade till deponin avser främst deponigas 

som riskerar att antändas med brand och explosion som följd. Om sådana 

effekter bedöms kunna inträffa undersöks påverkan på personer inom 

planområdet.  

En fluxboxmätning med avseende på deponigas har genomförts (Sweco, 

2019). Mätningen visar på kvantifierbara men låga flöden av metan i 

planområdets västra delar. De koncentrationer som flödet ger upphov till 

ligger långt under nedre brännbarhetsgränsen för metan, även för de 

punkter där flöden över rapporteringsgränsen uppmätts. Nedre 

brännbarhetsgränsen för metan är 5 % och rapporteringsgränsen är 5 ppm 

enligt genomförd undersökning. Avståndet mellan de punkter som visar på 

kvantifierbara flöden över rapporteringsgränsen ligger cirka 200 meter från 

planerad bebyggelse enligt föreslagen skiss på exploatering. Det finns inget 

scenario som bedöms kunna ge upphov till olycksrisker med påverkan på 

planområdet eftersom genomförda mätningar visar på maximala 

koncentrationer långt under brännbarhetsgränsen. Olycksrisk kopplad till 

deponin bedöms inte påverka planerad bebyggelse inom planområdet, 

baserat på den preliminära skissen.  
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4.6  Samlad bedömning 

Identifierade riskkällor bedöms utifrån genomförd utredning inte ge upphov 

till olycksrisk med påverkan på planområdet (enligt preliminär skiss för 

bebyggelse) sett till varje enskild riskkälla. Det är inte heller möjligt att göra 

en kvantitativ överlagring av identifierade olycksrisker eftersom riskkällorna 

bedömts på olika sätt. Det kan dock konstateras att det finns en 

koncentration av riskkällor öster om planområdet medan riskkällorna i 

övriga riktningar är mer jämnt fördelade. Riskkällorna i öster består av 

sevesoanläggningen Flogas, transport av farligt gods på väg och järnväg 

samt bilskroten inom Mekanikern 3. För att ta hänsyn till den samlade 

påverkan från dessa riskkällor och för att beakta osäkerheterna i 

bedömningen av dem bedöms det rimligt att ett bebyggelsefritt avstånd från 

Belevägen införs. Även om Belevägen inte är en rekommenderad 

transportled för farligt gods utgår bedömningen av behov av bebyggelsefritt 

avstånd från riktlinjerna i RIKTSAM. Där anges att planerad 

markanvändning är acceptabel 30 meter från transportled för farligt gods. 

Detta bedöms som en rimlig avvägning för att beakta den kumulativa effekt 

som riskkällorna öster om planområdet ger upphov till.  

Övriga riskkällor bedöms inte ge upphov till någon kumulativ effekt 

avseende olycksrisk som innebär att ytterligare försiktighetsåtgärder eller 

riskreducerande åtgärder behöver införas.   
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5  Slutsats 
Riskutredningen har genomförts genom att identifiera riskkällor som sedan 

bedömts med avseende på akut olycksrisk. Bedömningarna visar att 

olycksrisken inom planområdet i stort sett är acceptabel för planerad 

bebyggelse enligt den preliminära skissen. För verksamheten Paroc söder 

om planområdet bedöms det dock rimligt att beakta skyddsavstånd till 

byggnader och brandfarlig verksamhet om 25 meter från fastighetsgräns 

med hänsyn till hanteringen av brandfarliga vätskor och gaser inom 

verksamheten. För att beakta den kumulativa effekten då olycksrisk från 

flera riskkällor samverkar, bedöms det rimligt att införa ett bebyggelsefritt 

avstånd om 30 meter från Belevägen. Detta försiktighetsmått beaktar risken 

från sevesoanläggningen Flogas, dess transporter med farligt gods på väg 

och järnväg samt hantering av brandfarliga vätskor och gaser på bilskroten 

inom Mekanikern 3. 

Riskutredningen har endast beaktat och bedömt olycksrisk. Det finns dock 

andra störningar som kan komma att påverka planområdet, bland annat 

avseende lukt- och luftföroreningar från Beleverket samt Paroc.  
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