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1. Inledning

itra AB har utfort en trafikutredning for detaljplaneomradet Finja-Smedstorps 1:13 i Tyringe, pa
uppdrag av Hassleholms kommun.

Tyringe ar en tatort belagen cirka 13 kilometer vaster om Hassleholm. Orten ar strategiskt
placerad langs vag 21 som forbinder Tyringe med Kristianstad i 6st och Helsingborg i vast samt
vidare till andra narliggande orter och samhallen.

Studerat planomrade ar beldget norr om riksvag 21 och fastigheten forvaltas av Hassleholms
kommun. Planerat omrade bestar idag framst av uppvuxen skog. | vaster gransar planomradet till
befintlig villabebyggelse.

Den har trafikutredningen ska tas fram som underlag till arbetet med detaljplanen genom att
utreda trafiksituationen idag och i framtiden.

1.1. Bakgrund och syfte

Hassleholms kommuns tekniska forvaltning har ansokt om att uppratta en detaljplan for del av
fastigheten Finja-Smedstorp 1:13 for att mojliggora en ny forskola med cirka nio avdelningar. For
att skapa en sammanhéangande struktur i omradet foreslas dven cirka 30-60 bostader i blandad
upplatelse. Detaljplanen forvantas antas forsta kvartalet 2026.

Denna trafikutredning syftar till att utgéra underlag for kommunens arbete med detaljplanen.
Utredningen ska ge svar pa vilka framtida trafikfloden som omradet genererar och hur det
fordelar sig i befintligt gatunat.

Med utgdngspunkt i resultaten ska konsekvensbeddmningar goras och forslag till atgarder
presenteras. Fokus ligger pa att sdkerstalla tillganglighet, framkomlighet och sékerhet for
samtliga trafikslag till och frdn planomradet.
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Figur 1. Oversiktskarta Tyringe med vdgnamn och ungefarlig placering av planomradet.

1.2. Avgransningar

Utredningen omfattar berakning av trafikalstring fran den foreslagna exploateringen och hur den
fordelas. Vidare tas atgardsforslag fram med hansyn till trafiksédkerhet och framkomlighet till
forskolan samt korsningspunkterna utmed riksvag 21. Parkeringssituationen utreds inte.
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1.3. Metod

Trafikalstringen for befintlig och framtida markanvandning har beraknats med Trafikverkets
alstringsverktyg dar hansyn tas till olika faktorer som paverkar val av fardmedel. Exempel pa
faktorer ar bland annat var omradet ar lokaliserat, narhet till tdgstation samt turtathet pa
kollektivtrafiken med mera. Resultatet har kontrollerats mot resvanundersdkningen
sammanstalld ar 2023 for Skane.

Vid analys av kapaciteten vid korsningspunkterna har programvaran Capcal anvants. For att
bedoma kapaciteten anvands mattet belastningsgrad, som ar kvoten mellan aktuellt trafikflode
och kapacitet. Vid nybyggnation rekommenderas att belastningsgraden ar under 0,6 for vanlig
tre- och fyrvagskorsning och 0,8 for bland annat cirkulationsplats. Varden under dessa angivna
nivaer ger en god framkomlighet. Under maxtimtrafik bor belastningsgraden inte 6verstiga 1,0.

Indata som anvéants i Capcal ar baserade pa senast genomférda trafikméatningar ar 2022 och
2014. Den allméanna trafiken har raknats upp till &r 2045 f6r riksvag 21 och Malmovagen. Dartill
adderas trafiken som den framtida exploatering av planomradet innebar.

2. Planeringsforutsattningar

2.1. Oversiktsplan

Hassleholms kommun antog den nya 6versiktsplanen den 23 oktober 2023. Planen ersatter
tidigare planer och galler parallellt med den fordjupade oversiktsplanen for Hassleholms stad
frdn 2018. Oversiktsplanen visar att kommunen véxer, vilket krdver dkat bostadsbyggande och
utbyggnad av service samt infrastruktur for att mota framtida behov dar Tyringe ar utpekad som
en mangfunktionell ort.

Hassleholm har starka arbetsmarknadskopplingar till Malmo, Lund, Kdpenhamn, Kristianstad,
Almhult och Helsingborg och &r en viktig knutpunkt for kollektivtrafik. For att stdarka kommunens
tillganglighet behovs 6kad kapacitet och kortare restider pa strackorna Kristianstad-Hassleholm
och Hassleholm-Lund.

2.2, Tyringe

Tyringe tillhor en av de sex stationsorterna som ar servicetata och attraktiva samt har utvecklats
hallbart med utgangspunkt i en god och utvecklad kollektivtrafik. Orten har i huvudsak vuxit inat
och fortatats. Bortsett fran staden Hassleholm ar Tyringe den stationsorten i kommunen med
flest avgangar gallande tagtrafik.

Malet med kommunens planer for ett framtida Tyringe &r att man bland annat ska ta fram och
genomfora detaljplaner for nya bostader samt utreda trafikmiljon pa riksvag 21 med malet att
forbattrande atgarder ska vidtas. Dessutom ar ambitionen att 6ka mojligheterna till hallbara
transporter via sammanhangande gang- och cykelnat som aven inkluderar narliggande orter. Vid
etablering av verksamheter ska skyddsatgarder vidtas for att befintliga och nya bostader ej ska
paverkas ur bland annat bullerskyddssynpunkt.

Riksvag 21 som gar igenom orten &r en tungt trafikerad vag och en viktig del av foérbindelsen
mellan Kristianstad och Helsingborg. Det ar darfor viktigt oskyddade trafikanter kan passera pa
ett sdkert samt att riksvagen och tagstationen dverbryggas for att minska barriareffekterna av
dessa. Genom gestaltningsatgarder kan en mer tillganglig och trygg genomfartsgata tillskapas.
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Det finns inga kdnda fornlamningar i féreslaget detaljplaneomrade och berors inte heller av
natura 2000 omraden eller naturreservat.

3. Nulagesbeskrivning

En nulagesbeskrivning har tagits fram for detaljplaneomradet samt narliggande omraden for att
ge en Oversikt dver befintliga forhallanden.

3.1. Allmant

Tyringe ar en ort omgiven av ett flackt landskap med skogar och jordbruksmarker med en tydlig
grans mellan bebyggelse och natur. Ortens bebyggelse domineras av villor, med inslag av
flerbostadshus och arbetsplatser nara huvudvagen. Vegetation langs vagar och i tradgardar
bidrar till en grén och lummig miljoé.

Figur 2. Riksvag 21. Bild tagen under platsbes6k 2024-11-05.

Riksvag 21 fungerar som en genomfartsvag genom Tyringe och utgor en viktig transportldnk som
forbinder orten med andra delar av regionen. Den ar utpekad vag for dagliga personresor och
langvaga personresor samt godstransporter och utgor led for farligt gods.

Fran befintligt bostadsomrade i norr ansluter tre lokalgator till riksvag 21. Lokalgatorna fungerar
som sackgator utan genomfartstrafik och ar avsedda framst for boende och besdkare.
Trafikmiljon ar lugn med narhet till naturen.

| narheten av bostads- och planomradet finns flera viktiga malpunkter, som serviceinrattningar i
sydvéast och sydost samt pagatagsstation belagen cirka en kilometer i sydvéstlig riktning.

Resvaneundersokningen fran 2023 gor gallande att de vanligaste resmalen utanfér Hassleholm
ar Kristianstad, Malma, Lund och Helsingborg i fallande ordning.
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Figur 3. Mélpunktskarta med reserelationer. Bakgrundkarta &r hamtad fran Lantmaéteriet (2024).

3.2, Gang- och cykeltrafik

Tyringe har ett utbyggt gdng- och cykelnat som forbinder orten med Hassleholm i dster och
Perstorps kommun i vaster. Dessa vagar ar klassade med hog trafiksakerhet enligt Nationell
vagdatabas (NVDB, 2024).

De huvudsakliga gadng- och cykelbanorna ar asfalterade och lGper langs riksvagen samt stérre
lokalgator, vilket skapar en god tillganglighet. Cykelleden Skdne passerar genom Tyringe i vast
och nyttjas av bade boende och turister. Delled 101, som &r cirka 176 km lang, stracker sig fran
Kristianstad i 6st till Angelholm i vést.

Teckenforklaring

Cykelbana,asfalt
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Figur 4. Cykelvégar, lokala (markerat i grént) och Cykelleden Skane markerat i orange/vinrétt (se teckenférklaring).
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3.3. Kollektivtrafik

Kollektivtrafiken i Tyringe utgors av Pagatag, med avgangar var 30 minut under maxtimmarna
mellan Kristianstad i 6ster och Helsingborg i vaster. Under ovriga tider pa dygnet samt pa helger
avgar tdgen en gang i timmen. For narvarande har Skanetrafiken inga busslinjer som trafikerar
Tyringe.

| Hassleholms kommun utgor kollektivtrafiken 24 % av alla resor, varav 22 % sker med tag. Detta
ar en av de hogsta noteringarna i 2023 ars resvaneundersokning. | kommunens landsbygd ar
andelen nagot lagre och uppgar till 19 %. Detta &r vantat da utbudet av kollektivtrafik generellt
inte tenderar vara lika hogt som i en tatort.
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Figur 5. Bilderna ér hdmtade fran rapporten ”Sa reser vi i Skane, Resvaneundersékning 2023, s. 73-74.
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3.4. Biltrafik

Riksvag 21 har en kérbanebredd pa 7 meter med en reglerad hastighet pa 50 km/tim mellan den
Ostra och vastra tatortsporten. En betydande andel tung trafik nyttjar riksvagen som ansluter till
Kristianstad via E22 i 6st och Helsingborg via E4 i vast.
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Figur 6. Tatortsportarnas ungeférliga placering.
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Lokalgatorna i omradet &r ocksa reglerade till 50 km/tim. Horlingegatan och Tvarskogsvagen ar
de huvudsakliga vagarna som forbinder planomradet med befintliga bostadsomradet. Det finns
aven mojlighet att angora riksvagen via Hasthagsgatan. Trafikverket ar vaghallare for riksvag 21

och kommunen ansvarar for det lokala vagnatet.

Tabell 1. Trafikteknisk information

Reglerad Belaggning Bredd (m) Separering mellan oskyddade Vaghallare
WERELE per korfalt trafikanter och fordonstrafik
(km/tim)
Riksvag 21 50 Asfalterad 4,50 Bitvis separerad gang- och Statlig
cykelbana pa bagge sidor om
vagen, mellan Hasthagsvagen
och Horlingegatan i vast.
Tvarskogsvagen 50 Asfalterad 3,50 Ingen anvisad yta Kommunal
Hasthagsgatan 50 Asfalterad 2,75 Ingen anvisad yta Kommunal
Hoérlingegatan 50 Asfalterad 3,50 Ingen anvisad yta Kommunal

L ¥ N FY ol &=t

Figur 7. Separering av skyddade trafikanter.

Trafikverket genomfor regelbundna trafikmatningar pa riksvagarna. De senaste méatningarna pa
riksvag 21 genomfordes ar 2022 respektive 2014 pa Malmovagen. For ovriga vagar saknas
matdata. Saledes har antaganden gjorts gallande trafikmangderna i avsnitt 4.1.
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Figur 8. Matpunkter med trafikdata (Vagtrafikflodeskartan, 2024). Tung trafik inom parentes.

3.5. Korsningspunkter
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Figur 9. Korsningspunkter som beaktas i utredningen.

3.5.1. Korsningspunkt 1: Tvarskogsvagen/Horlingegatan, fyrvagskorsning

Korsningen med Tvarskogsvagen och Horlingegatan ar belyst och sikten bedéms som mycket
god tack vare lag vegetation och langa siktlinjer. Narmast korsningspunkten har fastigheternas
horn kapats for att forbattra siktforhallandena ytterligare. | dagslaget ar oskyddade trafikanter
inte separerade fran fordonstrafiken.
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Figur 10. Bild tagen under platsbesék 2024-11-05.

3.5.2. Korsningspunkt 2: Riksvag 21/Tvarskogsvagen, fyrvagskorsning

Korsningspunkten ar belyst pa norra sidan av vagen med en passage for oskyddade trafikanter.
Passagen utgors av en 3,0 meter bred refug. Kombinerade gang- och cykelbanor l6per langs
bada sidor av vagen narmast korsningspunkten och erforderlig skyltning ar upprattad.

Riksvag 21 har ett vanstersvangsfalt for vastgadende trafik, vilket mojliggér en smidig infart till
bostads- och verksamhetsomrade i den sddra delen av Tvarskogsvagen och sakerstaller battre
framkomlighet pa huvudvagen i det genomgaende korfaltet.

Figur 11. Bild tagen under platsbesék 2024-11-05.

3.5.3. Korsningspunkt 3: Riksvag 21/Hasthagsgatan, trevagskorsning

Korsningspunkten ar i sin nuvarande utformning framst avsedd for fordonstrafik och ar forsedd
med erforderlig belysning samt skyltning. For narvarande finns ingen utpekad passage. Darfor
behover oskyddade trafikanter i dagslaget korsa en stracka pa cirka 30 meter for att ta sig dver
Hasthagsgatan langs riksvagen.
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Figur 12. Bild tagen under platsbesék 2024-11-05.

3.54. Korsningspunkt 4: Riksvag 21/Horlingegatan/Malmovagen, cirkulationsplats

Korsningspunkten ar utformad som en fyrbent cirkulationsplats med en radie pa cirka 6 meter.
Cirkulationen har ett korfalt med en 6verkdrningsbar yta péa cirka 4 meter. Samtliga tillfarter ar
forsedda med 6vergangstallen kombinerade med cykelpassage. | dagslaget fardas cyklister i

blandtrafik i Malmovagens och Horlingegatans tillfarter. | 6vriga tillfarter ar trafiken separerad.

Figur 13. Bild tagen under platsbesék 2024-11-05.

3.6. Olycksstatistik

Under de senaste 20 aren har totalt 93 olyckor rapporterats i omradet. Av dessa ar majoriteten
klassade som lindriga olyckor (71 %), foljt av méttliga (23 %) och allvarliga olyckor (5 %). En
dodsolycka rapporterades ar 2005. Den mest rapporterade olyckstypen &r singelolyckor bland
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fotgangare (22), foljt av singelolyckor bland cyklister (18), upphinnande olyckor med fordon (12)
och singelolyckor med fordon (10).

Majoriteten av olyckorna har skett utmed riksvag 21, framst vid korsningspunkter. Med anledning
av sekretess gar det inte att faststélla exakta olyckstyper for de enskilda platserna. Statistiken

visar dock inte nagra direkta samband mellan olyckorna, platsen dar de intraffade och platsens
utformning.

Dédsolyckor I 1

Allvarliga olyckor (1S5 9 -) !
Mattliga olyckor (ISS 4 - 8)** _

Osdker eller okand svarhetsgrad*

Ej personskadeolyckor*
Figur 14. Olycksstatistik erhéallen fran Transportstyrelsens databas STRADA (2024).

4. Trafikalstring

Trafikalstringen fran dagens bostads- och verksamhetsomraden samt den forvantade trafiken
fran exploateringsomradet har beraknats med hjalp av Trafikverkets alstringsverktyg. Verktyget
beraknar antalet dagliga resor utifran specificerade varden fran bade befintlig och planerad
markanvandning. Genom att beakta fastigheternas placering i forhallande till ndrheten av
kollektivtrafik samt forutsattningar for gang- och cykeltrafik berdaknar verktyget en fordelning
mellan olika fardmedel.

Trafikverkets verktyg bygger pa flera olika indatakallor, varav vissa med hogre osékerhet an andra.
Detta innebér att noggrannheten i berakningarna varierar beroende pa typ av markanvandning.
For bostader ar osakerhetsgraden oftast ldg, medan den ar hogre for industri och férskola vilka
ofta kraver sarskilda utredningar for att med storre precision kunna faststalla trafikflodena.

4.1. Alstrad trafik fran befintliga bostads- och verksamhetsomraden

For att berdkna den alstrade trafiken fran befintliga bostadsomraden som ansluter till riksvag 21
har itra genomfort en inventering av det aktuella antalet bostader samt verksamheter raknat i
BTA.

Tabell 2. Alstrad trafik, befintliga omréaden.

Omrade Markanvandning Antal/ BTA Beraknad alstring Andel nyttotrafik*
arsdygnstrafik (ADT)
Omrade norr Bostader Villor 290 1200 10 %
Omrade séder Bostader Villor 100 430 10%
Bostader Lagenheter 160 370 10 %
Verksamheter 20 000 BTA 530 Inkluderad i totalen

* Framst avfallshantering och varuleveranser.
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4.2, Alstrad trafik fran exploatering

Den planerade forskolan beraknas ha 35 anstéllda och totalt 150 barn som ar fordelade pa 9
avdelningar. Inom planomradet planeras dven nya bostader vilket ar i linje med kommunens
ambition om att fortata orten. | samrad med kommunen har ett antagande gjorts om att det
kommer exploateras med 30 villor samt 30 marklagenheter.

Tabell 3. Alstrad trafik, exploatering.

Markanvandning Beraknad alstring Andel nyttotrafik
arsdygnstrafik (ADT)
Planomrade Forskola 150 barn 540 10 %
Bostader Villor 30 130 10 %
Lagenheter 30 70 10 %
4.3. Jamforelse: Trafikverkets alstringsverktyg kontra RVU 2023

Fardmedelsfordelningen har uppskattats med hjalp av alstringsverktyget, vilket redovisas i Figur
15 nedan. Eftersom det rader viss osakerhet kring trafikalstringen fran bade befintliga omraden
och exploateringsomradet har en jamforelse mot resvanundersokningen fran 2023 gjorts. Denna
visar att alstringsverktyget raknar nagot hogt for andelen som nyttjar bilen och underskattar den
hoga andelen som nyttjar kollektivtrafiken. Jamforelsen visar en skillnad pa 17 %.

Trafikverkets alstringsverktyg RVU 2023

2%
12% ) 4%
- ‘ ‘

22%

78%

= med bil med kollektivtrafik med cykel till fots = med annat = med bil = med kollektivtrafik » med cykel = tillfots = med annat

Figur 15. Skattad fardmedelférdelning enligt Trafikverkets alstringsverktyg kontra resvaneundersékningen 2023.

Gallande mangden arsdygnstrafik som alstras fran de olika omrddena som har studerats pavisas
inga storre skillnader vid jamforelse mellan alstringsverktyget och resvaneundersokningen. Det
ar en indikation pa att alstringsverktyget ger en palitlig bild av det simulerade trafikflodena som
genereras. Den storsta avvikelsen som noterats ar gallande forskola (180) och
verksamhetsomradena som bestéar av bland annat grossister, tillverkningsféretag och sméa
industrier (350). Resultatet 4r vantat da dessa typer av verksamheter ofta ar mer komplexa nér
det kommer till att berdkna alstrad trafik i jamférelse med bostader.

Tabell 4. Alstringsverktyg kontra Resvaneundersékningen fran 2023.

Boende Resor/dygn? Bilresor/dygn ADT (0,9) Skillnad

1 TRV RVU TRV RVU
Befintligt, 290 villor 2,5 1,8 1650 1300|1200 1170 30
norr
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Befintligt, 160 lagenheter 1,7 1,8 500 330 370 330 40

soder 100 villor 2,5 1,8 580 300 430 400 30
20 000 BTA - 2,0 700 200% | 530 1803 350
verksamhet

Exploatering Forskola - 25 730 400 540 360 180
30 villor 2,5 1,8 170 135 130 90 40
30 lagenheter 1,7 1,8 94 90 70 60 10

1 Antal boende per hushéllstyp ar hamtad fran Statistiska centralbyran, 2024.

2 Itra har raknat fram ett medelvarde av antalet resor per dag och person fordelat pa kon och alder.

3 Verksamhetsomradena har cirka 175 parkeringsplatser att tillgd gemensamt varav 80 % antas belagda mellan 08:00-16:00. Vidare
antas att omradena genererar 25 lastbilsrorelser per hektar.

4 Resor per dygn har antagits som medelvarde mellan scenario lag (1,5) och scenario hog (2,0).

590 % av anstéllda antas anlanda till forskolan under maxtimmen.

5. Trafikupprakning

5.1. Allman trafikokning pa riksvag 21

Trafiken pa riksvag 21 och Malmovagen har raknats upp till ar 2024. Dartill har en prognos for ar
2045 har tagits fram for att ge en inblick i hur trafikmangderna kan forvantas utvecklas pa vagen
baserat pa trafikupprakningstal for Skane enligt EVA (Trafikverket, 2024).
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Figur 16. Uppmatt trafikméngder i gront och uppréaknade fléden i rott.

Dessa trafikprognoser bér dock bedémas med viss forsiktighet, da den historiska férandringen i
flodena indikerar att trafikflddena minskar i jamforelse med prognosen som tagits fram via EVA-
talen. Modellen tar inte hansyn till férandringar i resvanor eller andra faktorer som kan paverka
trafiken. Det mest sannolika scenariot ar en fortsatt ldngsam tillvaxt av trafiken, men sannolikt
inte i den takt som EVA-kalkylerna forutspar. Det ar ocksa vart att notera att pandemin kan ha
paverkat den genomforda matningen ar 2022.

Vid jamforelse mellan den vastra och 6stra méatpunkten pa riksvag 21 visar den 6stra en hogre
trafikméangd — cirka 2 000 fordon i ADT. Det kan eventuellt bero pa trafiken som ansluter genom
cirkulationsplatsen fran Malmovagen samt trafik fran Tvarskogsvagens forlangning i soder.

Eftersom trafikflodet som samlas upp i den ostra punkten passerar samtliga korsningspunkter
som utredningen beror beaktas detta flode vid analys av kapacitet i avsnitt 6. Upprakningar for
befintliga bostadsomraden och verksamheter fram till 2045 gors inte da denna trafik forvantas
inkluderas av den allméanna trafikupprakningen.
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Riksviag 21
Uppmaétta trafikfloden 1993 - 2022
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Figur 17. Uppmatta fran 1993-2002 och prognosticerade trafikfloden 2022-2045. Trafikfléden i bagge riktningar.

6. Kapacitetsanalys

Med utgdngspunkt i kommunens bedomning att planforslaget vinner laga kraft 2026 baserar itra
sin analys pa prognosaret 2045. Med anledning av osdkerheter kring den alstrade trafiken fran
befintliga omraden har de hogre vardena i Tabell 4 anvants for att undvika underdimensionering.

Underlag som visar dygnstrafik och svangandelar i korsningspunkterna har ej funnits tillgangligt i
och har darfor antagits baserat pa riktningsfordelningen péa vagen som ar jamn, vilket ar forvantat
for studerad plats. Eftermiddagen ar den mest belastade tidpunkten och sammanfaller normal
hamtningstid. Torsdag klockan 15:00 ar dimensionerande i detta fall. Trafikmangden motsvarar
cirka 10 % av dygnets totala trafikflode under den identifierade timmen.
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Figur 18. Maxtimmestrafik for uppmatt trafik 4r 2022 och prognosticerad maxtimmestrafik ar 2045 i bagge riktningar.
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Antagandena som anvands for kapacitetsberakningarna bygger pa att trafikflodet ar jamnt
fordelat pa Riksvag 21 och har bekréaftats via matdata hamtad fran trafikflodeskartan. | Figur 19
framgar uppraknade och riktningsférdelade maxtimmar for de olika vagarna som ingar i
utredningens influensomrade.

Fran omrédena i norr och séder antas 50 % av den totala alstrade trafiken kora in respektive ut
under maxtimmarna, vilket aterspeglar typiska resmonster som vid hamtning och lamning av
forskole- och skolbarn, aktiviteter, 6vriga arenden samt hel- och deltidsarbete.

Trafiken fran omrade nord antas fordelas enligt féljande:

o 45 % nyttjar Tvarskogsvagen i st
o 45 % Horlingegatan i vast
e 10 % Hasthagsgatan.

| omrade syd nyttjar 100 % av trafiken Tvarskogsvagens sodra tillfart.
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6.1. Scenario full utbyggnad ar 2045

Resultaten fran kapacitetsberdakningarna indikerar att det inte foreligger kapacitetsproblem vid
de studerade korsningspunkterna under den dimensionerande maxtimmen ar 2045.

Belastningsgraderna ar mycket laga och uppfyller darmed kraven for god serviceniva.

Baserat pa tidigare berakningar i kapitel 4 genererar bostadsomradet norr om riksvag 21 cirka 1
200 fordon per dygn. Den planerade exploateringen forvantas generera ytterligare cirka 740
fordon per dygn vid full utbyggnad. Det totala trafikflodet i korsningen med Hérlingegatan och
Tvarskogsvagen berdknas uppga till cirka 2 000 fordon per dygn. Detta motsvarar ungefar 200
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fordon under maxtimmen i ett sa kallat 'worst-case’ scenario’. Utver de hogt antagna
trafikflodena har dven en kontroll mot vaggeometrin ocksa gjorts dar allt ar satt till ett minimum
gallande koérbanebredd, svangradier, med mera i berakningsverktyget CapCal.

Enligt Trafikverkets riktlinjer? kan en fyrvagskorsning hantera en belastningsgrad upp till 0,6 utan
kapacitetsproblem. For att studerad korsning ska na den kritiska belastning kravs en 6kning pa
flera hundra fordon under maxtimmen i samtliga tillfarter vilket inte bedoms troligt givet
nuvarande och framtida trafikflodet. Detta galler bade for sjalva korsningen och anslutande
vagstrackor. Mot bakgrund av detta ar en detaljerad kapacitetsberdkning med hjalp av CapCal
inte nédvandig.
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Figur 20. Belastningsgrad, korsningspunkt 2.

" Scenariot forutsatter att all trafik som genereras fran befintlig och framtida trafikfléden under
maxtimmen nyttjar korsningspunkten.
2 vagar och gators utformning (VGU).
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Belastningsgrad RV21/Hasthagsgatan
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Figur 21. Belastningsgrad korsningspunkt 3.

Belastningsgrad RV21/Horlingegatan/Malmovagen
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Figur 22. Belastningsgrad korsningspunkt 4.

7. Konsekvensbeddomning

Planomradet kommer att ha viss paverkan pa det befintliga vagnatet eftersom det leder till en
okning av antalet fordonsrorelser, framst under for- och eftermiddagen. Tvarskogsvagen och
Horlingegatan dar infarten till planomradet planeras forvantas paverkas mest av utbyggnaden.
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Eftersom berdkningarna inte indikerar kapacitetsproblem idag eller i framtiden kommer fokus
istallet ligga pa trafiksakerheten. Denna bor sakerstallas i och med en forandrad trafikmiljo.

Den tillkommande trafiken innebar att bade fordonstrafik och oskyddade trafikanter kommer att
Oka. Barnen kommer inte sjalva kunna ta sig till och fran forskolan, vilket innebéar att foraldrar
som inte bor i det direkta ndromradet i hogre grad anvander bil eller cykel vid hamtning och
lAmning.

Foraldrar som valjer att cykla till och fran forskolan kommer att behéva fardas i blandtrafik i ett
vagnat dar fordon framfors med hoga hastigheter. Detta kan upplevas som osékert och paverka
trygghetskanslan for oskyddade trafikanter. En forandrad trafikmiljo starker séledes behovet av
separerade gang- och cykelbanor langs Tvarskogsvagen och Horlingegatan for att minimera
konflikter mellan olika trafikslag.

Det 6kade trafikflodet kan paverka boendemiljon negativt, sarskilt ggnom okat buller fran fler
passerande fordon. En forandring i omradets karaktar fran en lugn bostadsmiljo till en mer
trafikintensiv miljo ar darfor rimlig att anta under maxtimmarna.

Angoring vid forskolan behdver utformas for att sédkerstalla en trygg och effektiv trafikmiljo, utan
backande rorelser for fordon och separering mellan de olika trafikslagen sa langt det &r mojligt.
Detta ar sarskilt viktigt for att minimera riskerna som kan uppsta vid samspelet mellan de olika

trafikslagen genom atgarder som mojliggor separering sa langt det &r mojligt.

For varuleveranser och sophamtning rekommenderas att dessa schemaléggs utanfor tider da de
allra flesta hamtar eller lamnar sina barn pa forskolan for att undvika trafikintensiva perioder.
Detta minskar konflikter mellan transporter och ovriga trafikslag samtidigt som sakerheten for
oskyddade trafikanter 6kar. Angoéringsomradet for avfallshanteringen och leveranser bor dven
planeras med tydliga avgransningar fran évrig trafik for att minimera potentiella konflikter.

Kapacitetsberakningarna visar att vagnatet och korsningspunkterna som studerats har tillracklig
kapacitet for att hantera de forvantade trafikflodena. Belastningsgraderna hamnar under de
kritiska nivderna, vilket innebar att framkomligheten inte kommer att paverkas namnvart av
planférslaget. Atgérdsfbrslagen kommer darfor att fokusera pé att uppratthalla och forbattra
trafiksakerhet genom att bland annat minimera konflikter mellan olika trafikslag.

Barriareffekten av riksvag 21 forstarks nagot med tillkommande trafikfléden och den forvantade
6kningen av den allméanna trafiken ar 2045 i kombination med avsaknad av planskild passage for
oskyddade trafikanter i influensomradet. Den 6kade mangden fordon och Trafikverkets krav® pa
bevarad framkomlighet pa riksvagen skapar utmaningar med att 6verbrygga barriareffekten som
riksvagen innebar for oskyddade trafikanter.

8. Atgirdsforslag

Itra AB presenterar nedan tva huvudalternativ - alternativ A och B. Presentationen avslutasi en
diskussion kring &tgardernas for- och nackdelar med respektive alternativ. Atgarderna ska inte
ses som slutgiltiga. Detaljer behover utredas kring exempelvis vagmarkesval och placering av

8 /f\tgérder som paverkar riksvagens framkomlighet ska undvikas och istéallet férordar Trafikverket att
anslutningar till planomradet sker via alternativa vagar sdsom vag 1894 eller lokalgator i Tyringe.
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dessa, bredd pa linjemalning, vagval for oskyddade trafikanter och dylikt for att garantera
funktionalitet.

Det huvudsakliga syftet med atgarderna ar att skapa en mer tillganglig trafikmiljo for samtliga
trafikslag samtidigt som framkomlighet bibehalls for fordonstrafiken.

8.1.1. Alternativ A

For att forbattra trafiksakerheten och framkomligheten for oskyddade trafikanter utan att gora
omfattande ingrepp i befintlig infrastruktur foreslas en sankning av reglerade hastigheter.

Lokalgatorna foreslas sankas till 30 km/tim respektive 40 km/tim langs huvudvagnatet fran
dagens 50 km/tim. En sénkning av hastigheten antas forbattra bade framkomligheten och
trafiksakerheten for oskyddade trafikanter samtidigt som krav inte stalls gallande separering
mellan trafikslagen aven om detta foresprakas for 6kad trafiksékerhet.

For att sékerstélla att fordonens efterlevnad av den foreslagna hastigheten foreslas att vaxelvisa
farthinder placeras pa Horlingegatan och Tvarskogsvagen. Detta kan ske med exempelvis fysiska
hinder sa som pollare eller enklare ingrepp i form av sparrfaltsmalningar. En kombination antas
ge bast effekt da hindren skapar en visuell och fysisk avsmalning av kérbanan som indikerar for
fordonsforare att halla hastigheten.

Avsmalningarna kan kombineras med en mittlinje pa Horlingegatan och Tvarskogsvagen for att
gora det tydligare och styra trafiken ytterligare. Detta antas forbattra trafiksakerheten.

Figur 23. Alternativ A. Korsningspunkt 2, Riksvéag 21/Tvarskogsvégen.

Vid korsningen med riksvag 21 och Hasthagsgatan foreslas en markerad gang- och cykelpassage
for att mojliggora smidigare och mer framkomlig passage for oskyddade trafikanter. Cyklister har
vajningsplikt mot fordon samtidigt som fordon ska anpassa hastigheten sa att det inte uppstar
fara for cyklister. Forslaget antas inte paverka fordonstrafikens framkomlighet ndgot namnvart da
fa fordon antas nyttja tillfarten.
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Figur 24. Alternativ A, korsningspunkt 1.

8.1.2. AlternativB

Alternativet ar mer ambitiost och kraver darmed storre ingrepp i den befintliga infrastrukturen.

| korsningen med Tvarskogsvagen och riksvagen foreslas att ett dvergdngsstalle och markerad
passage for cyklister anordnas vid befintlig passage for att forbattra framkomligheten for bade
gadende och cyklister. Fotgangare leds till en foreslagen gangbana pa Ostra sidan av
Tvarskogsvagen via ett dvergangsstalle som forskjutits cirka 20 meter fran korsningen for att
mojliggdra en vantyta for fordon som kor in fran riksvagen. Detta minskar risken for kobildning pa
riksvagen. Cyklister hanvisas till blandtrafik.

For att mojliggdra en fysisk separering av trafikslagen och samtidigt sdkerstalla efterlevnad av
hastigheten, som foreslas regleras om till 30 km/tim, minskas korfaltsbredden till 2,75 meter pa
Horlingegatan och Tvarskogsvagen. Den nya korfaltsbredden ar tillracklig for att sdkerstalla
framkomlighet for utryckningsfordon®.

Gangbanan foreslas bli 2,0 meter bred for att mojliggdra moten mellan gdende®. En hinderfri zon
pa 0,4 meter mellan gdngbana och fasta hinder sdsom stolpar, elskap och vegetation skapas for
att garantera god framkomlighet. Gangbanan separeras fran fordonstrafiken med kantsten.

Forslaget innebéar att parkering pa Ostra sidan av Tvarskogsvagen inte langre blir mojlig. Boende
och besokare hanvisas till parkering inom fastighet alternativ pa vastra sidan av vagen dar en 2,0
meter bred langsgaende parkering anordnas med hansyn till avstand fran korsningspunkter och
infarter till fastigheter.

Pa riksvagen foreslds att hastigheten sanks till 40 km/tim och att en hastighetsdisplay installeras
pa en lamplig plats for att uppmarksamma fordonsforare gallande deras hastighet.

4 Rad och anvisning. Utrymning med hjalp av Raddningstjansten Syd (2021-03-15), RSYD-1433599560-889
5 Gatusektioner - Malmo stad
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Figur 25. Alternativ B, Korsningspunkt 2: Riksvag 21/Tvarskogsvéagen.

Gangbanan langs Tvarskogsvagen ansluts till en kombinerad gang- och cykelbana som foreslas
bli 3,0 meter bred ur tillganglighetssynpunkt. Gang- och cykelbanan loper fran planomradet i
norr till cirkulationsplatsen i sydvast. Overgangsstéllen och cykeldverfarter foreslds anordnas i
korsningarna med anslutande gator for att sdkerstalla framkomligheten och trafiksakerheten for
oskyddade trafikanter. Parkering utanfor fastigheter foreslas pa motsatt sida av GC-banan, aven
har med hansyn till infarter och avstand fran korsningspunkter.

Figur 26. Alternativ B, Korsningspunkt 1: Tvarskogsvagen/Hérlingegatan.
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Vid cirkulationsplatsen i sydvast ansluter den kombinerade gang- och cykelbanan till Tyringes
befintliga GC-nat. Har finns mojligheter att bredda upp befintliga gdngbana péa 6stra sidan av
Malmovagen for att separera cyklister fran motorfordonen som idag cyklar i blandtrafik.

Figur 27. Alternativ B, Korsningspunkt 4: Riksvag 21/Hérlingegatan/Malmovéagen

8.1.3. Forkastade alternativ

Vid utredningen av atgardsforslag for omradet har vissa alternativ Overvagts men forkastats av
olika skal. Ett av dessa &r att anlagga en alternativ vag till planomradet. En sddan losning skulle
innebéra betydande kostnader och krava ett stort markansprak som istallet kan anvandas for
andra andamal i framtiden. Kapacitetsanalyser visar dessutom att detta inte ar nédvandigt
eftersom planomradets alstrade trafik inte paverkar framkomligheten pa vare sig Riksvag 21 eller
det lokala vagnatet.

Ett annat forkastat alternativ ar att bygga en planskild gang- och cykelbana. Denna typ av
anlaggning ar mycket kostsam och kraver ett resandeunderlag bland gdende och cyklister som
for narvarande inte finns i omradet. Darfoér anses en saddan l6sning inte motiverad, varken i
dagslaget eller inom en 6verskadlig framtid.

Slutligen har mojligheten att forlagga cykelfalt langs med fastighetsgranserna pa Tvarskogsvagen
och Horlingegatan ocksa bedomts som olamplig. Inférandet av cykelfalt skulle innebéra att
parkering tas bort pa bada sidor av vagarna, vilket skapar problem for boende och besokare i
omradet. Med tanke pa detta anses detta alternativ inte genomférbart.
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9. Diskussion och fortsatt arbete

Alternativ A och B erbjuder tva olika strategier for att forbattra sakerheten och framkomligheten
for oskyddade trafikanter. Alternativ A foresprakar en enklare l6sning med begransade fysiska
ingrepp, medan Alternativ B innebar en mer omfattande omvandling av infrastrukturen som ger
tydligare separering mellan trafikslagen.

P4 kort sikt ar Alternativ A ett attraktivt val sarskilt med tanke pa dess laga kostnader och
genomforbarhet. Atgérder som hastighetsreduktion och enklare hinder kan ge en tydlig
forbattring av sakerheten utan att krava storre resurser. Denna strategi ar sarskilt anvandbar i
omraden dar trafikflodena ar ldga och dar behovet av omfattande fysiska separeringar inte ar lika
akut. Daremot kan avsaknaden av tydliga granser mellan trafikslagen innebéra att oskyddade
trafikanter, sarskilt barn och aldre, upplever miljon som mindre trygg. Det kan i sin tur minska
benagenheten att valja gang eller cykel som transportmedel.

Alternativ B, som innebar en mer strukturerad losning med gangbanor och kombinerade gang-
och cykelbanor, ger lAngsiktiga fordelar for sdkerheten. Genom att tydligt separera trafikslagen
skapas en mer trygg och tillganglig miljé som kan 6ka andelen oskyddade trafikanter. Aven om
detta alternativ innebéar hogre kostnader och gor ansprak pa korfaltsbredden, kan det pa lang
sikt minska samhallets utgifter genom att forebygga olyckor och dess konsekvenser. Forskning
visar att investeringar i sékerhet ofta betalar sig 6ver tid genom minskade kostnader for sjukvard
och andra samhéllsrelaterade utgifter.

En aspekt att vdga in &r hur varje alternativ paverkar omradets utveckling pa langre sikt.
Alternativ A ger en omedelbar losning som ar enkel att genomfdra, men risken finns att
atgarderna inte haller jamna steg med framtida krav. Alternativ B, daremot, ar battre anpassat for
att mota framtida behov men kraver initialt en storre ekonomisk satsning.

Sammanfattningsvis passar Alternativ A bast om malet ar att snabbt forbattra trafiksédkerheten
utan storre investeringar. Alternativ B ger en mer langsiktig och héallbar l6sning med fokus pa
sakerhet och tillganglighet. Valet bor baseras pa en noggrann avvagning mellan kortsiktiga
kostnader och langsiktiga fordelar, dar de ekonomiska, sociala och sakerhetsmassiga
aspekterna beaktas.

Vidare foreslas att parkeringsbehovet faststélls i planomradet och i befintligt bostadsomrade.
Dartill ar det viktigt att utreda bullernivaer fran den tillkommande trafiken som genereras av
planforslaget for att utesluta storningar hos dem boende som ligger utanfor riktvardena for
ekvivalenta ljudnivaer.
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