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Detaljplanens syfte

Syfte

Syftet med andringen &r att ta bort det tvingande kravet pa att parkeringsplats skall
anordnas i kdllarplan och under gardsgata i planbestimmelsen P-PLATS;.

Innehall

I detta avsnitt kan du ta del av beslut och handlingar som ligger till grund, eller ar
kopplade, till detaljplanen. Det finns ocksa information om detaljplaneprocessen,
sakdgare samt ovrig drendeinformation, sisom laga kraft datum och planarkitekt.

Arendeinformation

Andring av detaljplan fér Norra Station, Bokeberg, Hissleholm, Hissleholms kommun
Planarkitekt: Vilma Johansson, vilma.a.johansson@hassleholm.se, tel. 0451 - 26 70 00
Planchef: Cecilia Lindgard

Diarienummer for detaljplanen ar: 2026-24

Samradshandling

Tillhorande handlingar
Till detaljplanen hor féljande handlingar:

e Plankarta

e Planbeskrivning (denna handling)

e Undersokning om betydande miljopaverkan
e Grundkarta

e Fastighetsforteckning

For att fa all information och se helheten i d&rendet bor plankartan lasas tillsammans med
de beskrivningar som hor till arendet. Planbeskrivningen ska underlitta forstaelsen av
planforslaget samt redovisa planens syfte, konsekvenser, genomférande och
forutsattningar.
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Planprocessen

Detaljplanen handldggs med standardférfarande enligt PBL (2010:900) 5 kap 7 §. Beslut i
miljo- och stadsbyggnadsnamnden tas infér samrad och granskning samt vid detaljplanens
antagande.

UPPSTART =P SAMRAD =P  GRANSKNING =J  ANTAGANDE =  LAGA KRAFT

Figur 1: Planprocessen vid standardférfarande.

Varfor andring av detaljplan valts

Att endast ta bort det tvingande kravet i planbestimmelsen P-PLATS; fran gillande
detaljplan bedéms rymmas inom det ursprungliga syftet, varfér en andring av detaljplan
ar mojlig. Det ursprungliga syftet ar att mojliggora byggnation av IT-Center som foreslas
innehalla skola och foretag med denna inriktning i nara anslutning till resecentrum, samt
att det far finnas viss service. Foreslagen dndring paverkar inte nu géllande detaljplans
intention negativt, utan mojliggoér snarare for en mer flexibel hantering av
parkeringsfragan i omradet. [ andringen provas endast lampligheten av att ta bort
reglering av underjordiskt garage, och 6vrig reglering i gidllande detaljplan kommer
fortsatt att galla.

[ samband med dndringen av detaljplanen har plankartan digitaliserats med hinvisning
till tydlighetskravet. Det innebar att plankartan redovisas med samtliga gallande
bestammelser.

Figur 2: Planomrddet fér dndringen dr markerat i bldtt och dndringen innebdr att ta bort det tvingande kravet
pd att parkeringsplats skall anordnas i kdllarplan och under gdrdsgata (se réda kryss).
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Sakagare

Berorda sakagare ar de som ingar i fastighetsforteckningen. Fastighetsforteckningens
avgransning definieras av lantmaterimyndigheten i samarbete med miljo- och
stadsbyggnadsforvaltningen.

Kommunala beslut

Héassleholms Industribyggnads AB har den 19 augusti 2025 ansokt om planbesked for att
dndra detaljplan for Norra Station, Bokeberg (1293K-P02/81). Miljo- och
stadsbyggnadsnidmnden beslutade den 16 december 2025 att ge miljé- och
stadsbyggnadsforvaltningen i uppdrag att uppriétta ett férslag till &ndring av detaljplan.

e Beslut om positivt planbesked (2025-12-16 §168)

Beskrivning av detaljplanen

I detta avsnitt sammanfattas en beskrivning av detaljplanens huvuddrag,
planomradets befintliga strukturer samt omfattning, lokalisering och
genomforandetid. Det redovisas dven for den planerade markanvidndningen och
utvecklingen som kommunen avsett med planen.

Planens huvuddrag

Andringen bestar av att ta bort det tvingande kravet pa underjordiskt garage i
bestammelsen P-PLATS;, vilket mojliggor for en mer flexibel hantering av
parkeringsfragan och sakerstiller att framtida exploatering inte begransas av krav pa
underjordiskt garage.

Foljande foreslas i detaljplanen:

e Tabort planbestimmelsen P-PLATS: och ersitta den med (P-PLATS) som innebar
att parkering far anordnas i kéllarplan och under gardsgata/lokalgata.

Plandata

Planomradet ar centralt beldget strax vaster om Hassleholms C och ar cirka 2 hektar sort.
Inom planomradet ingar foljande fastigheter med respektive dgare:

e del av fastighet Hassleholm 87:47 (E.ON Energidistribution AB)

e del av fastighet Verkstaden 6 (Hassleholms Industribyggnads AB)
e Verkstaden 8 (KunskapsPorten Hassleholm AB)

e Verkstaden 9 (Hassleholm Norra Station AB)

e Verkstaden 10 (Hassleholms Industribyggnads AB)

e Verkstaden 11 (Hassleholm M6 AB)

e del av fastighet Hassleholm 88:1 (Hassleholms kommun)

e del av Hassleholm 88:52 (Hassleholms kommun)

e Donatorn 9 (Donatorn Forvaltning AB)
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Figur 3: Planomrddets lokalisering markerat i bldtt.

Planomradet idag

Omradet Norra Station har ett utbud av blandade funktioner och ar idag exploaterat med
modernare lamellhus om tre till fyra vaningar med inslag av dldre skyddsvérda
tegelbyggnader. Byggnaderna innehaller framst kontor, men dven bostider, garage,
restauranger och en servicebutik.

Planomradet ar till storsta del helt hardgjort, bortsett fran enstaka grona inslag mellan
lamellerna. Grona tak forekommer ocksa, vilket 6kar de grona vardena i ett hart
exploaterat omrade. I 6vrigt domineras de 6ppna ytorna mellan byggnaderna av bil- och
cykelparkeringar.

Foreslagen trafikstruktur

Parkering

Parkering for internt behov inom Norra Station foreslas 16sas pa kvartersmark i enlighet
med géllande detaljplans tillh6rande illustrationsplan samt kvalitetsprogram. Kommunens
riktlinjer for parkeringstal kan vagleda beslutsfattandet i bygglovsskedet. Det kan finnas
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motiv till att géra avvikelser fran riktlinjerna mot bakgrund av omradets narhet till
Héassleholms centralstation samt beroende pa framtida verksamhets parkeringsbehov.

Vad giller allmén parkering pa allméan platsmark foreslas det omhandertas i enlighet med
kommunens strategiska stallningstaganden for hur parkeringsfragan bor losas.
Parkeringsanldaggningar bor placeras i stadens periferi, och arbetsplatser och malpunkter
som kan nas med kollektivtrafik bor ha mer restriktiva parkeringsmojligheter.

Genomforandetid

Andringen av detaljplanen har en genomférandetid pa 5 ar (60 ménader) fran det datum
den vinner laga kraft. Under genomforandetiden har fastighetsagaren en garanterad ratt
att bygga i enlighet med detaljplanen och detaljplanen far inte dndras utan att det finns
synnerliga skil. Efter genomforandetidens utgang fortsitter detaljplanen att gilla men kan
dndras eller upphéavas utan att fastighetsagaren har ratt till ersattning (for exempelvis
forlorad byggratt).

Tidigare stdllningstaganden

Nedan redovisas relevanta stillnings- och beslutstaganden av Hissleholms
kommun. Detta innefattar huruvida detaljplanen gar i linje med kommunens
oversiktsplan, strategier och planer samt regionala och mellankommunala
intressen.

Fordjupad oversiktsplan

Aktuellt planomrade ar utpekat som befintlig blandad stadsbebyggelse, cityhandel och
fortatning i den fordjupade 6versiktsplanen for Hassleholms stad, antagen 2018. Den
fordjupade 6versiktsplanen for Hassleholms stad beddms vara aktuell. Planforslaget
beddms ga i linje med detta.

Ett stallningstagande avseende parkering ar att kommunen ska verka for att etablera
storre parkeringsanldaggningar, i garage eller parkeringshus, i strategiska lagen i stadens
periferi. Dessutom kan mer friyta frigéras for handel och verksamheter genom att flera
verksamheter och butiker samutnyttjar parkeringsytor eller anvinder gemensamma
parkeringshus.

[ det framtida trafiksystemet ska trafikstrukturen underlétta for fler att g, cykla eller aka
kollektivt. Det ar viktigt att stadens gangvagnat, cykelvagnat och kollektivtrafik lyfts till
samma standard som stadens biltrafiknat. For att ge forutsattningar for ett langsiktigt
hallbart transportsystem bor man vara restriktiv med parkeringsplatser vid arbetsplatser
och malpunkter som kan nds med kollektivtrafik.

Strategier och planer

Trafikstrategi

Enligt kommunens trafikstrategi ska kommunen verka for yteffektiva parkeringsplatser i
tatorterna i form av parkeringshus. Inom aktuellt omrade finns ett befintligt
parkeringsgarage for allméan parkering och i gidllande detaljplan for del av Verkstaden 6
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(1293K-P2024/1) mojliggors ett parkeringshus. Mot bakgrund av detta bedéms det inte
nodvindigt att reglera ett krav pa ytterligare ett underjordiskt garage i aktuellt omrade.

Trafikplan

Magasinsgatan, direkt ster om planomradet, ar i trafikplanen utpekad for atgarder i syfte
att skapa utrymme for ersattningsbussar. Planandringen bedoms inte paverka denna
funktion. Det finns goda parkeringsmdjligheter i omradet och plandndringen férvantas
inte generera ett 6kat trafikflode. Magasingatan bedoms darfor inte belastas i ndgon storre
utstrackning eller hindra framkomligheten for ersattningstrafiken.

Riktlinjer for parkeringstal

Parkeringstalen visar kommunens syn pa parkeringsbehovet men kan justeras upp eller
ned i samrad med exploatoren, efter beslut av miljo- och stadsbyggnadsnamnden.
Fastighetsdgare kan fa ett reducerat parkeringstal genom att vidta atgidrder som
underlattar for hallbart resande och darmed minskar bilbehovet, sa kallade
mobilitetsatgarder.

Behovet av bilparkering varierar beroende pa vilken typ av verksamhet som etableras. For
kontorsverksamheter kan behovet paverkas av exempelvis antalet anstéllda och
forekomsten av foretagsbilar. For handelsverksamheter ar det framfor allt
besoksparkeringen som kan variera, beroende pa verksamhetens inriktning och vilken typ
av varor eller tjanster som erbjuds. Verksamheter som framst erbjuder tjanster,
exempelvis frisor eller bank, bedoms generellt ha ett ldgre behov av besoksparkering an
verksamheter dar kunder hdmtar eller transporterar fysiska varor.

Aktuellt planomrade befinner sig inom Zon A, centrumzonen, som utgors av centrum for
Héassleholms téitort dar den tiata stadsmiljon erbjuder kvalitéer sdsom narhet till arbete,
handel, service, med mera. Hir ir tillgdngen till kollektivtrafik bist. Aven tillgdngen till
gang-och cykelbanor ar god. Flerbostadshus, kontor, service och handel dominerar och
bilinnehavet ar bland det lagsta i kommunen. Har aterfinns d4ven omraden med majlighet
till utveckling i kollektivtrafiknara lage och merparten av zonen hamnar inom en
kilometers radie fran Hassleholms centralstation.
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Figur 4: Zonindelning fér cykel- och bilparkering. Planomrddet markerat med bld cirkel.

Tillgdngen till allménna parkeringar dr ocksa battre i zon A an i 6vriga zoner vilket
aterspeglas i de lagre parkeringstalen i zon A. Vid ombyggnation och fortatning, framfor
alltizon A, kan det vara aktuellt att gora avsteg fran parkeringstalen eller avstand till
parkering om parkeringsantalet inte gar att tillgodose pa den egna fastigheten.

Kulturmiljoplan

Pa fastigheten Verkstaden 6 finns en tidigare disponentvilla som ar sarskilt vardefull enligt
8 kap. 13 § plan- och bygglagen (2010:900). Likasa ar elektricitetsbyggnaden pa
fastigheten Verkstaden 10 sarskilt vardefull. Byggnaderna skyddas i gillande detaljplan
for Norra Station, Bokeberg (1293K-P02/81) och kommer inte paverkas negativt av
aktuell planandring.

Strukturplan for Vastra Centrum

Det stora antalet tillkommande bostdder i Vastra Centrum innebar ett 6kat behov av
parkeringsplatser for bade boende och resendrer till centralstationen. Parkeringar bor
samlas i strategiskt placerade anldggningar runt centrum, garna i multihus som kan
samutnyttjas och integreras med andra verksamheter. Genom att placera parkering inom
cirka 200 meter fran bostader och kontor kan biltrafiken minska, vilket framjar hallbart
resande och en mer attraktiv stadsmiljo.

Vid kommande detaljplaner foreslas platsanpassade parkeringstal baserade pa vad som
byggs och hur projektet kopplar till omgivande bebyggelse och infrastruktur. Den dkade
flexibiliteten kan ge mer traffsikra parkeringstal och sdkerstdlla att endast nddvandigt
parkeringsbehov tillgodoses. God tillgang till kollektivtrafik, bilpooler, cykelparkeringar,
rabatterade kollektivtrafikkort och andra mobilitetsatgarder kan motivera ett lagre
parkeringsutbud jamfort med dagens nivaer som normalt finns i staden. Flexibla
parkeringstal kan dven sdanka byggkostnader och hyror genom att minska behovet av att
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anligga parkering. Mobilitetsatgarder kan sikerstillas genom bygglov eller avtal mellan
kommunen och byggherren.

Giéllande detaljplan

Planomradet innefattar gillande detaljplan for Norra Station, Bokeberg (1293K-P02/81)
som mojliggor for bostader, skola, kontor och centrumbebyggelse i maximalt tre vaningar
med undantag for en fjarde vaning i delar av omradet. Parkering bade far och skall
anordnas i kdllarplan och under gardsgata/lokalgata.

Gallande detaljplan syfte ar att:

"mojliggora byggnation av IT-Center som foreslas innehdlla skola och
foretag med denna inriktning i ndra anslutning till resecentrum. Sddra delen
av kv Donatorn mojliggors bostadsbyggnation i form av radhus. Dessutom
foreslas viss service finnas, och pa delar av omradet tillats bostdder byggas i
de tva dvre vaningarna”.

Syftet med aktuell planandring anses fortfarande ga i linje med géllande detaljplans syfte.

Figur 5: Gdllande detaljplan med aktuellt planomrdde markerat i bldtt.
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Till detaljplanen hér daven en illustrationsplan samt ett kvalitetsprogram.
Parkeringslosningen som presenteras i illustrationsplanen ar berdknad for att klara av
Norra Stations interna parkeringsbehov. Detta tillgodoses med ett parkeringshus i
Skepparen 7 (fore detta Skepparen 1). Okad exploateringsgrad med byggnation mellan
husldangorna stéller krav pa parkeringshus aven i kvarteret Verkstaden.

Gallande detaljplan foreslar att ett parkeringsgarage for allman parkering ska byggas i
Ostra och vistra delen av kvarteret Verkstaden samt i kvarteret Donatorn. Ytparkeringar
pa kvartersmark for personbilar foreslas anordnas i véistra delen av kvarteret Verkstaden,
men ocksa pa gardarna med tillfarter i vister samt fran Magasingatan.

Figur 6: Illustrationsplan tillhérande detaljplan fér Norra Station, Bokeberg. Aktuellt planomrdde markerat i rott.
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Forutsattningar och konsekvenser

I detta avsnitt kan du lisa om planforslagets forutsattningar samt konsekvenser. De
olika Amnena presenteras féljt av vilka avvigningar som legat till grund fér planens
utformning.

Unders6kning om betydande miljopaverkan

Ett genomfdrande av detaljplanen bedéms inte medféra nagon betydande miljopaverkan
enligt 4 kap 34 § plan- och bygglagen eller 6 kap 11-18 §§ miljobalken. En sarskild
miljobedémning med miljokonsekvensbeskrivning (MKB) upprattas darfor inte.
Stillningstagandet att genomfoérandet av detaljplanen inte antas medfora betydande
miljopaverkan grundar sig pa féljande:

e planforslaget foljer den férdjupade 6versiktsplanens intentioner.
e MKN for vatten, buller och luft bedoms inte 6verskridas.
e planforslaget innebar inga risker for manniskors hélsa och sdkerhet.

Andringen av detaljplanen bedoms inte medféra betydande miljopaverkan med
hanvisning till andringens ringa omfattning inom ett redan etablerat centrumkvarter
(Undersékning om betydande miljépdverkan, 2026-04-28).

Miljokvalitetsnormer

Luft

Miljokvalitetsnormer for utomhusluft syftar till att skydda manniskors halsa och miljon.
Gallande miljokvalitetsnormer enligt svensk forfattningssamling (SFS 2010:477) avser
halterna i utomhusluften av kvaveoxid, svaveldioxid, bly, kolmonoxid, partiklar, bensen
och ozon. Miljokvalitetsnormerna 6verstigs inte i Hissleholms kommun. Planférslaget
bedoms inte innebara nagon forsamring av miljokvalitetsnormerna for luft.

Vatten

Miljokvalitetsnormerna for vattenférekomster (ytvatten, grundvatten och skyddade
omraden) syftar till att tillstindet i vdra vatten inte ska forsamras och att alla vatten ska
uppna en bestaimd miljokvalitet. Planforslaget bedéms inte innebdra nagon forsamring av
miljokvalitetsnormerna for vatten.

Omradet ligger inom verksamhetsomrade for spill- och dricksvatten Hassleholm.
Planomradet berdr inte ndgon grundvattenforekomst. Infiltration inom fastigheten
kommer att vara begriansad da dagvattnet fran planomradets byggnader och hardgjorda
ytor kommer att ledas bort via dagvattenledningar. Ytvattenrecipienten for omradets
dagvatten ar Finjasjon. Nedstroms, innan Finjasjon, finns dagvattendammar for
fordrojning av dagvatten fran Hassleholms stad som leds ut i sjon via Maglekarrsbacken.

Riksintressen

Planomradet ar beldget cirka 25 meter fran Sodra stambanan samt befinner sig inom MSA-
omradet for Angelholms flygplats, vilka &r kommunikationsanldggningar av riksintresse.
Den aktuella plandndringen avser ett redan planlagt och bebyggt omrade diar markens
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lamplighet for befintlig anvandning tidigare har provats och fastslagits genom gallande
detaljplan. Andringen innebér ingen utvidgning av planomradet, ingen ny
markanvindning och ingen 6kning av exploateringsgrad eller byggratter som kan antas
paverka riksintresset negativt.

Vatten

Dagvattenhantering

Dagvatten fran planomradet avleds via kommunala dagvattenledningar och plandndringen
bedoms inte medfora en 6kad belastning pa ledningsnatet. Hela planomradet ar redan
utbyggt och hardgjort, vilket innebéar att dagvattensituationen i nuldget ar etablerad och
beddms inte 6ka. Tvartom kan ett uteblivet underjordiskt garage fa positiva effekter pa
dagvattenhanteringen. Ett sddant garage skulle krdva bade dranering och pumpning, vilket
i sin tur hade medfort ytterligare belastning pa de befintliga ledningarna. Genom att
undvika denna typ av anlaggning framjas en mer robust och klimatanpassad
dagvattenhantering inom omradet.

Skyfall och 6versvamningsrisk

Enligt kommunens 6versiktliga skyfallskartering finns inga 6versvamningskansliga
omraden i planomradet. Daremot ansamlas vatten vid skyfall direkt norr om planomradet.
Det ar positivt att inte anldgga ett underjordiskt garage inom planomradet, eftersom
denna typ av konstruktion ligger pa en niva dar vatten naturligt samlas vid kraftiga regn
och darfor har en forhojd risk for 6versvamning. Genom att undvika underjordiska
utrymmen minskar risken for vattenintrangning och skador pa bade byggnad och
installationer.

Figur 7: Skyfallskartering med aktuellt planomrdde markerat i rtt.
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Halsa och sakerhet

Markfoéroreningar

Planomradet ligger inom yttre restriktionsomrade for Garvaren 14. Det ar darfor positivt
om det inte blir ett underjordiskt garage dar pumpning kravs, da det kan forflytta
féororeningen.

[ 6vrigt finns det inga potentiella fororeningar i omradet.

Olyckor

Riddningstjinst

Samrad med Raddningstjdnsten Hassleholm ska alltid ske om raddningstjanstens
stegutrustning antas fungera som alternativ utrymningsvag fran byggnad. Byggherre har
ansvaret att samrada med Raddningstjdnsten for att sakerstalla utrymningsséakerheten i
ett bygglovsskede.

Om raddningstjanstens atkomlighet for utrymning av byggnader inte kan sdkerstillas
kravs att byggnaderna dimensioneras for utrymning utan raddningstjanstens medverkan.
Det innebar att trapphusen skall uppfylla lagst klass Tr2, alternativt att ytterligare en
oberoende utrymningsvag anordnas. Tillgdngligheten for raddningstjdnsten sakerstalls
slutligt i bygglovskedet.

Att inte anordna ett underjordiskt garage skulle forbattra raddningstjanstens mojligheter
da raddningsinsatser i underjordiska garage ofta ar komplexa och riskfyllda.

Bebyggd miljo

Planomradet skiljer sig idag tydligt fran den omkringliggande bebyggelsen bade i uttryck
och struktur. Inom omradet dominerar moderna lamellhus i tre till fyra vaningar med ost-
vastlig orientering, med inslag av tegelbyggnader som bryter strukturen. Tegelbyggnaden
i nordostra delen av omradet avviker karaktdrsmassigt och framstar som en relativt sluten
byggnad med fa fonster, sliten fasad och spaljé samt forekomst av skadegorelse.

Planbeskrivning tillhérande andring av detaljplan for Norra Station, Bokeberg
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Figur 8: Fotografier frdn byggnaden i nordést. Fotograf: Vilma Johansson.

Plandndringen innebér ingen reglering som direkt paverkar befintlig bebyggelse eller dess
struktur. Plandndringen sdkerstaller i stallet att framtida exploatering inte begransas av
krav pa underjordiskt garage. Detta skapar béttre forutsattningar for ny bebyggelse och
mojliggor en omstrukturering av platsen som langsiktigt kan harmonisera battre med
stadsbilden.

Trafik

Motortrafik

Gatustrukturen i omradet har en relativt tydlig rutnatsstruktur, dar kvarteren ramas in av
gator. Rakt igenom Norra Station gar en lokal- och gardsgata, Norra Stationsgatan, som
delvis ar 6ppen for enkelriktad biltrafik. Inga ytterligare in- och utfarter eller
gatuparkeringar foreslas i plandndringen varfor den inte bedéms paverka infrastrukturen
negativt.

Planbeskrivning tillhérande andring av detaljplan for Norra Station, Bokeberg
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Kollektivtrafik

Planomradet ligger i direkt anslutning till Hissleholms centralstation, vilken ar en stark
nod i Skane. Det finns ddrmed mycket god tillgang till kollektivtrafik i Norra Station.
Néarheten till centralstationen kan framja ett hallbart resande hos bade bes6kare och
verksamma i omradet, vilket pa sikt kan minska bilberoendet och behovet av
parkeringsplatser. Andringen okar flexibiliteten i hanteringen av parkeringsfrdgan och
bedéms darfoér som positiv for omradet.

Gang- och cykeltrafik

Genom Norra Station stracker sig en lokal- och gardsgata, Norra Stationsgatan, amnad for
gang- och cykeltrafik samt begransad biltrafik. I 6vrigt finns det separata trottoarer langs
med gatunitet, medan cykling sker i blandtrafik. Plandndringen bedéms inte paverka
gang- och cykeltrafik negativt.

Parkering

Parkeringsmaojligheter

Inom 100 meter fran planomradet finns flera parkeringsmaojligheter. Forutom 150
markparkeringar inom Norra station finns befintligt parkeringsgarage i soder,
pendlarparkeringar i norr och markparkering med mojlighet att bygga parkeringshus i
vast. Utover detta finns dven en del markerade gatuparkeringar i omradet.

Av strukturplanen for Vistra Centrum framgar det att planerade parkeringshus i omradet
overlappar sitt upptagningsomrade, framfor allt i de centrala delarna vid aktuellt
planomrade.

Planbeskrivning tillhérande andring av detaljplan for Norra Station, Bokeberg



Figur 9: lllustration éver parkeringsmdjligheter i Vistra Centrum. Varje rod cirkel visar ett omrdde pd cirka 200
meter frdn ndrmsta planerade parkeringshus. Aktuellt planomrdde dr markerat i bldtt.

Omradet forses med parkeringsmojligheter pa bade allmén platsmark och kvartersmark.
Pendlarparkeringar i norr och parkeringshus i séder dgs av kommunen (gul markering
nedan. Parkeringen pa fastigheten Verkstaden 6, i planomradets vastra del, ags av
Hassleholms Industribyggnads AB som initierat plandndringen (se bla markering nedan),
och ytterligare pendlarparkeringar i norr ar privatigda (se orange markering nedan).

Figur 10: Parkeringsmdjligheter i férhdllande till planomrddet, som dr markerat i rott.
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Detaljplanen for Verkstaden 6 mojliggor ett nytt parkeringshus i omradet samt kontor och
centrum. | planbeskrivningen fortydligas det att det mojliggors cirka 110 nya
parkeringsplatser, varav 22 platser ar avsedda for foreslagen byggratt for kontor och
centrum inom fastigheten.

Parkeringsbehov

I den gillande detaljplanen for Norra Station, Bokeberg, som stéller krav pa ett
underjordiskt garage, uppskattas garagets yta kunna rymma cirka 100 parkeringsplatser.
Dessa platser ar enligt planbeskrivningen avsedda for allman parkering. Vidare beskriver
kvalitetsprogrammet att parkeringar fér Norra Stations interna behov tillgodoses med
ytparkering inom kvartersmark och med parkeringshus inom fastigheten Skepparen 7
(fore detta Skepparen 1). Det da planerade underjordiska garaget under aktuellt
planomrade var alltsa inte avsett for att tillgodose verksamheterna ovan mark, utan for
allmén parkering.

Om byggritten i aktuellt omrade utnyttjas maximalt berdknas det enligt kommunens
riktlinjer for parkeringstal kravas cirka 36 parkeringsplatser vid kontor som
huvuddndamal. Den handel och service som kan férvantas inom omradet ror sig fraimst om
mindre butiker, café, frisor och liknande dar parkeringsbehovet for besokare kan antas
vara mindre. Med hansyn till omradets direkta nérhet till kollektivtrafik bedéms dven
parkeringsbehovet vara mindre. Det dr darfor mojligt att géra avsteg fran kommunens
riktlinjer for parkeringstal.

Beldggningsgrad

Inom ramen for framtagandet av kommunens riktlinjer fér parkeringstal, som antogs
2025, analyserades belaggningsgrader pa olika offentliga parkeringar runt om i staden.
Den ena inventeringen gjordes 2014 och den andra gjordes 2023. Resultaten av
inventeringarna visas i kartorna nedan, dir beldggningsgrad presenteras i procent.

TGO RElea0nng Ssdag K 2 102010 / Parkeringsbeléggning tisfons kl. 9-11 (2023)
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Figur 11: Resultatet dver inventeringarna avseende parkeringsbeldggning. T.v frdn 2014. T.h frdn 2023.

18

Planbeskrivning tillhérande andring av detaljplan for Norra Station, Bokeberg



19

En beldggningsgrad pa 80 procent eller mer anses inte vara optimal. Risken dr dd att man
kan komma att behova kora runt och leta efter en plats. Av inventeringarna kan man dra
slutsatsen att det finns tendenser till en minskad beldggningsgrad over tid, alltsa en
minskad efterfragan pa parkeringsplatser.

Vad som inte framgar av inventeringen ovan ar belaggningsgraden for det allmdnna
parkeringsgaraget i direkt anslutning till aktuellt planomrade pa fastigheten Skepparen 7.
Garaget ags av kommunen och under 2025 var beldggningsgraden knappt 30 procent. Det
finns darmed goda mdjligheter att hitta allmén parkering i niromradet. Inte heller
presenteras beldggningsgraden for ytparkeringen pa Verkstaden 6. Vid platsbesok,
tisdagen den 24 mars 2026 klockan 11, som gjordes i samband med plandndringen kunde
det konstateras en mycket lag belaggningsgrad (se figur 11).

Figur 12: Parkerade bilar pd ytparkeringen pd Verkstaden 6 vid platsbesoket. Fotograf: Vilma Johansson.

Parkeringslosningar

Enligt illustrationsplanen och kvalitetsprogrammet for géllande detaljplan finns det plats
for 13 ytparkeringsplatser pd kvartersmark. Resterande 23 parkeringsplatser som krévs
for att tillgodose ett maximalt nyttjade av byggratten hanvisas enligt kvalitetsprogrammet
till parkeringshuset pa Skepparen 7 som ar allmén parkering. Parkering kan ocksa
hanvisas till kvartersmark pa den vastra delen av Verkstaden 6, dar det aven ar majligt att
bygga parkeringshus idag. Beroende pa exakt utformning av framtida exploatering i
aktuellt omrade ar det mojligt att gora fler parkeringsplatser dn vad illustrationsplanen
visar. Idag ser vi att 18 parkeringsplatser har skapats for Verkstaden 11, jamfort med
tankta 8 platser enligt illustrationsplanen.

Planbeskrivning tillhérande andring av detaljplan for Norra Station, Bokeberg
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Figur 13: Verklighetens utformning av parkeringsplatser (t.v.) i férhdllande till illustrationsplanen (t.h.).
Fotograf: Vilma Johansson.

Slutsats

Att stalla krav pa uppfoérande av parkeringsgarage, i ett omrade med redan hog
tackningsgrad och goda parkeringsmojligheter, ar inte 1ampligt utifran kommunens
strategiska stallningstaganden om att framja hallbart resande och nyttja tillgangligheten
till kollektivtrafiken samt att placera parkeringshus i stadens periferi. Forutsatt att
trenden pd minskad efterfragan av parkeringsplatser gar i samma riktning framover anses
det inte nddvandigt att anordna ytterligare ett underjordiskt garage for allman parkering i
omradet.

Utifran den fordjupade dversiktsplanen fran 2018, som sager att storre
parkeringsanldaggningar bor placeras i strategiska lagen i stadens ytteromraden och att
man ska vara restriktiv med parkeringsplatser vid arbetsplatser och malpunkter som kan
nas med kollektivtrafik, finns det skal att inte anlagga allmén parkering i stérre omfattning
inom det aktuella omradet.

Aktuellt planomrade befinner sig dessutom inom zon A i riktlinjerna for parkeringstal dar
tillgangen till allmadnna parkeringar anses god och dir det bedoms aktuellt att gora avsteg
fran parkeringstalen eller avstand till parkering om parkeringsantalet inte gar att
tillgodose pa den egna fastigheten.

Parkeringsmojligheter inom kvartersmark och i vilken utstrackning det kommer att
krédvas beror pa den verksamhet som ska bedrivas inom planomradet. Det dr
bygglovsavdelningen som gor en slutlig bedomning av parkeringsbehovet i varje enskilt
fall, och det ar mojligt att gora avsteg fran riktlinjerna for parkeringstal om sa anses
lampligt. Parkeringen maste daremot uppfylla lagkraven pa tillgangliga parkeringar.
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Sociala

Befolkning och service

Mot bakgrund av att aktuellt omrade ar lokaliserat centralt i Hassleholms stad, precis vid
Hassleholms centralstation, finns ett utbud av bade offentlig och kommersiell service i
ndra anslutning till omradet. Norra Station praglas av kontor och verksamheter och dess
narhet till kollektivtrafik gor omradet attraktivt att vdlja som arbetsplats.

Tillganglighet

Vid exploatering ska tillgangligheten till fastigheterna samt eventuell ny bebyggelse
sakras.

Trygghet

Fran trygghetsundersokningen som gjordes 2024 har otrygga platser markerats ut i
aktuellt omrade. Den nordostra tegelbyggnaden utnyttjas idag som en motesplats och ett
tillhall for misstinksamma moten mellan individer, sdsom synlig drogforsaljning. Platsen
upplevs 6dslig och har bristande belysning samt fa 6vervakande inslag. Trots stora floden
av manniskor som passerar Norra Station och Hassleholms centralstation stannar fa i
omradet, vilket 6kar risken for sociala stérningar. Den byggda miljon praglas av otydliga
granser mellan offentlig och privat mark, begransad tilltradeskontroll och delar utan
fonster, vilket forsvagar den sociala kontrollen.

En dndring av aktuell detaljplan kan sannolikt skapa férutsattningar for en
omstrukturering och underlatta exploatering av verksamheter pa platsen som skapar en
mer levande miljo, "6gon pa gatan” och en 6kad trygghet. Detta kan i sin tur 6ka den
sociala kontrollen och diarmed dven den upplevda tryggheten.

Kulturmiljo

Inom planomradet, pa fastigheten Verkstaden 6, finns disponentvillan som tillhort
Hassleholms Bryggeri, d&ven kallad Lille Mats bryggeri. Den ar klassad som mycket
vardefull bebyggelse enligt Kulturmiljoplanen 2026. Dessutom, pa fastigheten Verkstaden
10, finns gamla elverkets byggnad "Elektricitets-werket” som ocksa ar klassad som sarskilt
vardefull bebyggelse. Byggnaderna skyddas i gillande detaljplan for Norra Station,
Bokeberg (1293K-P02/81) och kommer inte paverkas negativt av aktuell plandndring.

Fornlamningar

Inom planomradet finns inga registrerade fornlimningar. Patriffas fornlimningar i
samband med markarbeten ska dessa, i enlighet med 2 kap 10 § kulturmiljolagen
(1988:950), genast avbrytas och ldnsstyrelsen underrattas.
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Planeringsunderlag

Har presenteras en referenslista med de planeringsunderlag och utredningar som
legat till grund for detaljplanens omfattning och utformning.

Kommunala

e Fordjupad oversiktsplan for Hassleholms stad (2018)

e Trafikstrategi (2017)

e Trafikplan (2021)

e Riktlinjer for parkeringstal (2025)

e Kulturmiljoplan (2026)

e Strukturplan for Vastra Centrum (2024)

e Detaljplan for Norra Station, Bokeberg (1293K-P02/81)

e Undersokning om betydande miljopaverkan enligt 6 kap. 6 § miljobalken
(2010:900), (2026-04-28)

Genomfoérandefragor

I detta avsnitt finns information om avtal och ekonomi, ansvar och drift samt
fastigheter och férsérjning.

Huvudmannaskap och ansvarsférdelning

Enligt PBL 4 kap 7 § ska kommunen vara huvudman for allmdnna platser. Kommunen far
dock, om det finns sarskilda skal for det, i detaljplanen bestimma att huvudmannaskapet i
stallet ska vara enskKilt for en eller flera allménna platser.

e Exploatoren ar ansvarig for genomforandet inom kvartersmark.

e Hassleholms Miljo AB ar huvudman for VA-verksamheten fér de allmanna
ledningarna.

e Hassleholm Miljo AB ar huvudman for fjarrvarmenatet i Hassleholms stad.

e E.ON Energidistribution AB dr huvudman for eldistributionsnatet inom
planomradet.

Tekniska fragor

Energiforsorjning, tele och bredband

Ledningar for fiber, el, tele och fjarrvarme finns inom eller i planomradets direkta narhet.

Avfallshantering

Utrymmen for avfallshantering ska vara tillganglighetsanpassade och utformas sa att
kraven pa god arbetsmiljo for avfallshdmtaren uppfylls. Placering vid nybyggnation
diskuteras i bygglovsskedet.
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Brandvattenforsorjning

Brandvattenforsorjning ska anordnas inom omradet i samrad med Raddningstjansten och
Héassleholms Miljo AB. Generellt ska brandvattenfoérsorjning ske via brandposter i gata
med maximalt 150 meter mellan brandposterna.

Fastighetsrattsliga fragor

Forslaget till &ndring av detaljplan paverkar inga rattigheter och innebar darmed inga
fastighetsrattsliga fragor.

Servitut

Det finns officialservitut (1293-1523.2) for vag till forman for Hassleholm 87:47,
belastande Hassleholm 88:1 och Verkstaden 6.

Ekonomi och avtal

Planekonomi

Andringen av detaljplanen bekostas av Hissleholms Industribyggnads AB.

Exploatoren star for alla uppkomna kostnader i samband med exploatering, exempelvis
flytt av ledningar, anslutningsavgifter, bygglovavgifter och eventuella utredningar.

Planavgift

Planavtal har upprattats med exploatdéren. Planavgiften har reglerats i planavtalet och
ingen ytterligare planavgift ska darmed tas ut i samband med bygglov.

Miljo - och stadsbyggnadsforvaltningen i Hassleholm, juni 2026

Cecilia Lindgard Vilma Johansson
Planchef Planarkitekt
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Bilaga

Planbeskrivning tillhérande detaljplan fér Norra Station, Bokeberg (1293K-P02/81).
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KOMMUN

BYGGNADSNAMNDEN

2002-07-24

Norra Station, Bokeberg, Hissleholms titort

Byggnadsnidmnden i Hissleholms kommun har den 11 juni 2002, antagit
forslag till detaljplan for Norra station, Bokeberg, Hissleholms titort,

Vid besvirstidens utging den 4 juli 2002 har inga dverklagande inkommit

enligt 13 kap 2 § plan- och bygglagen.

j Byggnadsndmndens beslut har dirmed vunnit laga kraft den 4 juli 2002.
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BYGGNADSNAMNDEN
A/M A ///7 /wr//
Agneta Westerberg

Byggnadsnimndens sekreterare
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111600-3
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DETALJPLANEN
Antagen av BN 2002-06-11 § 213
Laga kraft 2002-07-04

BESKRIVNING
tillhorande

Detaljplan for NORRA STATION, Bokeberg,
Hassieholms tdtort och kommun, Skane lan.

PLANENS PAVERKAN

Kommunen bedomer att aktuell detaIJpIan inte medfér ndgon betydande
paverkan pa miljo, hélsan eller hushallningen med mark och vatten och andra
resurser. Nagon miljdkonsekvensbeskrivning behdver darfor inte inga i hand-

lingarna.

HANDLINGAR

Detaljplanen utgérs av plankarta med bestdmmelser. Till planen hor planbe-
skrivning, illustrationspian med kvalitetsprogram, planprogram, genomféran-
debeskrivning, grundkarta samt markagarefdrteckning.

Underlagsmaterial tiill planen &r bl.a. "Riskanalys 1997", Rdddningstjansten,
Héassleholms kommun, samt "Utredning av magnetiska falt inom kv Verksta-
den", Ohrns Ingenjorsbyrad Hassleholm (2001-02-15).

SYFTE

Detaliplanens syfte &r att md&jliggora byggnation av IT-Center som féreslds
innehalla skola och féretag med denna inriktning i ndra anslutning till rese-
centrum. Sddra delen av kv Donatorn mdjliggdrs bostadsbyggnation i form av
radhus.

Dessutom fdresl3s viss service finnas, och pd delar av omradet tilldts bosté-
der byggas i de tva évre vaningarna.

PLANDATA
Planomradet omfattar i stort kvarteren Verkstaden och Donatorn.

Den stdrsta delen av berdrd kvartersmark ar i kommunal dgo.

TIDIGARE STALLNINGSTAGANDE
I aktuellt omrade galler detaljplaner faststélida eller antagna 1947-12-05,
1979-02-26, 1987-09-08 samt 1993-11-09. Omradet grénsar dessutom till

detaljplan antagen 1995-01-17.

I den férdjupade 6versiktsplanen fér Hassleholms tatort, antagen av Kom-
munfullméktige i februari 1995. Aktuell detaljplan strider inte mot lntent|o-
nerna i dversiktsplanen, denna fordJupade oversiktsplan pekar pa att omra-
det ar ett Iampllgt fgrandringsomrade for bostader. Omradet ligger nara
stationsomradet och detta kan medféra en del stornmgar, speciellt pa den
éstra delen av planomradet. P3 grund av detta foreslds att bostdder endast
férlaggs i den véastra delen.



FORUTSATTNINGAR OCH FORANDRINGAR

Tidigare verksamhet
I omradet har kommunala elverket och sedan sydkraft haft sin verksamhet i

kv Verkstaden. Kv Verkstaden utgdr en del av Hassleholms férsta industriom-
rade, pd 1860-talet inrdttades angkvarnen, senare kom matfabri-
ken/bryggeriet och 1907 elektricitetsverket (senare Energwerket)

En elfirma har funnits i fastigheten Donatorn 1 i manga ar, pa Donatorn 2 och
5 finns bostadshus. P& Donatorn 3 har diverse mindre verksamheter och
forrad funnits och pa Donatorn 4 fanns en smedja (senare verkstadslokal),
byggnaderna pa dessa tva fastigheter revs 1980 och har sen dess varit
parkering.

Bebyggelse
Kv Verkstaden &r bebyggd med byggnader som inrymt f.d. kommunala

energiverket, de flesta byggnaderna kommer p& sikt att rivas fér att ge plats
fér ny bebyggelse. Dock foreslas tva byggnader bevaras och rivningsskyddas,
se nedan.

En stor transformatorstationen ligger i den Ostra delen av kvarteret. For att
kunna utnyttja hela omradet fér ny bebyggelse féreslas att transformatorsta-
tionen flyttas till annan plats. Detaljplanearbete har pdbérjats for att hitta en
ersattningsplats.

Kv Donatorn innefattas av tre obebyggda tomter, tvé enbostadshus, samt en
mindre verksamhetsfastighet, befintliga hus inom kvarteret féreslas rivas och
ge plats fér ny bebyggelse.

Ny bebyggelse foreslds inom aktuella kvarter byggas i ”langor” kv Donatorn
foreslas bebyggas i forsta etappen. Mot Kaptensgatan foreslas kafeteria och
samlingslokaler, "mer offentliga” avdelningar, och inne i kvarteret hogskole-
delarna, “mindre offentliga” avdelningar. I kvarterets sédra del foreslds
bostadsomrade, i form av radhusbebyggelse i tvd vaningar.

Byggnationen planeras bebyggas i huvudsak i tre vaningar. Se illustrations-
plan och kvalitetsprogram.

Fyra vaningar tillats byggas i nordvastra delen av kv Verkstaden mot kv Lille
Mats. Kvarteren vasterut, dvs kv Verkmadstaren och kv Lille Mats, &r bebygg-
da i sex vaningar.

Byggnation skall utféras i huvudsak enligt illustrationsplanen med tillhérande
kvalitetsprogram.

Kulturhistorisk bebyggelse
I kv Verkstaden utpekas ett par byggnader som kulturhistorisk bebyggelse.

I kommande byggnation féreslas en mtegrerlng av elektricitetsverkets bygg-
nad. Denna byggnad féreslds Q-markas och fa ett bevarandeskydd for att slI3
vakt om dess karaktir. Aven varsamhetsbestammeiser foreslds, féreskrivan-
de att ursprungskaraktar skall efterstrivas vid ombyggnad. Rivningsskydd
foreslds for byggnaden.

Byggnad i gathornet Kaptensgatan - Magasmsgatan foreslds ocksa att Q-
markas och f3 bevarandeskydd och for att sl& vakt om dess karaktér. Aven



rivningsskydd foresids for denna byggnaden, f.d. bryggeriets disponentbo-
stad.

For att inte de aldre byggnaderna ska bli "kvavda" av de nytillkommande,
foresias ldgre bebyggelse i dess narhet och att en del mark avprickas.

Torg
Planomradet har utdkats till att gsila dven omradet vid jérnvégsgangbrons

anslutning som férvandlas till torg, fran att ha varit cykelparkering. Detta
torg forestas dppnas upp och bli en naturlig métesplats mellan Norra Station
och resecentrum. Cykelparkeringen féreslas flyttas till éstra deien av kv
Verkstaden.

Trafik och parkering ‘
Maltgatan féresl3s dppnas upp och bli genomgdende meilan kv Donatorn och

kv Skepparen dessutom féreslas gatan fortsétta en bit in i kv Verkstaden och
avslutas i vdndplan. Maltgatan, delen inom planomradet, foreslas &ndras till
gardsgata. Gardsgata innebar att motorfordon inte far framféras i hogre
hastighet &n gangfart och att motorfordon skall ldmna féretrade 8t gaende.
Detta ger en bra tillgdnglighet samtidigt som de verksamma inom omradet
kan rdra sig sdkert, pa grund av den laga hastigheten. Kaptensgatan l&ggs
som lokalgata, men féresl3s att “mdbieras” s3 att korfiltet blir begrénsat. En
bred g8ngbana anléggs i séder och tradplanteringar gérs utmed bada sidorna
om kérbanan.

Kollektivtrafiken, speciellt jirnvigen, erbjuder goda férbindeiser till omrddet.
Stadsbussar trafikerar omradet, dvrig busstrafik finns redan etablerad pa
resecentrum.

Det centrala och stationsnéra 1dget bdr bidra till ett miljévanligt fardsatt,
dven blandningen av bostdder och verksamheter kan ytterligare bidra till
detta.

Ett parkeringsgarage for aliman parkering skall byggas i dstra delen av kv

Verkstaden, mdjlighet att bygga parkeringsgarage féreslas dven i den véstra

delen av kvarteret, samt i kv Donatorn. Ytparkeringar pa kvartersmark for

personbilar kommer att anordnas, i véstra delen av kv Verkstaden men ocks&
Q [+] . . .. o N

pa gardarna med tillfart i vaster samt fran Magasinsgatan.

Stérningar
En bestdmmelse foreslds skrivas in i detaljplanen for hégsta tilldtna buller-

vérden fran trafik utomhus resp inomhus for bostader, undervisningslokaler
och verksamheter, enligt géllande riktlinjer.

Dessutom fdreslds en bestdmmelse om att &rsmedelvardet for magnetfilt ej
bor dverstiga 0,2 uT for bostéder, eller i lokaler for kontor och undervisning.
En utredning har gjorts, februari 2001, om magnetiska falt inom kv Verksta-
den. Utredningen visar pa férhéjda magnetfilt utanfér transformatorbyggna-
den, eftersom bade hig- och lagspénningsstéllverk, tranformatorer mm finns
i byggnaden. Férhéjda magnetfaltsvarden finns ocksa i den gamia elverks-
byggnaden mot Kaptensgatan, dar kallan férmodligen ar vagabonderande
strémmar samt lokala kéllor, sdsom nat till stolpbelysning i gatan.



Vid pro;ektermg i samband med byggnationen ska utformnmgen av bl.a.
fasader ske sa att minsta mojliga reflexutbredning av builer dstadkoms i

omradet.

Teknisk férsérining
Fjarrvdarme finns i omradet och ny byggnation kommer att anslutas till befint-
ligt fjarrvarmenit.

Ny tranformator, nétstation, anordnas i byggnationens ndrhet och befintliga
ledningar flyttas ut | gatumark.

Fornldmningar
N&gra kdnda fornldmningar finns inte inom omradet.

Riksintressen

Planomradet ligger strax vaster om jarnvégsstationen. Jarnvagen &r riksin-
tresse, vilket beaktas i detaljplanen. Jarnvagen och dess goda férbindelser ar
en av férutsittningarna for att utveckla aktuellt omrade. Den skola och de
foretag som ska utveckias i omradet kréver bra forbindelser och tlllganghg-
het. Hassleholm &r en viktig knutpunkt fér (gods- och) persontrafk pa sddra
stambanan.

Endast en marglnell avvikelse kommer att ske fran det generella sakerhets-
avstdndet pa 40 m fran jarnvégsspar till bebyggelse. En del av de spar som
anvands for ﬁarrtraf‘k och transport av farligt godsvagnarna ligger pa 38 och
43 meter fr&n ndrmsta byggratt i aktuell detaljplan. Har finns dock hinder fér
avadkning fran trafikerade spar i form av en perrong 8 m bred och 1 m hég,
samt ett omrade med fyra uppstélliningsspar, 15 m brett.

MILJO, HALSA OCH SAKERHET

Stadsbilden

Omréadet &r redan idag ianspraktaget, dirmed anvénds ingen "ny mark" fér
aktuell bebyggeise. Féreslagen bebyggelse forstarker karaktaren av ett
stadslandskap, eftersom bebyggelsen féreslas fértitas. Forslaget enligt
illustrationen och tillhérande kvalitetsprogram innebar en god anpassning till
strukturen i staden géllande héjd, volym och utformning.

Aktuellt omrade féresids dppnas upp fér insyn och tillgdnglighet fran bl.a.
resecentrum, och inbjuda till bildandet av nya mdétesplatser.

Transformatorstation

Transformatorstanonen som ligger i den Ostra delen av kv Verkstaden, elek-
tromagnetlsk strélning har bl.a. métts runt denna. Resultatet visade att ett
omrade ndrmast sddra delen av byggnaden uppmatte < 0,2 uT, som &r det
rekommenderade riktvardet. Utanfor den norra delen av byggnaden déremot
uppmattes betydligt > 0,2 pT.

Fér att kunna utnyttja hela omradet fér ny bebyggelse foreslds att transfor-
matorstationen flyttas till annan plats. Detaljpianearbete har pabdrjats fér att
hitta en ersattningsplats.




Véaatrafik
Kaptensgatans trafiksiffror ligger idag pa ca 900 fordon/dygn,

Hantverkaregatan har ca 600 fordon/dygn, Magasinsgatan ca 1500
fordon/dygn och Brunnsgatan ca 400 fordon/dygn. Aktuell detaljplan
genererar en trafikalstring pa ca 1000 - 1200 fordon /dygn, vilket ger
Kaptensgatan 2100 fordon/dygn, Hantverkaregatan 1600 fordon/dygn och
Magasinsgatan ca 2500 fordon/dygn. Inklusive de av planen genererade
trafikalstring blir berdknade bullervérden fér Kaptensgatan (i kvartersgrans)
56 dBA ekvivalent. Berdknade bullervdrden fér Magasinsgatan (i
kvartersgrans) 59 dBA ekvivalent. Berdknade bullervarden for
Hantverksgatan (i kvartersgréns) 57 dBA ekvivalent.

En upprakning av trafiksiffrorna till ar 2010 skulle innebéra fér Kaptensgatan
ca 2350 fordon/dygn, Hantverkaregatan ca 1800 fordon/dygn och Magasms-
gatan ca 2800 fordon/dygn. Beréknade bullervérden fér gatorna for ar 2010
ar i stort sett samma dBA som ovan.

Tillgéngiigheten mellan de tvd kvarteren kan sékerstéllas genom att del av
gatan inom omradet foreslas fa hastighetsddmpande och trafiksékerhetshd-

jande atgérder.

Jarnvag
Aktuellt omrade ligger néra Hassleholms stationsomrade, med hdg trafikin-

tensitet. Detta &r en stor jarnvagsknut, sédra stambanan, Kristianstadsjarn-
vagen och Veingejarnvégen korsar varandra har.

Beraknade bullervérden fér narmast liggande kvartersgrans, ~40 m fran
spar, med markanvandmng skola, kontor och centrumbebyggelse visar
ekvivalentnivaer: frifilt 66 dBA och inomhus 36 dBA . Maxmvaer (for alla tag)
frifaltsvarde 83 dBA och inomhus 53 dBA.

Bostaderna foresids byggas som narmst ~100 meter fran det véstligaste
JarnanSSparet Beraknade bullervdrden med detta avstand visar ekvivalent-
nivier: frifait 56 dBA och inomhus 26 dBA. Maxnivaer (fér alla spar): frifilts-
varde 70 dBA och inomhus 40dBA. Inomhusvérdena visas efter korrektion for
fasadisolering ~30,0 dBA.

En pianbestdimmelse féreslds som anger hogsta tilldtna bullervérden fér
trafikbuller, vilket innefattar bade vag och jarnvag.

Fér att minska reflexutbredning fran Jarnvagsbuller foreslas att utformning av
fasader sarskilt studeras. Uteplatser m3ste anordnas pa sa sitt att bullerni-
vaerna ej dverstiger 55 dBA, ev maste bullerskydd anordnas.

Risk med farligt gods pa jarnvégen
En Riskanalys har gjorts 1997, som bl a. behandlar jarnvédgarna genom

Hassleholm, av Skyddsavdelningen pa Raddnlngstjansten i Hasslehotm. Det
fraktas en stor mangd farligt gods genom omradet. Riskanalysen omfattar
hela kommunen och behandlar flera olika verksamheter och omfattas av
riskdversikt, faktaredovisning, analys, riskinventering, dvervéaganden mm.
Enligt denna riskanalys kan olycksrisker i samband med transport av farligt
gods delas in | tre kategorier:

Fasta &mne, far begrénsad utbredning koncentrerad till olycksplatsen och
I&ga risker fér omgivande miljo.
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Flytande &mne, kan utbreda sig pa lite stérre omrade i anslutnlng till olycks-
platsen, védtskan begrénsas av diken, brunnar och andra lagpunkter Vatskan
kan breda ut sig och drénera i marken och pdverka grundvattnet. Ar vitskan
brandfarlig kan anténdning ske och pdverka miljén kring olycksplatsen.
Utstémmande gaser, begrénsas inte av naturliga hinder eller hinder upprat-
tade av réaddningstjdnsten. Utbredning begransas endast beroende av flédes-
storlek och raddande véderférhallande. Transporteras gasen kondenserad eller
kyld blir styrkan mycket kraftig, ett lackage kan breda ut sig éver stora
omraden med dddliga koncentrationer upp till flera kilometer. Om den dess-
utom &r brandfarlig kan omfattande skador uppkomma i samband med
gasmoinsexplosioner.

Slutsats: Den olycksrisk som skulle paverka aktuellt pianomrade &r en ofycka
med utstrémmande gas, men eniigt ovan kan ett omrade paverkas flera
kilometer beroende av vader och omfattning pa utsidppet. Med de férhérs-
kande vindarna fran sydvést skulle i férsta hand dstra delen av staden utsét-
Risker fér denna typ av olyckor kan inte byggas bort, &ven om man skulle
valJa att idgga en bred byggfri zon utmed Jamvagen i centraila staden. En
sadan atgard skulle dessutom motverkar bade nationella, regionala och lokala
miljémal, som t.ex. hushailning med mark och vatten, minskning av utslépp,
minskning av fordonstrafik, 6kning av kollektivtrafiken.

Raddningstjansten skall enligt riskanalysen kunna géra en kemdykarinsats
med skyddsgrupp vid en olycka. Detta med uppgift att snabbt kunna géra
livréddning eller konsekvenslindrande atgarder, t ex téta ett ldckage eller
tdgga vattendimma mot ett gasmoln, invalla lackagespill.

Sékerheten pa jarnvagen &r hdg och tankvagnarna &r mycket kraftigt byggda
och tal en hel del "vald". Erfarenhet frén tidigare olyckor tas tillvara och
sakerheten utvecklas sténdigt. Regelbundet samarbete férekommer kontinu-
erligt mellan Réddningstjanst, Banverket och SJ (Jernhusen AB). Regler f6r
hur farligt godsvagnar skall hanteras, bade vid rangering och om ett ldckage
har uppstatt, har framtagits bade fér SJ Gods och Raddningstjénsten. Radd-
ningstjanstens utbildning och insatsdvningar foréandras och uppdateras stén-
digt.

Denna riskanalysen ligger till grund fér Raddningstjénstplanen for Hassle-
holms kommun, dar bland annat Raddningstjanstens organ:satzon insatsti-
der, samverkans- och évningsplaner finns. Enligt uppgift fran Raddningstj&nst
skall riskanalysen inom en snar framtid uppdateras och kompletteras. Utdrag
och slutsats har tagits fram i samarbete med Raddningstjanst.

Endast en marginell avvikelse kommer att ske fran det generella sdkerhets-
avstandet pd 40 m till bebyggelse. Jarnvagstraf‘k sker inte pa de vastligaste
sparen, dessa &r endast uppstallnlngsspar och anvands ytterst salian. All
uppstallning av farhgt godsvagnar sker pa godsbangarden i Kaérrakra, dvs ca
1000 m norrut fran personperrongerna. En del av de spar som anvénds for
fiarrtrafik och transport av farligt godsvagnarna ligger 38 resp 43 m fran
kvartrersgrans i aktuell detaljplan. Detta ar enligt de regler som framtaglts av
bade Raddnlngstjanst och S] Gods.

Hinder for avakning fran trafikerade spar finns i form av férst en perrong 8 m
bred och 1 m hog, samt ett omrade med fyra uppstéliningsspadr, 15 m brett,




Miljckonsekvensnormer

Miljobalken ger regeringen mdjlighet att utfarda féreskrifter om lagsta miijo-
kvaliteten (miljokvalitetsnormer) for mark, vatten, luft eller miljon i dvrigt
inom ett geografiskt omrade. Dessa kvalitetsnormer faststélls for att komma
till ratta med faktiska eller framtida miljéproblem.

De miljékvalitetsnormer som hittills faststéllts i férordningen om miljdkvali-
tetsnormer (2001:527) tangeras inte inom planomradet. Den eventuella
trafikdkning som kan forvantas innebar inte heller nagot éverskridande av
normerna.

ADMINISTRATIVA BESTAMMELSER
Genomférandetiden fér detaljplanen slutar tio ar efter det att detaljplanen
vunnit faga kraft.

Tomtindelning som faststélldes 1960-05-19 upphdr att gélla fér fastigheten
Skepparen (nr 4), ej fastighetsbildad.

P& grund av narheten till jarnvig med mycket transport av farligt gods kan
vid bygglov krav stallas pa vissa tekniska Idsningar, for att skydda ménniskor
inom byggnaden vid olycka. Lésningar kan vara t.ex. nddstopp av ventilation,
tillgénglighet for raddningsfordon och rutiner vid VMA-larm (viktigt medde-
lande).

Byggnation skall i huvudsak utféras enligt ilfustrationsplan med tillhérande
kvalitetsprogram.

STADSBYGGNADSKONTORET i Hassleholm i april 2001.

PR yrrics Voonbtns

Leif Ber Annica Holmberg
Stadsbyggnadschef Planingenjor

Revidering efter samréd
Revideringen avser en bearbetning av det vinnande forslaget i arkitekt-

tavilingen fér Norra Station, "Insite” av Metro Arkitekter AB, Maimd.
Férutom ovanstiende bearbetning har en del justeringar och kompletteringar
gjorts av planhandlingarna.

STADSBYGGNADSKONTORET i Hdssleholm i mars 2002.

Leif Bergg Annica Holmberg ‘

Stadsbyggnadschef Planingenjér



Revidering efter utstdilning
En del justeringar och redaktionella andringar har gjorts i planbeskrivning och

planhandlingarna.
Revideringen avser bestdimmelsen P-PLATS som féridngs ut under Kaptens-

gatan, i korsningen med Maltgatan.

STADSBYGGNADSKONTORET i Hassleholm i juni 2002,

Leif Berg! Annica Hotmberg
Stadsbyggnadschef Planingenjor

Fotokopians 6verensstammelse
med originalet intygas:
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ILLUSTRATIONSPLAN tillhorande detaljplan for
Norra Station, Bokeberg, Hassleholms ftatort

och kommun, Skane l&n.

Skala -4=304-




Detaljplanen
Antagen av BN 2002-06-11 § 213
Laga kraft 2002-07-04

KVALITETSPROGRAM FOR NORRA STATION.

Text tillhdrande illustrationsplan

Ambitionen med planen &r att skapa en intim och sammanhallen yttre miijé samt att ge Norra Station
ett annonsvirde bade ut mot jarnvagen och som miljd att vistas i. "Bruksgarden” som métesplats
utgér stadsdelens centrala tema. Detta bygger pa en noga samordning av bil- och cykelparkering,
entréer, rumsbildande vaxtelement samt sittplatser i sol och skugga.

Den smala huslangan samspelar med de aldre, g-mérkta bruksbyggnaderna i skala och inforlivar
dem i en ny helhetskomposition. Detta ger Norra Station en tydlig, egen identitet. Dessutom skapas
en intressant kontrast mellan de lAngstrackta husen med sina luftiga gardar vaster om jarnvagen och
den gamla kompakta stadskdrnan éster om jdrnvagen. Hassleholms forna godshanterings- och
verksamhets omrade ges en ny innebdrd, som framhéver den gamla stadskéarnans strikta

rutnatsplan.

Byggnadernas matt och typologi samt planens tydlighet ger Norra Station en beredskap for olika -
framtidsscenarier betraffande innehall och funktion. Planens ilexibilitet och gardarnas kvalitéer &r
déremot beroende av byggnadernas placering, orientering, hojd- och breddmatt.

BRUKSGARDEN
De viktiga gestaltningselementen for gardsmiljon ar markbelaggningen mellan husen, sockeln och de

rumsbildande planteringsiddorna. Om Norra Station ska upplevas som en sammanhailen stadsdel
for olika verksamheter, &r det viktigt att dessa tre element far gemensam utformning.
Planteringsladornas innehéll samt byggnadernas évre vaningar kan till viss del varieras utan att
helheten gar férlorad. Dock bor évervaningarna utféras i skivmaterial eller glas.

Markbeléganingen &r sarskilt viktig for att halla samman omradet norr och séder om Kaptensgatan.
Den fungerar som det gemensamma golv alla verksamheter har tillgang till. Kaptensgatan gar
hérmed "in i och igenom” omrédet. lllustrationsplanen redovisar en beidggning av ljust asfaitgrus, ett
material som reflekterar ljuset fint nere pa garden. Byggnaderna kantas av en zon betongplattor for
att skapa en frihet i placeringen av entréer. Den markerar samtidigt en gangzon langs fasaden som
bilar och cyklar halls utanfor.

Betongsockeln skyddar bottenvaningen frén slltage och har samma ljusa farg som
markbeldggningen. Den laga sockelhdjden pa 2.6 m skapar en intimitet nér man visas invid husen
och fargsattningen pa sockel och mark haller samman gardsrummet.

Planteringsladorna utgér de rumsbildande elementen pé gardarna. Det &r viktigt att 1adan ar rejal for
att bryta ner det langa gardsrummet. Ladans placering pa illustrationsplanen ar studerad {6r att skiffa
av parkeringen fran den delen av garden som erbjuder fler sittmdjligheter. Det &r viktigt att beakta
innehallet i planteringsladorna for att bryta vinden meilan husen. Varje gard kan med férdel ges en
egen karaktar med olika vaxtinslag medan ladan i sig haller ihop omradets identitet.

PARKERING

lllustrationsplanen &r val studerad betraffande parkering (Malmé Stads parkeringsnorm for biltata
ytteromraden) och tillgénglighet. Parkeringslésningen ar beraknad for att kiara Norra Stations interna
parkeringsbehov. Detta tillgodoses med ett p-hus i Skepparen 1 (se p-beskrivning: Trafikstruktur
020220). Okad exploateringsgrad med byggnation mellan huslangorna staller krav pa p-hus aven i
kv. Verkstaden. Observera att ytterligare en nedfartsramp, utéver den som redovisas i
illustrationsplanen, &r svar att placera utan negativa effekter pa vistelsemiljon.

(Det vinnande téviingsférsiaget féresprakar ett lagt p-hus norr om Norra Station, dér
tillfartsmdjligheten 4r battre. Dessutom kan man fa dagsljus, béttre orienteringsmdjlighet med uppsikt
Sver jarnvdagen samt ett billigare p-alternativ. Se p-utredning 011130 f6r ant. p-platser och
kostnadséversiag.)
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EXPLOATERINGSGRAD

Byggnadernas hdjd och breddmatt ar studerade for att gardarna ska upplevas som intima och
trevliga att uppehalla sig pa. Forandringar i héjd och bredd paverkar solinfall och gardarnas
brukbarhet. Byggnader i tre plan ska halla en takfotshdjd pa +62.6 och en nockhdjd p& +66.5.
Byggnaden i fyra plan, som avslutar omradet, ska halla en takfotshéjd pa +65.8 och en nockhdéjd pa

+69.5. Sockelvaningens bredd ska inte dverskrida 13 m.

Vid behov av dkat antal kvadratmeter féreslas féljande:
1) Koppla samman husldngorma med broar fér att utdka antalet sammanhéngande

kvadratmeter.
2} Komplettera med paviljonger om max 350 m2, i max ett plan. (Se bifogad pian "utbyggnad &

flexibilitet .}

Att dka antalet vaningar till 4 inverkar negativt pa gardsrummets skala ‘samtidigt som bottenvaningen
far ca 5 veckor mindre sol vintertid. Mangden sol pa garden under var och hést férsenas
motsvarande tid. (Se bifogad sektion.)



trapphus
luftbro

paviljong i ett plan, max
350 m2 inkl ansiutning
mot sockel

véardefull uppehalisplats
med sol (fm / em)

siktlinje
max antal vaningar

Parkering
entré till p-garage

Sittplatser i stder &

IHustrationen visar stadsplanens
flexibilitet och kvaliteter att bevaka i
gardsrumemen:

Med luftbroar kan antatet samman-
hingande m2 utdkas. Detta kréver att
trapphusens placering synkroniseras.

Fyra paviljonger i ett plan kan pla-
ceras mellan husldngorna utan att
gérdarnas kvalité pAverkas negativt.
Placeringen utgar fran att behalla
X : det ldngstriicka gardsrummet och
) ;"!“\;\ o S E R s ey X kontakten med stadskam, liksom
AN E ) S g T T 8, g tillgingligheten med bil fran Maga-
75 ' i O sinsgatan. Ett undantag ar garden
nérmast gangbron till resecentrum dar
paviljongen kompenserar den ligre
vaningshdjden pa entrétorgets servi-
cebyggnad.

Servicebyggnaden i tva plan skall ha
entré mot Norra Stations entrétorg.
Den lagre vaningshojden férhaller sig
till det smaia torgets proportion, vilket
ger mijlighet till sol vid ankomst fran
resecentrum samt vid bankarna mot
parkeringen.

Siktlinje 1: fri sikt éver tak fran bron
Siktlinje 2: kontakt mellan g&rdarna,
gamia stadskarnan och jarnvigen

KVALITETSPROGRAM FOR NORRA STATION - UTBYGGNAD & FLEXIBILITET - PRINCIP 1:800 m METRO

arkitckter
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:ktion genom omradet Fran mars till september ger tre vaningar sol Gardspaviliong i Farbindelsebro,
pa garden stdrre delen av dagen. Fyra vaningar ett plan endast pa tredje
medftr 5 veckor mindre sol i bv. vintertid. van.

TSN

ektion Maltgatan Servicekulvert for heia De Q-miérkia byggnader
Norra Station under samspelar i skala med de
Maltgatan nya byggnaderna.
Ay s

|
Y BN

sektion Magasinsgatan Nedfart P-hus Inga broférbindelser eller p-hus P-hus Servicebyggnad i 2 plan
i Kaptensgatans langdriktning d& ger sol pa entrétorget samt
allén &r det gestaltande elemen- - béttre sikt fran bron

. . = - tet fér gaturummet.

Fotokop:_ans ov_rerensstammelse
med originalet intygas: / . KVALITETSPROGRAM FOR NORRA STATION - SEKTIONER 1:800 % METRO
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DETALJPLANEN
Antagen av BN 2002-06-11 § 213 rev.2002-04-26 LB 1(5)
Laga Kraft 2002-07-04 2001-05-07

GENOMFORANDEBESKRIVNING
tillhdrande detaljplan for "NORRA STATION”, Bokeberg Hissleholms
titort och kommun, Skane lin,

1 BAKGRUND

1.1 Syifte och tagna beslut.

Syfte, beslut och tidigare stdllningstagande framgér av bifogad planbeskriv-
ning.

2 ORGANISATORISKA ATGARDER, HUVUDMAN FOR GENOM-
FORANDET.

2.1 Grundkarta, detaliplan

Grundkarta och detaljplan upprittas genom kommunens forsorg. Samrad har
skett maj/juni 2001.
Planavtal avses triffas med fastighetsdgare/exploatér.

2.2 Befintlig bebyggelse

2.2.1  Huvuddelen av befintliga byggnader, inklusive transformatorstationen inom
Hissleholm 87:47, avses rivas pa sikt (se dven 2.4.7)
Gamla elverksbyggnaden och huset (disponentvillan) i hérnet Kaptensga-
tan/Magasinsgatan har kulturhistoriska vérden och skall bibehallas (Qgk
resp. Qq). Skyddet framgéar av planbestimmelsemna och planbeskrivningen.

2.2.2 Ny bebyggelse

Utformningen av byggnationen inom detaljplaneomradet har varit foremal
for en arkitekttivling, Det vinnande forslaget ligger till grund for detaljpla-
nen, vilken méjliggdr ny bebyggelse for skola, kontor, centrumbebyggelse
och bostider i tva till fyra plan. Allmin parkering far respektive skall anord-
nas i killarplan och under gardsgata (se dven 2.4.6). Byggherren skall an-
passa byggnad och utemiljé mot eventuella stérningar (buller, magnetfalt
etc.), till att inte 6verstiga géllande riktlinjer.

Byggnationen avses uppforas i etapper. Byggnadsillustrationer har redovi-
sats.

2.3 Markégarforhallande

Sydkraft d4ger Hassleholm 87:47.

Hissleholms Industribyggnads AB (HIBAB) édger Donatorn 1, 2, 5, 7 och 8
samt har av Kommunen, genom &verenskommelse om fastighetsreglering
(byte med delar i kv Tréskon), férvérvat dvriga delar av kvartersmarken i
Donatorn samt ca 1600 m* av Verkstaden 3 och 4.

Ovrig mark dgs av kommunen.

S:\Avtal_utr\Exploateringsavd\Lars\from-2001-05-07\Genomf-beskr\Hlm-Notra-station-d.doc-utskrift-2002-04-26.
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2.4 Anléggningar

2.4.1 Huvudmiin

Kommunen dr huvudman for allméinna va- och gatuanldggningar i omrédet.
Hissleholms Vatten AB har kommunens uppdrag att fullgéra kommunens
uppgifter avseende va-verksamheten.

Sydkraft Elnit Hissleholm AB &r huvudman for eldistributionsnitet till om-
radet.

Omrédet 4r beliget inom antaget fjdrrvirmeomrade for vilket Héssleholm
Fjarrvirme AB ansvarar.

For anldggningar inom kvartersmark svarar fastighetsagare.
242 Mark

I december 2001 har dversiktlig geoteknisk och radonundersékning utforts i
kv Donatorn och del av kv Skepparen av Geokonsultfirma Sven Stjernkvist,
Nyhamnslige (2001-033). Nagon arkeologisk understkning har inte redovi-
sats inom omradet. Nagra kiinda fornldmningar foreligger dock inte.

Det aligger byggherre att fore exploatering forvissa sig om markens beskaf-
: fenhet, om lidget for befintliga ledningar och ta del av "Utredning av magne-
| tiska filt inom kv. Verkstaden” utfrd av Ohms Ingenjorsbyra Héssleholm
(2001-02-15).

2.4.3  Va-anldggningar

Va-ledningar 1 omkringliggande gator dr kombinerade. Det dr nskvirt om
duplicering kan ske senast i samband med planerad husbyggnation. Kostna-
den for dupliceringen &r inte féranledd av planforslaget och skall dérfor inte
belasta denna.

- — (vriga Va-anldggningar, i anslutning till omradet, ir huvudsakligen utbygg-
= da i erforderlig omfattning. Viss komplettering av nya forbindelsepunkter
kommer att erfordras

2.4.4  Gator och torg

GARDSGATA skall anldggas med allétrid 1 Maltgatan, frin Brunnsgatan och
norrut, dster om kv Donatorn och inom del av kv. Verkstaden. Stridvan skall
vara att anpassa gardsgatan till samma nivd som intilliggande kvartersmark.

For att bittre knyta samman ndmnda gardsgata och "x-omride” med gang-
bron dver jirnvigen skall mindre torgyta anldggas viéister om gingbron inom
nuvarande omrade for cykelparkeringen.

Kaptensgatan skall bibehéllas som lokalgata. Miljén skall dock f6rbittras
genom bl.a. allétrdd planteras och bred géngbana anldggs i soder.
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2.4.5  Géngbro

Kvartersmarken for gdngbron utvidgas (T,) sa att den Gverensstimmer med
den faktiska brobyggnaden.

2.4.6  Parkering

Byggnation av allmén parkeringsplats far (P-PLATS) respektive skall (P-
PLATS,) anordnas i killarplan och under gardsgata.

Skall parkeringsanliggning utforas bor avtal om utférande, drift och under-
hall tecknas mellan fastighetsigaren och kommunen.

2.4.7  Eldistribution
Elnétet ir utbyget i tillrdcklig omfattning.
Transformatorn inom Hissleholm 87:47 skall p4 sikt ayvecklas. Avtal om
kostnader for flyttning skall tecknas mellan transformatorigaren och den

byggherre som negativt paverkas av transformatorns befintlighet eller dess
magnetstralning for planerad ny byggnation.

2.4.8  Fjarrviarme

Detaljplaneomradet &r beldget inom antaget fjarrvirmeomrade. Nya bygg-
nadsprojektet skall anslutas till fjarrvirmenitet.

2.4.9  Kollektivtrafik

Planomradet #r beléget intill Hassleholms resecentrum dér bade lokal-, regi-
onal och fjarrtrafik avseende buss och tag angor.

2.5 Utgifter

Kommunens utgifter fér plangenomftrandet har preliminért uppskattats, av
respektive forvaltning, till f6ljande belopp 12001 &rs kostnadsnivé:

Detaljplan inkl. grundkarta och markédgarforteckning 175 000 kr

Gatuanlédggningar, gc-vig, belysning 1 600 000 kr
Summa 1775 000 kr

Néagra ingangsvirde for marken har inte redovisats.

For byggherre kommer forslaget forutom markférvérv, diverse utredningar
med undersékningar, bygg- och anlidggningskostnader, innebiira kostnader
{61 detaljplan, nybyggnadskarta, bygglov, bygganmaélan, utsitining, lant-
miterikostnader och anslutningsavgifter till va-, el- och {jarrvirmeniten.
Kostnader for avveckling och flytining utav transformator, inom Héssleholm
87:47, har angivits av innehavaren, Sydkraft, till 27 miljoner kronor.

Ovan redovisade summor &r angivna exklusive moms.
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Inkomster

Kommunens inkomster av plangenomftrandet har preliminért uppskattats,
av respektive forvaltning, till féljande belopp i 2001 ars kostnadsniva:

Detaljplan, grundkarta och markédgarférteckning 175 000 kr
Markforséljning ("bytesvirde”™) 4 300 000 kr
4 475 000kr

Utgver ovan redovisade inkomster kommer kommunen att erhélla intikter
for, nybyggnadskarta, bygglov, bygganmaélan och husutséttning.

Fastighetsplan

Inom detaljplancomradet finns ingen gillande fastighetsplan. Nagot behov
av sadan foreligger heller inte for nidrvarande, men kan bli aktuell vid en
uppsplittrad dgarstruktur och erforderlig/a/ gemensamhetsanldggning/ar/
(for eventuellt gemensamma markytor, p-platser, interna transportvégar,
vatten, avlopp, energi m.m.) som foljd. F6r eventuell kostnad svarar fastig-
hetsédgare. )

Fastighetsbildnine

Fastighetsreglering

De delar av planerad gardsgata i Maltgatan och dess forldngning norrut, som
inte dgs av Hissleholms kommun, skall genom fastighetsreglering §verforas
till kommunens fastighet, Hassleholm 88:1.

Fastigheter och delar av fastigheter som utgér kvartersmark (B, SCB resp.
SC) inom kvarteren Donatorn och Verkstaden, skall i férsta hand slds sam-
man till en enhet genom fastighetsreglering.

Servitut till férman for allménhetens rétt till allmén gangtrafik, inom marke-
rat x-omréde, skall tryggas genom fastighetsbildningsservitut, till f6rman for
kommunal fastighet.

Befintligt utfartsservitut, till formén for fastigheten Hissleholm 87:47 mot
Kaptensgatan, skall hiivas inom planerad del av girdsgatan.

Kommer allmén parkeringsanldggning utforas i kéllare, skall officialrétt
(genom servitut eller gemensamhetsanlédggning) bildas.

Ledningsrétt

Till fsrméan for ledningshavare skall ledningsritt upplatas for allménna led-
ningar inom kvartersmark. Kéinda sddana &r markerade som u-omrdde. For
kostnaden svarar ledningshavare.
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3 HANDLAGGARE

Fragor avseende bygglov, nybyggnadskarta och husutsittning handliggs av
kommunens Stadsbyggnadskontor, telefon 0451-26 89 13 (bygglov) och
0451-26 83 83 (nybyggnadskarta och husutséttning).

Fragor avseende gator, torg, belysning och allmén parkering handliggs av
Tekniska kontoret, telefon 0451-26 82 57.

Fragor avseende anslutning av vatten och avlopp handldggs av Hassleholm
Vatten AB, telefon 0451-26 83 15.

Fragor avseende anslutning av el handldggs av Sydkraft Elnét Hissleholm
AB, telefon 0451-38 10 00 (vx)

Frégor avseende fjérrvirme handliggs av Héssleholm Fjarrvirme AB, tele-
fon 0451-26 89 55.

Fragor avseende markforsiljning handldggs av Exploateringsavdelningen
telefon 0451-26 81 75.

Fragor avseende lantmiterif6rrittningar handldggs av Lantméterimyndig-
heten i Héssleholm, telefon 0451-26 83 87 alternativt 26 83 83.

4 TIDPLAN

4.1 Detaljplan

Samradsforfarandet har sket maj/juni 2001. Utstéllning &r planerat till varen
2002 samt ett antagande sommaren 2002.

4.2 Nv bygenation

Etapp I, som omfattar ca 2/3 av kv Donatorn, avses pabdrjas varen 2002 och
bedoms vara firdigstilld i augusti 2003. Nagon tidplan for ytterliggare etap-
per foreligger inte for nédrvarande.

5 GENOMFORANDETID

5.1 Allméint
Nir detaljplanen antas skall kommunen bestimma den tid markégarna har
till sitt forfogande for att genomfora planen. Nir genomftrandetiden ér till
dnda, mister markégarna majligheten att fa erséttning for ¢j utnyttjad bebyg-

gelserétt dar marken tas 1 ansprak for nytt indamal.

5.2 Speciella bestimmelser

Detaljplanens genomf6randetid slutar tio &r efter att antagandet vunnit laga
kraft. Detta innebér att planen bor vara fullt utbyggd till detta datum.

«

’ﬁASSLEHOLMS KOMMUNS EXPLOATERINGSAVDELNING

Fotokopians dverensstédmmelse

med ongma!et W
n&“}
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